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1. EinfUhrung
1.1 Ausgangslage und Zielsetzung

Textteil, Stand: August 2009

Die Stadt Fulda hat beschlossen, die Radverkehrskonzeption fort-
zuschreiben. Die Radverkehrskonzeptionl ist 1992 von der Stadt-
verordnetenversammlung beschlossen worden. Sie bildet mit den
drei Bausteinen Analyse und Netzplanung, Malhahmenplanung
und Lokale Fahrradférderung bis heute eine umfassende Hand-
lungsgrundlage fur die Forderung des Fahrradverkehrs und den
Ausbau der entsprechenden Infrastruktur in der Stadt Fulda.

Da die Stadt Fulda in den vergangenen funfzehn Jahren zahlrei-
che MalBnahmen der Radverkehrsinfrastruktur umgesetzt hat und
die Ziele der Radverkehrsférderung sich zum Teil erweitert haben,
besteht ein Fortschreibungsbedarf. Dabei geht es im Wesentlichen
darum, auf Basis der gultigen Radverkehrskonzeption

- den aktuellen Bestand der Radverkehrsinfrastruktur, der bei
der Stadt bereits zeichnerisch erfasst wurde, einschlielRlich
Wegweisung der Fernradwege und der regionalen Radwan-
derwege in die Radverkehrskonzeption zu integrieren und da-
bei den Realisierungsstand insgesamt zu ermitteln und zu
bewerten,

- insoweit auch fur zukilnftige Prioritatensetzungen das beste-
hende Hauptroutenkonzept zu uberprifen und in starkerem
MalRRe als bisher zur Handlungsleitschnur zu machen, z.B. hin-
sichtlich bestimmter Fihrungsformen als Standardldsungen
und hinsichtlich einer Wegweisung und umsetzungsbegleiten-
den Offentlichkeitsarbeit,

- das Malnhahmenprogramm ohne umfangreiche Detailplanun-
gen und aufbauend auf dem aktuellen Bestand an neue finan-
zielle und bauliche Rahmenbedingungen anzupassen, z.B.
durch den verstérkten Einsatz kostengunstiger Markierungslo-
sungen in dafur geeigneten Stralien,

- Hinweise zu geben fur die Weiterentwicklung zuséatzlicher
wichtiger Handlungsbausteine wie die gesamtstadtische Rad-
verkehrswegweisung, das Fahrradparken und die Offentlich-
keitsarbeit, die dieser Fortschreibung nachfolgen sollen.

[N

Planungsgemeinschaft Verkehr (PGV), Hannover: Radverkehrskonzeption Fulda, im Auftrag der
Stadt Fulda, Stadtplanungsamt, Dezember 1989, Hannover.
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1.2

Textteil, Stand: August 2009

Als Untersuchungsbereich wird die Kernstadt der Stadt Fulda defi-
niert. Die Anbindungen an die angrenzenden Stadtteile und die
Ubergange zu den Nachbargemeinden werden gleichwohl mitein-
bezogen.

Vorgehen

Grundlagenermittlung

>

Sichtung und Auswertung der vom Auftraggeber zur Verfu-
gung gestellten radverkehrsrelevanten Daten und Planungsun-
terlagen als wichtige Grundlage fur alle weiteren Arbeitsschrit-
te.

Einstiegstermin mit dem Auftraggeber zur Abstimmung des
Vorgehens, gemeinsame Ortsbesichtigung mit dem Fahrrad,
um sich mit aktuellen radverkehrsrelevanten Problempunkten
vertraut zu machen.

Fortschreibung des Radverkehrsnetzes und Leitlinien

>

Das Radverkehrsnetz der Radverkehrskonzeption wurde hin-
sichtlich der Netzstruktur Uberprift und ein Hauptroutennetz
fur den Alltags- und Freizeitradverkehr unter Berucksichtigung
der heutigen und zukinftigen Nachfrage, des Problemdruckes
und des aktuellen Erkenntnisstandes zur Flihrung des Radver-
kehrs herausgefiltert und dargestelit.

Formulierung von kurzgefassten Leitlinien fur die Fortschrei-
bung der Radverkehrskonzeption Fulda.

Zusammenstellung einer Nutzenargumentation zur Fahrrad-
forderung unter Bertcksichtigung einer Potenzialabschatzung
des Radverkehrs und der Erfahrungen aus anderen Stadten.

Bestands- und Schwachstellenanalyse

>

Befahrung des Radverkehrsnetzes; Abgleich der Routenzuord-
nung der bestehenden oder geplanten Radverkehrsfuhrungen
mit der Radverkehrskonzeption, exemplarische Fotodokumen-
tation.

Qualitative Bewertung der bestehenden oder geplanten Rad-
verkehrsanlagen, z.B. nach Fuhrungsformen und Netzberei-
chen, hinsichtlich aktueller Erkenntnisse zur verkehrssicheren
Radverkehrsfihrung sowie der Anforderungen bestehender
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Textteil, Stand: August 2009

Regelwerke (z.B. StVO, VwV-StVO, ERA 98, RASt 06) bzw. de-
ren geplante Fortschreibungen.

Qualitative Darstellung der Starken und Schwachen der beste-
henden Radverkehrsanlagen, der erfassten Problem- und
Schwachstellen und Ableitung des Handlungsbedarfes.

MalRnahmenkonzeption

>

Erarbeitung von maRnahmenorientierten Leitlinien fur die Fort-
schreibung der Radverkehrskonzeption auf Grundlage der Ana-
lyse.

Vorschlage zur Verbesserung bestehender Radverkehrsanlagen
im Verlauf von Hauptverkehrsstralen und an Knotenpunkten
nach FiUhrungsformen und Netzbereichen; Weiterentwicklung
vorliegender Standardlésungen.

Vorschlage zur Verbesserung der Benutzbarkeit und Attraktivi-
tat von Hauptrouten des Radverkehrs abseits von Hauptver-
kehrsstralen nach Fuhrungsformen und Netzbereichen; Wei-
terentwicklung vorliegender Standardldsungen.

Vorschlage zur Radverkehrsfuhrung in Problembereichen mit
relevantem Konfliktpotential (Hauptverkehrsstralen, Ful3gan-
gerzone, EinbahnstralRen).

Darstellung im Ubersichtsplan und anhand beispielhaft ausge-
wahlter Mallhahmen in Prinzipskizzen und Querschnitten (8
Beispiele).

Erganzende Infrastruktur und Service

>

Stichprobenhafte Uberprifung und Bewertung vorhandener
offentlicher Fahrradabstellanlagen an wichtigen Zielpunkten im
Hinblick auf Qualitat, Anzahl und Standort, erganzende
Vorschlage zur Verbesserung und Erweiterung an wichtigen
Zielpunkten.

Hinweise zur Entwicklung einer Konzeption zur einheitlichen
Radverkehrswegweisung im Verlauf der Hauptrouten, mit Ein-
bindung der bestehenden Wegweisungen der Nachbargemein-
den bzw. des Landes Hessen auf Grundlage des ,Merkblattes
zur wegweisenden Beschilderung fur den Radverkehr* (FGSV).

Hinweise zur Verbesserung bzw. Erweiterung von Dienstleis-
tungsangeboten fur Radfahrer und Radtouristen (,,Service rund
ums Rad“) unter Beteiligung verwaltungsinterner und externer
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Handlungs-/Leistungstrager (z.B. Stadtmarketing, Gastrono-
mie, Fahrradhandel, Arbeitgeber, Verbande) auf Grundlage
von Analysedaten der Stadt Uber bestehende Angebote.

1.3 Potentiale und Nutzenargumente fur das Radfahren

Textteil, Stand: August 2009

Das Fahrrad erdffnet allen Bevolkerungsgruppen fast jeden
Alters eine eigenstandige Mobilitat.

» Fast jeder kann Rad fahren.

> Uber 80 % der Haushalte in Deutschland verfiigen tber min-
destens ein Fahrrad.2

» Viele Menschen sind auf das Fahrrad angewiesen.

> In einer fahrradfreundlichen Verkehrsumwelt kénnen auch
Kinder, Jugendliche und altere Menschen leichter und sicherer
Rad fahren.

Das Fahrrad bietet die preiswerteste Form der Mobilitat in
Stadten und sichert die Funktionsfahigkeit des Wirt-
schaftsverkehrs.

» Kommunen kénnen durch Radverkehrsférderung die Mobilitat
im Kurzstreckenbereich bis etwa 5 km sehr preiswert gestal-
ten.

» Die Investitionskosten fur den Radverkehr liegen bei z.T. deut-
lich weniger als 10 % der Kosten fur gleich lange Stral3en.

> Gegenuber dem innerstadtischen OPNV ist der Radverkehr bei
vergleichbaren Reisezeiten fur die Kommunen wesentlich kos-
tengunstiger.

» Eine Verlagerung von Pkw-Kurzstreckenfahrten auf den Rad-
verkehr entlastet nicht nur die StralRen, sondern auch den
knappen Parkraum.

> Dies verbessert den Ablauf des Wirtschaftsverkehrs und die
Erreichbarkeit der Zentren fur alle, die mit anderen Verkehrs-
mitteln unterwegs sein muissen.

2 DIW, Deutsches Institut fiir Wirtschaftsforschung und Infas Institut fir angewandte Sozialfor-
schung: Mobilitat in Deutschland 2002 — Ergebnisbericht. Im Auftrag des Bundesministeriums
fur Verkehr, Bau- und Wohnungswesen. Bonn/Berlin 2004.
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Textteil, Stand: August 2009

In Regionen mit Fahrradtradition und konsequenter Férderung,
wie etwa Munster oder Borken, erreicht der Radverkehr Anteile
von Uber 30 %.

Die Stadt Troisdorf (ca. 76.000 Einw.) konnte den Radver-
kehrsanteil in acht Jahren um fast ein Drittel auf 21 % stei-
gern. Das bedeutet taglich 8.000 weniger Autofahrten.

Das Fahrrad ist das ideale innerstadtische Verkehrsmittel.

>

Rad fahren ist leise, verbraucht keine fossile Energie und be-
lastet Stadt und Umwelt nicht mit Schadstoffen. Im Hinblick
auf das Luftreinhaltegesetz und anzufertigende Larmminde-
rungsplane kann der Radverkehr einen wirksamen Beitrag zur
Verminderung von Schadstoffen bilden und bei einer deutli-
chen Steigerung am Gesamtverkehr andere (,,harte*) Mal3-
nahmen fur den motorisierten Verkehr vermeiden helfen.

Rad fahren ist individuell und zeitlich flexibel moéglich, es ist
eine kostengunstige und umweltfreundliche Mobilitatsform.

Rad fahren spart Zeit und Geld. Im innerstadtischen Verkehr
ist das Fahrrad dem Auto in der gesamten Wegekette zeitlich
oft Uberlegen.

Das Fahrrad ist ein wichtiger Zubringer zu den offentlichen
Verkehrsmitteln.

>

Bike & Ride-Platze erweitern den Einzugsbereich von OPNV-
Haltestellen auf etwa drei Kilometer im Vergleich zum ful3laufi-
gen Einzugsbereich von ca. 500 m.

Dies entspricht im Allgemeinen dem Einzugsbereich von etwa
30 bis 50 % der Park & Ride-Nutzer bei 10 bis 20 % der In-
vestitionskosten fir Park & Ride-Anlagen.

Das Fahrrad ist ein Wirtschaftsfaktor.

>

Das Fahrrad tragt zur Stabilisierung und Forderung regionaler
Wirtschaftsstrukturen bei. Sein Potenzial ist bei weitem noch
nicht ausgeschopft.

Radtouristen sind ausgabefreudiger als viele andere Touristen.

Uber die Halfte der deutschen Urlauber plant in den néchsten
Jahren bestimmt oder wahrscheinlich einen Urlaub mit Fahr-
radnutzung.
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Textteil, Stand: August 2009

Der Radtourismus tragt schon heute in einigen Regionen er-
heblich zur Wertschopfung bei.

Im Munsterland z.B. entfallt auf den Radtourismus ein Drittel
der jahrlich mehr als 3 Mio. Ubernachtungen.

Die Fahrradbranche kann sich insgesamt durch hochwertige
Produkte und Sericeangebote gut positionieren:

Am Fahrradeinzelhandel, der bundesweit etwa 43.000 Perso-
nen beschaftigt, hat der Fachhandel wertmallig mit 55 % im
Vergleich zu anderen Einzelhandelsbranchen einen Uberdurch-
schnittlichen Anteil.

Zunehmende Beschaftigtenzahlen zeigen sich auch in anderen
Bereichen: Fahrradkuriere, Rikscha-Taxiangebote und Schnell-
reparaturdienste etablieren sich zunehmend.

Radler starken den innerstadtischen Einzelhandel. Sie geben
im Monat vergleichbar mehr Geld als die Pkw-Kunden aus.

Regelméaliges Rad fahren ist gesund.

>

RegelmaRiges Rad fahren beugt Erkrankungen des Herz-
Kreislaufsystems vor, tragt zur Vermeidung von Ubergewicht
und Starkung des Immunsystems bei.

Eine verbesserte Gesundheit und ein hodheres subjektives
Wohlbefinden kommen auch den Arbeitgebern zugute.

In Betrieben, die die Fahrradnutzung auf dem Arbeitsweg un-
terstitzen, sank die Zahl der Krankheitstage der Rad fahren-
den Mitarbeiter um die Halfte.

Unternehmen profitieren von der Fahrradnutzung.

>

>

>

Wo mehr Mitarbeiter mit dem Rad zur Arbeit kommen, kdnnen
u.U. Pkw-Parkflachen reduziert und Platz fir Betriebserweite-
rungen gewonnen werden.

Auf einem Autoparkplatz kénnen bis zu zehn Fahrréder abge-
stellt werden.

Auf dem Gelande grol3er Betriebe sind Werksfahrrader ein effi-
zientes Transport- und Verkehrsmittel. Viele Unternehmen und
Behorden stellen der Belegschaft Fahrrader fur dienstliche o-
der auch fir private Fahrten zur Verfliigung.
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Textteil, Stand: August 2009

Die genannten Potentiale und Nutzenargumente treffen grund-
satzlich auch auf Fulda zu und dienen als allgemeiner Uberblick
Uber die Vorteile des Radverkehrs. Insgesamt sind die vorhande-
nen Potentiale zur Erhéhung des Anteils der Radfahrern am Modal
Split (Anteilmix der Verkehrsmittel am Gesamtverkehrsaufkom-
men) in Fulda nicht ausgeschopft.



PGV

Stadt Fulda, Radverkehrskonzept (1. Fortschreibung 2009) 8

2.1

2.2

Textteil, Stand: August 2009

Fortschreibung der Netzkonzeption
Grundsatze der Radverkehrsnetzplanung

Zielsetzung der Radverkehrsnetzplanung ist ein flachendeckendes
Netz von Verbindungen, das alle fur den Radverkehr wichtigen
Fahrtzwecke berucksichtigt und den Radfahrern zum Erreichen
ihrer Ziele sichere, bequeme und mdglichst direkte Wege anbie-
tet. Dementsprechend miussen sie einen qualitativ guten Ausbau-
standard und situativ angepasste Fuhrungsmoglichkeiten aufwei-
sen. Kennzeichnend daftr ist, dass in ruhigen ErschlielBungsstra-
Ben Radwege nicht erforderlich sind. Deshalb wird durchgehend
vom Radverkehrsnetz und nicht mehr vom Radwegenetz gespro-
chen.

Bei der Radverkehrsnetzplanung sind folgende Grundséatze be-
ricksichtigt:

» Das Routennetz ist vorrangig auf den Alltagsradverkehr ausge-
richtet.

» Die Kernstadt wird flachendeckend einbezogen, Anschliisse zu
den benachbarten Stadtteilen bzw. Gemeinden werden durch
,Ubergabepunkte“ definiert.

> Alle wesentlichen Ziele in der Kernstadt sollen durch das Rou-
tennetz erreichbar sein und verbessert fur den Radverkehr er-
schlossen werden.

Das Routennetz soll - neben kurzfristig umsetzbaren MalRnahmen
- auch eine mittel- bis langfristige Planungsperspektive fur die
Forderung des Radverkehrs aufweisen. Es kann und soll damit
auch bei zukunftigen verkehrlichen und stadtebaulichen Vorhaben
berucksichtigt werden.

Wesentliche Veranderungen im Vergleich zum
Radverkehrskonzept von 1992

Anfang der 90er Jahre wurde fur die Stadt Fulda im Rahmen der
Erstellung des Radverkehrskonzeptes ein gesamtstadtisches Rad-
verkehrsnetz angefertigt und 1992 von der Stadtverordnetenver-
sammlung beschlossen. Dieses bildet mit den drei Bausteinen
Analyse und Netzplanung, MaRRnahmenplanung und Lokale Fahr-
radforderung bis heute eine umfassende Handlungsgrundlage fur
die FOorderung des Fahrradverkehrs und den Ausbau der entspre-
chenden Infrastruktur in der Stadt Fulda.
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Viele Malhahmenvorschlage von 1992 wurden zwischenzeitlich
umgesetzt:

> Ausbau der Fuldaauenroute zwischen Ludermind und Bronn-
zell (Fernradwege)

» Radfahrstreifen entlang hochbelasteter Stra3en (z.B. Frankfur-
ter StralBe, Dalbergstrale, Rangstralle, Mainstrale, Kreuz-
bergstralRe, usw.)

» Radverkehrsfreundliche Gestaltung von Knotenpunkten durch
Markierung von Schutzstreifen und Furten (z. B. Schlitzer
StralRe / Niesiger Stral3e / Wiener Stralie / Fuldaer Weg, Kur-
farstenstraRe / Heinrich von Bibra-Platz / Magdeburger Stra-
Re)

» Anlage stral3enbegleitender Radwege (z. B. Schirrmannstralle,
BardostralRe / Maberzeller Stral3e, Berliner Stral3e)

» Freigabe der FuRgangerzone fur den Radverkehr (z.B. Univer-
sitatsplatz, Bahnhofsvorplatz)

» Freigabe von Einbahnstralen in Gegenrichtung (z.B. Bahnhof-
stralle, Mittelstral3e)

Weitere positive Beispiele finden sich in der Fotodokumentation
im Anhang.

Seit 1992 haben sich eine Reihe von Randbedingungen geandert,
die eine Weiterentwicklung des Netzkonzeptes erforderlich ma-
chen. So erfuhr das StralBennetz wesentliche Erganzungen und
Anderungen, die neue Handlungsspielraume eréffneten. Insbe-
sondere das klassifizierte Stral3ennetz ist durch neue Umgehungs-
strallen (z.B. Neubau Westring) und Netzergdnzungen (z.B. Her-
mann-Muth-Strafl’e) im Umbruch, weitere Umstufungen von Stra-
Ren bzgl. der Baulasttrédgerschaft wurden vollzogen bzw. sind ge-
plant. Auch stadtebauliche Erweiterungen und neue Ziele sind zu
bertcksichtigen. Hierzu z&hlt u.a. die ErschlieBung des neuen
Stadtteils Fulda-Galerie. Auch der Radtourismus hat heute einen
hoheren Stellenwert als noch vor 20 Jahren und ist deshalb im
neuen Netz starker zu bericksichtigen.

Dariiber hinaus haben sich durch kleinraumige Anderungen der
Verkehrsfuhrung und durch erforderliche Unterhaltungsmalnah-
men (z.B. Sanierung abgéngiger Beldge oder Markierungen) neue
Mangel und Probleme im Netz gezeigt, die eine Uberprifung der
Netzstruktur und des Handlungsbedarfs nahe legten.



PGV

Stadt Fulda, Radverkehrskonzept (1. Fortschreibung 2009) 10

2.3

Textteil, Stand: August 2009

Neben kleineren Anderungen im Routenverlauf, die der Optimie-
rung der Routenfihrung dienten oder auch der Herausnahme
kleinerer Netzabschnitte, um Doppelfuhrungen zu vermeiden, ist
die wesentliche Weiterentwicklung des Radverkehrsnetzes 2009
gegenitber dem Netz 1992 darin zu sehen, dass neue Routenfuh-
rungen erganzt wurden, insbesondere im Westteil des Stadtgebie-
tes sowie als Verbindungen zu peripheren Stadtteilen und zu
Nachbargemeinden.

Uberlagert wird dieses Netz durch die Hessischen Fernradwege
R 1 bis R 3 bzw. Fernradwege, die als touristisch bedeutsame
Routen einzustufen sind.

Letztlich haben sich auch in punkto Richtlinien Neuerungen erge-
ben, die in Ausziigen in Kap. 4.2 Erlauterung finden.

Quell- und Zielanalyse

Das Hauptradroutennetz fur die Stadt Fulda strebt die moglichst
direkte Verbindung von Quellen und radverkehrsrelevanten Zielen
mit Bedeutung auf gesamtstéadtischer und stadtteiltibergreifender
Ebene an. Einbezogen bei der Festlegung der Ziele wurden auch
solche mit Bedeutung auf Stadtteilebene, wie beispielsweise Ver-
sorgungszentren mit ortlicher Bedeutung. Neben dem Schwer-
punkt auf Zielen des Alltagsradverkehrs wurden auch freizeitrele-
vante Ziele aufgenommen, zumal zielorientierter Freizeitverkehr,
z.B. die Fahrt zum Bad oder zum Stadion, &hnliche Anspriiche hat
wie sie bei Alltagsfahrzwecken bestehen.

Die im Plan 1 dargestellten Ziele wurden gemaéafl den nachste-
hend erlauterten Kriterien bestimmt.

» Die Innenstadt als wesentlicher Versorgungs- und Dienstleis-
tungsbereich sowie weitere Versorgungs- und Geschaftsberei-
che,

» Gebiete mit Arbeitsplatzkonzentrationen im gewerblichen oder
Dienstleistungsbereich (Gewerbegebiete, offentliche Einrich-
tungen),

> Schul- und Hochschulstandorte,

» Kulturelle oder touristische Ziele, Sport- und Freizeiteinrich-
tungen sowie weitere bedeutsame Ziele im Bereich des Frei-
zeitverkehrs.
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» Ausgewadahlte Sehenswirdigkeiten mit Uberregionaler Bedeu-
tung.

Als Quellen des Radverkehrs wurden die vorhandenen Wohn-
standorte erfasst. Auch der neue Stadtteil ,Fulda-Galerie“ findet
Eingang in die Planung der Radrouten. Aufgrund der Verflechtun-
gen zu den angrenzenden Gemeinden Petersberg und Kunzell bil-
den diese Siedlungsschwerpunkte Quellen und Ziele fur den Rad-
verkehr und wurden in die Plandarstellung integriert.

Storende flachen- oder linienhafte Barrieren mit den sich daraus
ergebenden Zwangspunkten sind in Fulda kaum vorhanden (Ful-
daaue, Bahntrasse). Hauptverkehrsstrallen kénnen durch ihre
Trennwirkung zwar Barrieren darstellen, sind aber mit geeigneten
MalRnahmen und akzeptablem Aufwand Uberwindbar. Die beweg-
tere Topografie im Norden des Stadtgebietes (Aschenberg, Gla-
serzell) wurde bei der NetzUberprufung berlcksichtigt. Einige
plangleiche Hauptverkehrsstralen besitzen eine hohe Trennwir-
kung. Da sie aber meist in dichter Folge durch signalgeregelte
Knotenpunkte bzw. Unter- oder Uberfuhrungen fur Radfahrer u-
berwindbar sind, sind sie hier nicht als Barrieren mit stadtweiter
Bedeutung eingestuft worden.

Anforderungen und Grundséatze der Netzkonzeption 2009

Auf der Grundlage des vorhandenen Radverkehrsnetzes aus dem
Jahre 1992 — erganzt um weitere Routen — wurde Uberprift, wel-
che Verbindungen fur den Radverkehr innerhalb von Fulda heute
Relevanz haben. AuRerdem waren neue stadtebauliche Planungen
und neue StrafRen- und Wegeverbindungen zu berucksichtigen.

Die Uberprifung und Weiterentwicklung war v.a. von den Aufga-
ben gepragt, alle wichtigen Quellen und Ziele fur den Radverkehr
anzuschlieRen sowie zukunftsorientiert Stadtentwicklungsgebiete
zu bertcksichtigen. Schliellich sollten die Fernradwege R1 bis R3
des landesweiten hessischen Fernradwegenetzes, die durch Fulda
verlaufen, bericksichtigt werden wie auch das Ubero6rtliche und
touristische Radwegenetz im Landkreis Fulda (z.B. Milseburg-
Radweg).

Die Netzuberprifung erfolgte unter Berlcksichtigung der folgen-
den Anforderungen an die Routenfihrung und Gestaltung:

» Beachtung der Verkehrssicherheit durch Fuhrung auf sicheren
Radverkehrsanlagen, soweit Hauptverkehrsstralen genutzt
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werden, bzw. durch Routenverlaufe entlang verkehrs- und
konfliktarmer Stral3en.

Einpragsame direkte Streckenfiihrung mit moglichst wenig und
gut ,merkbaren”“ Richtungsanderungen.

Anbindung madglichst vieler wichtiger Ziele im Verlauf der Rou-
te zur Erhohung der ErschlieBungsqualitat sowie Verknupfung
mit anderen Routen.

Soweit moglich, Verlauf durch ein attraktives st&dtebauliches
Umfeld mit hoher Erlebnis- und Aufenthaltsqualitat.

Hoher Fahrkomfort in Bezug auf Belagsqualitat, Hindernisfrei-
heit und kurze Wartezeiten an Querungsstellen.

Beachtung der Vertraglichkeit mit anderen Nutzungen.

Einbeziehung der Uberlegungen zur Realisierungsfahigkeit im
Hinblick auf technische, rechtliche und finanzielle Belange so-
wie den daraus resultierenden zeitlichen Rahmen der Realisie-
rung.

Hieraus lassen sich fur die Konzeption des Radverkehrsnetzes die
folgenden Grundsatze ableiten, die bei den Uberlegungen zum
Routenverlauf zu bertcksichtigen sind:

>

Die angestrebte mdglichst attraktive Fuhrung soll hochstens
20 % langer sein als die kurzest mogliche Verbindung (z.B.
Uber Hauptverkehrsstral3en).

»verlorene Steigungen, d.h. Strecken mit Steigungen, welche
anschlielend wieder das Ausgangsniveau erreichen, sollen
vermieden werden.

Soweit moglich werden Fuhrungen Uber verkehrsarme Stral3en
bevorzugt, sofern andere wichtige Anforderungen damit ver-
einbar sind und die Sicherstellung einer durchgangigen, att-
raktiven Befahrbarkeit (z.B. bei Uberquerung von Hauptver-
kehrsstrafl’en) gewéhrleistet ist.

Bei Fihrung uber stark mit Kfz-Verkehr belastete Stral3en sind
grundsatzlich MaBnahmen zur Sicherung des Radverkehrs er-
forderlich. Bei Belastungen bis zu 5.000 Kfz/Tag sind innerorts
in der Regel keine MalRnahmen erforderlich. Im Abwéagungsfall
sind jedoch auch fur weniger belastete Strallenziige Radver-
kehrsanlagen sinnvoll und sollen hinsichtlich ihrer Realisier-
barkeit gepruft werden.
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» Insbesondere bei straBenbegleitenden oder selbstandigen
Radwegen sollen die Regelwerte der Empfehlungen fur Rad-
verkehrsanlagen (ERA 953) zur Anwendung kommen, zumin-
dest sind aber die Vorgaben der Verwaltungsvorschrift zur
StVO fur benutzungspflichtige Radverkehrsanlagen einzuhal-
ten.

» Angestrebt wird die zlugige Trassierung selbstandig gefiihrter
Wege fur situativ angemessene Entwurfsgeschwindigkeiten.

» Punktuelle Gefahrenstellen mussen baldmadglichst und mit ge-
ringem Aufwand beseitigt werden.

> Alle durch die Radfahrer zu benutzenden Verkehrsflachen ha-
ben einen gut befahrbaren Belag.

» Eine standige behinderungs- und gefdhrdungsfreie Benutzbar-
keit ist durch entsprechende Unterhaltungs- und Erneuerungs-
arbeiten (Ausbesserung schadhafter Belage etc.) sowie die Be-
ricksichtigung beim Winterdienst gegeben.

Erganzt und verdichtet wurde das ,neue* Netz gegenuber dem
Netz von 1992 v.a. im Bereich des neu erschlossenen Stadtteils
Fulda-Galerie (Routen 12+13). AulRerdem wurden Routenverbin-
dungen in periphere Stadtteile bzw. angrenzende Gemeinden er-
ganzt.

Im innerstadtischen Bereich wurde das Netz teilweise erweitert,
so dass beispielsweise die Route Bahnhof — Universitatsplatz er-
ganzt wurde.

Andererseits wurden im Zuge der Netzuberprufung z.B. auf Grund
der schlechten Nutzbarkeit oder des unverhaltnisméalig hohen
Herstellungsaufwandes einzelne Bestandteile nicht mehr in das
neue Wegenetz Ubernommen bzw. auf alternative Wegeverbin-
dungen verlegt (z.B. Route 1).

Die geplante Verbindung zwischen der Petersberger Stral3e und
der Kiunzeller StraBe (Ostumfahrung) als derzeit (noch) nicht be-
fahrbarer Abschnitt wurde als perspektivischer Netzbestandteil
aufgenommen. Weitere Bau- und Planungsvorhaben der Stadt
und des ASV Fulda wurden in die Routennetzkonzeption einbezo-
gen. Aufgrund des baldigen Ausbaus der Petersberger Stral3e

3 Die ERA 95 befinden sich derzeit in Uberarbeitung. Eine Fertigstellung der neuen Fassung ist fiir
2009 zu erwarten.
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(Route 5) mit integrierten Radverkehrsanlagen wurde fiur diesen
StralRenzug keine MalRhahmenplanung vorgenommen.

Das Routennetz wird jeweils nach Radial- und Tangentialrouten
unterschieden. Zusatzlich werden touristische Routen, d.h. die
Hessischen Fernradwege R 1 — R 3 aufgefihrt. Plan 2 zeigt das
Hauptroutennetz von 1992 incl. der Erweiterungen von 2009. In
Plan 3 sind zur besseren Erkennbarkeit die Signaturen fur 1992
und 2009 zusammengefasst worden und zeigen somit den aktuel-
len Planungsstand. Die Plandarstellung enthalt aulRerdem sog.
Nachtrouten. Diese stellen alternative Wegeverbindungen dar, die
wéhrend der Abend- und Nachtstunden aufgrund der fehlenden
Beleuchtung, teilweise auch der damit einhergehenden fehlenden
sozialen Kontrolle, relevant werden. Die Realisierung von
Wunschverbindungen ist langfristig in Betracht zu ziehen. Derzeit
sind keine oder nur unvollstandige Wege vorhanden, so dass bau-
liche Mallhahmen bei einer Realisierung erforderlich werden.
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Bestandsaufnahme, Schwachstellenanalyse

Im Rahmen der Bestandserfassung wurde das neu konzipierte
Radverkehrsnetz mit dem Rad befahren. Dabei wurde die Art der
Radverkehrsfuhrung systematisch erfasst und anhand der Anfor-
derungen der StVO und der ERA 95 bzw. deren Novellierung be-
wertet. Die Befahrung erfolgte geméafl der Netzkonzeption auf
Grundlage von Plan 2. Dieser wurde nach der Befahrung entspre-
chend Uberarbeitet und einzelne Routenfihrungen nach entspre-
chenden Erfordernissen angepasst. Die Ergebnisse der Befahrung
sind in den Tabellen 1 und 2 im Anhang zusammengestellt
worden. Sie enthalten neben der Bestandserfassung auch die vor
Ort entwickelten MaRnahmenvorschlage sowie Dringlichkeitsstu-
fen fur die Umsetzung.

Die Dokumentation beinhaltet jeweils Streckenabschnitte und
ausgewahlte Knotenpunkte der jeweiligen Hauptrouten und die
Fihrungsform fir den Radverkehr. Eine Bewertung des Komforts,
der Verkehrssicherheit und der Umfeldqualitat wurde wahrend der
Befahrung durchgefuhrt und nach Schulnoten (1 = sehr gut; 5 =
mangelhaft) bewertet. Neben dem aktuellen Planungsstand wur-
den die MaBnahmenvorschldge aus dem Radverkehrskonzept von
1992 und dem Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Fulda von
2001 dokumentiert.

Die Streckenabschnitte mit MaBhahmenvorschlagen sind im Plan
4 dargestellt.

Im Anhang findet sich auRerdem eine exemplarische Fotodoku-
mentation mit beispielhaften Darstellungen der Starken und
Schwéchen des Radverkehrsnetzes in der Stadt Fulda.

Im Ubrigen erfolgten die Bestandsanalyse sowie die MalRnahmen-
planung in Orientierung an das Radverkehrskonzept von 1992.

Die Stadt Fulda verfugt bereits Uber eine detaillierte Auflistung
der vorhandenen Radverkehrsanlagen mit Angaben zur Befesti-
gung, Verkehrzeichen sowie Mangeln. Die Datenbank ist jedoch
nicht mehr auf aktuellem Stand. Das Kataster bietet aber eine
wichtige Grundlage zur Planung bzw. Pflege der Radverkehrsanla-
gen und sollte deshalb weiter fortgeschrieben werden.

In den nachfolgenden Kapiteln wird zunachst auf das Unfallge-
schehen mit Radverkehrsbeteiligung der Jahre 2006 / 2007 ein-
gegangen sowie anschlieRend eine Ubersicht der haufigen Defizite
im Hauptroutennetz gegeben.
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Unfallanalyse

Unfallgeschehen 2006-2007

Die Analyse des Unfallgeschehens erfolgte auf Grundlage einer
tabellarischen Ubersicht der von der Polizeidirektion Fulda erfass-
ten Daten der Radverkehrsunfélle in den Jahren 2006-2007. Von
den insgesamt 89 Unfallen in diesem Zeitraum ereignete sich ei-
ner mit Todesfolge (Selbstverschulden des Radfahrers), 9 mit
schwerem Personenschaden und 59 Leichtverletzten. Die Zahl der
Unfalle blieb mit 46 im Jahr 2006 und 43 im Jahr 2007 verhalt-
nisméafkig konstant.

Bild 3-1 lasst erkennen, dass sich besonders viele Unfalle in den
jungeren Altersgruppen der unter 20-jahrigen und bis 40-jahrigen
ereignen. Die 21 bis 50-jahrigen Radfahrer sind mit ca. 46 % die
am starksten verunglickte Gruppe, gefolgt von den Radfahrern
von 10 bis 20 Jahren. In den hdheren Altersklassen sinken die
Unfallraten deutlich.

Alter der verungliickten Radfahrer
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Bild 3-1 Alter der verunglickten Radfahrer

Weiterhin ist erkennbar, dass vermehrt Manner in das Unfallge-
schehen verwickelt sind (vgl. Bild 3-2).
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Geschlecht der verunglickten Radfahrer

27%

73%

O Manner @ Frauen

Bild 3-2 Geschlecht der verungliickten Radfahrer

Besonders viele Unfalle mit Radfahrerbeteiligung ereignen sich an
folgenden Streckenabschnitten:

> Kiunzeller StraRe zwischen Heinrichstrale und Heidelsteinstra-
Re (5)

» Pacelliallee (4)
» RonsbachstralRe zwischen Wallweg und Mainstral3e (3)
» Von-Schildeck-StralRe (3)

In der Kunzeller Stralle dominieren Abbiegeunféalle sowie Unfalle
im L&ngsverkehr, wahrend in der Pacelliallee der ruhende Ver-
kehr, v.a. durch das Offnen von Pkw-Tliren ein Problem darstellt.
Fehler beim Abbiegen sind in der Von-Schildeck-Strale die hau-
figste Ursache fur Unfalle mit Radfahrerbeteiligung.

Grundsatzlich sind die haufigsten Unfallursachen das Einbiegen in
den Kreuzungsbereich, Abbiegeunfélle sowie Unfalle im Langsver-
kehr (vgl. Bild 3-3). Zumeist sind neben dem Radfahrer Pkw be-
teiligt, aber auch weitere Radfahrer (vgl. Tab. 3-2). In einigen
Fallen sind die Unfalle aber auch auf das Selbstverschulden der
Radfahrer zurtckzufuhren und sind somit ohne Beteiligung Dritter
entstanden.
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11% @ Langsverkehr

W Ruhender Verkehr
8%

O Sonstige

Bild 3-3 Haufigste Unfalltypen

Rad
LKW 3
PKW 64
Moped/Roller 2
Rad 3
Fuganger 2
Keiner 9
Sonstige 6

Tab 3-2 Unfallbeteiligte

Der Grof3teil der Unfélle ereignet sich auf der Fahrbahn (67), ge-
folgt von den Gehwegen (17). Nur 5 Unfalle sind auf Fehlverhal-
ten auf einem Radweg zuruickzufuhren. Da sich die Unfélle auf der
Fahrbahn haufig in StralBenabschnitten ohne jegliche Radver-
kehrsanlagen und auf Hauptverkehrsstralen mit hohen DTV-
Werten ereignen, ist die Herstellung von Radverkehrsanlagen in
diesen Bereichen besonders sinnvoll.

Oftmals werden die Unfalle auch durch das Fehlverhalten der
Radfahrer verursacht, wie Linksfahren (14), die Mitnahme von
weiteren Personen auf dem Lenker (2), Fahrten unter Alkoholein-
fluss (2) sowie die Nutzung des Gehweges (1).

In 36 % aller Unfalle sind die Radfahrer die Hauptverursacher. In
diesen Fallen sind meist Fehler beim Einfahren in den flieRenden
Verkehr, Fahren unter Alkoholeinfluss oder die Nichtbeachtung
von Vorfahrtsregelungen die Ursache.

Im Vergleich zur Auswertung des Unfallgeschehens der Jahre
1986/1987 ist ein Anstieg der Gesamtzahl von 71 auf 89 Unféllen
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mit Radverkehrsbeteiligung festzustellen. Die Zunahme ist u.a.
auf die gestiegene Nutzung des Fahrrades zurltckzufuhren.

Die Ergebnisse der Unfallanalyse sind in die Mallhahmenplanung
eingeflossen, insbesondere die Streckenabschnitte mit einer Hau-
fung von Unfallen finden besondere Bertcksichtigung.

Haufige Defizite

Im Zuge der Routenbefahrungen haben sich neben einer Vielzahl
von Detailproblemen auch einige Problembereiche herauskristalli-
siert, die haufiger auftreten und sich als Standardprobleme fassen
lassen. In Fulda dominieren dabei Defizite an den oft hoch be-
lasteten Hauptverkehrsstral’en, die sowohl fehlende, als auch
nicht anspruchsgerecht ausgebildete vorhandene Radver-
kehrsanlagen betreffen. Haufige punktuelle Probleme stellen
Radverkehrsfihrungen in Knotenpunkten und Uberquerun-
gen von hochbelasteten Straf3en dar. DarUber hinaus sind — wenn
auch weniger gravierend - regelmallig auftretende Probleme in
Tempo-30-Zonen und an selbstandigen Wegen festzustellen.

Fehlende Radverkehrsanlagen an hochbelasteten Stral3en

In Fulda sind einige StralBen mit starkem Kfz-Verkehr nicht oder
nur teilweise mit Radverkehrsanlagen ausgestattet (z.B.
Leipziger Stralle, Kunzeller Stral3e, Petersberger StralRe, Haimba-
cher StralRe, RangstralRe). Hinzu kommen mehr oder weniger lan-
ge Lucken an Straflenziigen, die ansonsten fast durchgehend mit
Radverkehrsanlagen ausgestattet sind (z.B. Magdeburger Stralle,
Pacelliallee).

Hier bestehen tendenziell hohe Gefahrdungen, die von Radfah-
rern auch subjektiv in starkem MalRe wahrgenommen werden,
sodass diese Stral3en z.T. bewusst gemieden werden oder verbo-
tenerweise die Gehwege bzw. die vorhandenen Seitenanlagen
genutzt werden. Dies steht der gewlnschten verstarkten Fahr-
radnutzung entgegen bzw. kann zu Problemen mit Ful3géngern
fuhren. Besonders bei hohem Schwerverkehrsaufkommen, wie in
der Kunzeller Strale, wird der Mischverkehr als besonders be-
drohlich wahrgenommen. Typische Konflikte oder Unfalle in Stra-
Ren ohne Radverkehrsanlagen stehen im Zusammenhang mit sich
offnenden Autoturen sowie tUberholenden Kfz.

Je nach Lange der Strecke kann dies fur Radfahrer zu einer er-
heblichen Verunsicherung beitragen, z.B. wenn sie einen Kfz-Pulk
hinter sich wissen (Kunzeller Straf3e). Hinzu kommt die Verarge-



PGV

Stadt Fulda, Radverkehrskonzept (1. Fortschreibung 2009) 20

Textteil, Stand: August 2009

rung der Autofahrer Uber den langsameren Radfahrer, die auch
ein aggressives Fahrverhalten hervorrufen kann.

In diesen Stral3en ist unter Berucksichtigung des modernen Ent-
wurfrepertoires (vgl. Kapitel 4.2.6) zu prufen, ob Flachenreserven
far den Radverkehr aktivierbar sind.

Vorhandene Radverkehrsanlagen an hochbelasteten
Stral3en

Das Fuldaer Stadtgebiet weist an Hauptverkehrsstrallen und
StraBen des Vorbehaltsnetzes zahlreiche, oft altere Radverkehrs-
anlagen auf — teilweise auch als gemeinsame Fuhrungen mit dem
FuBgangerverkehr (z.B. Leipziger StralRe, LangebrickenstralRe
vgl. Bild 3-4). Ein nicht unerheblicher Teil dieser Radwege ge-
Nnugt den an Radrouten zu stellenden Mindestanforderungen
nicht (vgl. Kapitel 4.2.3) Dort, wo auch die Anforderungen der
StVO nicht eingehalten werden, sind zuvor benutzungspflichtige
Radwege auf kirzeren oder langeren Abschnitten als Gehweg,
Radfahrer frei ausgewiesen (Leipziger Strafe zwischen B 27 und
Steinauer StralRe). Im Zuge der fur den Radverkehr freigegebe-
nen Gehwege fehlen an den Einmiundungen und Grundstiickszu-
fahrten haufig Hinweise auf den hier zu erwartenden Radverkehr.

Bild 3-4 Gemeinsamer Geh-/Radweg (Langebruckenstralie)

Problematisch ist u.a., dass die Radwege nicht stetig gefuhrt wer-
den, teilweise unterbrochen sind und z.T. mehrfache Wechsel der
StralRenseite erfordern. Die Breiten sind oftmals unzureichend,
zumal, wenn zeitweise erhdhtes FuRgangeraufkommen auftritt (z.
B. Kurflrstenstralie).

An den stralRenbegleitenden Radwegen sind Bordabsenkungen
beim Ubergang zu Fahrbahnen haufig nicht stoRfrei zu befah-
ren, da eine Ansicht von 1 bis 3 cm gegeben ist. Diese Gestaltung
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entspricht nicht mehr dem Stand der Technik, wird aber auch bei
aktuellen MaBnahmen noch angewendet (vgl. Bild 3-5). Die dabei
entstehenden StéRRe sind nicht nur unter dem Aspekt des Fahr-
komforts unangenehm, sondern kdnnen auch negative Auswir-
kungen auf die Verkehrssicherheit haben. Sturze kénnen z.B.
durch ein spitzwinkliges Uberqueren dieser Kanten hervorgerufen
werden, auch ist eine Ablenkung vom sonstigen Verkehrsgesche-
hen wahrscheinlich. Als Alleinunfall werden derartige Unfélle der
Polizei haufig nicht gemeldet und gehen daher auch in die amtli-
che Unfallstatistik bisher selten ein.

Neben dem schlechten Belagzustand von Geh- und Radver-
kehrsanlagen auf einigen Streckenabschnitten (Bild 3-6) sind
haufiger stark abgenutzte Markierungen festzustellen (Bild 3-7).

Bild 3-5 Mangelhafte Bordabsenkung (Sickelser Stralie)

Bild 3-6 Schlechter Belagszustand des Rad- und Gehweges (Rangstrafie)
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Bild 3-7 stark abgenutzte Markierung (Heidelsteinstral3e / Mainstrafie)

GroRere Knotenpunkte sowie Uberquerungen von hochbe-
lasteten Stral3en

Im Routenverlauf mussen haufiger stark belastete StralRen Uber-
quert werden. Dies sind oft wesentliche Problemstellungen im
Zuge von Routen in untergeordneten StralRen, deren Ldsung
mafgeblich Uber die Akzeptanz der Verbindungen entscheidet.
Letztlich bestimmt das schwachste Glied einer Route ihre Akzep-
tanz. Daraus ergibt sich, dass den Knotenpunkten und Uberque-
rungshilfen ein &hnlich hoher Stellenwert zukommen muss wie
der Streckenfiihrung selbst. Zum Teil fehlen Uberquerungshilfen
fur den Radverkehr ganz, sodass Radfahrer heute ungesichert
queren mussen. An einigen Knotenpunkten sind die Radfahrerfur-
ten parallel oder gemeinsam mit der Ful3gangerfurt weit abge-
setzt, so dass eine stark verschwenkte Flihrung die Folge ist, be-
sonders bei gemeinsamer Fuhrung mit dem FulRgangerverkehr
(Bild 3-8).

Als weiteres Defizit stellt sich an Knotenpunkten haufig die feh-
lende oder unzureichende Uberleitung des Radverkehrs von
Bord- auf Fahrbahnfuhrungen dar. (Bild 3-9).
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Bild 3-8 Verschwenkte Flihrung einer Geh-/Radweganlage (Von-Schildeck-
StralBe / Brauhausstrafie)

Bild 3-9 Fehlende Uberleitung auf die Fahrbahn (Kiinzeller StraRe / Friedens-
stralle)

Ungesicherte Uberleitungen fuhren zu einem erhohten Unfallrisiko
far Radfahrer, da Kfz-Fuhrer nicht mit dem Wechsel von Radfah-
rern auf die Fahrbahn rechnen. Hinzu kommen unglinstige Fuh-
rungen insbesondere fur linksabbiegende Radfahrer, so dass hau-
fig Umwege durch vermehrtes Queren in Kauf genommen werden
mussen, was den Komfort einer Radroute stark mindern kann.
Hinzu kommen Sicherheitsdefizite durch das Fahren im Mischver-
kehr, um umwegige Strecken abzukurzen.

FUhrung in ErschlieRungsstralen (Tempo 30-Zonen)

Auch die Fuhrung des Radverkehrs in ErschlieBungsstrallen weist
- wenn auch in deutlich geringerer Zahl und Stéarke - Probleme
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auf. lhre Losung ist aber im Vergleich zu den Problemen an hoch-
belasteten Straf’en in der Regel einfacher.

Soweit Schleichverkehre zu einem erhdhten Kfz-Aufkommen
innerhalb von Tempo 30-Zonen fiihren, sollten diese durch ent-
sprechende MalRnahmen im Netz vermieden werden. Auch der
nicht anforderungsgerechte Ausbauzustand spielt dabei eine Rolle
(z. B. Wallweg, Kohlh&user Stral3e).

In einigen Abschnitten des Routennetzes, insbesondere in der
Innenstadt, ist die Oberflachenbefestigung aus schlecht befahr-
barem Pflaster hergestellt (z.B. Florengasse, vgl. Bild 3-10).

Bild 3-10  Fur Radverkehr unginstiger Belagszustand mit Kopfsteinpflaster
(Florengasse)

Innerhalb der Tempo 30-Zonen sind noch immer einige Strallen
als EinbahnstraRe ohne Offnung fur den Radverkehr in Gegen-
richtung ausgewiesen (z.B. Florengasse). Dadurch werden fur den
Radverkehr gunstige Verbindungen oder ErschlielBungen unter-
brochen oder unmdglich gemacht. Radfahrer missen z.T. groRRere
Umwege zuriicklegen, um hier gelegene Ziele zu erreichen bzw.
von dort auf die Routen in den benachbarten Stralen zu gelan-
gen. Die Offnung von EinbahnstraRen hat Untersuchungen zufolge
zu keiner Reduzierung der Verkehrssicherheit gefuhrt, sondern
eher zu einer Verbesserung der Verkehrssicherheit und insbeson-
dere zu einer Verringerung der Konflikte zwischen FuRgangern
und Radfahrern beigetragen, weil letztere in getffneten Einbahn-
stralBen seltener die Gehwege benutzen. Auch kénnen stérker
vom Kfz-Verkehr belastete Strallen dadurch gemieden werden.
Die Routen selbst sind zwar kaum noch von nicht getffneten Ein-
bahnstrallen betroffen, wohl aber wird die Erschlieungswirkung
der Routen durch benachbart gelegene Einbahnstrallen beein-
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trachtigt. An Sackgassen ist z.T. nicht erkennbar, inwieweit sie
fur Radfahrer durchlassig sind.

Selbstandig gefuhrte Wege

In langeren Abschnitten werden die Radrouten auf selbstandig
gefuhrten Wegen, oft auf gemeinsamer Flache mit dem Ful3gan-
gerverkehr, gefuhrt. FUr einige Routen ist dies die zentrale Fuh-
rungsform (u.a. Innenstadt). Es ergeben sich dabei u.a. folgende
Probleme:

Durch die Ausweisung als Gehweg, Radfahrer frei wird Radfahrern
formal Schrittgeschwindigkeit auferlegt, die angesichts der enor-
men Wegelangen praktisch nie eingehalten wird. Die Anforderun-
gen der StVO beziehen sich, was die Benutzungspflicht angeht,
auf straBenbegleitende Radverkehrsanlagen.

Die Belagsqualitaten sind teilweise fur den Alltagsradverkehr
unzureichend. Betroffen sind hier insbesondere Wirtschaftswege
(vgl. Bild 3-11). Hier ist die Befestigung der Wege das Problem
(grofenteils wassergebundene Decke mit schlechter Befahrbarkeit
bei Nasse).

Bild 3-11  Mangelhafte Belagsqualitat (Wirtschaftsweg parallel zur Schlitzer
StrafRe)

Umlaufsperren, insbesondere wenn sie sich in hoch frequentier-
ten Streckenabschnitten (Fernradwegen) befinden, koénnen ein
gefahrliches Hindernis darstellen, besonders in Gefallestrecken
sowie bei Dunkelheit.

Geringe bis hin zu fehlender sozialer Kontrolle ist ein kaum
vermeidbares Problem der selbstandig gefihrten Wege. Zwar
kénnen im Einzelfall die Sichtbeziehungen oder die Beleuchtung
verbessert werden, aber im Grundsatz bleibt die Problematik fur
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entsprechend betroffene Bevolkerungsgruppen bestehen. Dem
entgegenwirken kdnnen sog. Nachtrouten entlang (beleuchteter)
Haupt- und NebenstralRen.

Zusammenfassung der Bestandsaufnahme

Das Radwegenetz wurde im Vergleich zu 1992 stark erweitert und
verbessert. Viele Vorgaben aus dem Radverkehrskonzept sind
umgesetzt worden. Dennoch wurden weiterhin Mangel im Radwe-
genetz festgestellt, die im vorigen Kapitel beschrieben wurden.
Kurzgefasst lassen sich die Defizite in folgende Kategorien unter-
teilen:

nicht anforderungsgerechte Fihrung des Radverkehrs
fehlende Radverkehrsanlagen an HauptverkehrsstralZen
fehlende Markierungen fur den Radverkehr

fehlende bzw. unzureichende Beschilderung

vV V YV V V¥V

Belagsmangel

Auch 2008 ist im Vergleich zur Bestandaufnahme fur das Konzept
1992 ein deutlicher Kontrast zwischen potentiell moglichem Rad-
verkehr und dem vorhandenen Angebot festzustellen, jedoch in
weit abgeschwachter Form. Ein Grof3teil der Bevodlkerung wohnt
innerhalb eines Umkreises von ca. 4 km um die Innenstadt. Auch
weitere Ziele, wie Schulen, Arbeitsplatze und Freizeiteinrichtun-
gen befinden sich in radfahrerfreundlicher Entfernung um die In-
nenstadt. In diesem Bereich halten sich Steigungsstrecken in
Grenzen. Andererseits fehlen an einigen Hauptverkehrsstral3en
immer noch Radverkehrsanlagen, so dass ein zusammenhéngen-
des, sicheres und attraktives Radverkehrsnetz weiterhin nicht
gegeben ist.

Die vordringliche Aufgabe bei der MaBnhahmenplanung bleibt des-
halb die Sicherung des Radverkehrs an HauptverkehrsstralRen,
insbesondere die SchlieBung von Lucken und die Ergdnzung von
Wegeverbindungen mit dem Ziel von durchgehend befahrbaren
Radverkehrsverbindungen.
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4. MalRnahmenplanung
4.1 Grundsatzliche Anforderungen fur die Mal3nhahmen-

Textteil, Stand: August 2009

konzeption

Die Stadt Fulda hat zur Forderung des Radverkehrs die Zielset-
zung, den Radverkehrsanteil von derzeit etwa 5 % deutlich zu
steigern. Eine Grundvoraussetzung dafir ist neben einem fahr-
radfreundlichen Klima ein attraktives Radverkehrsnetz mit einer
verkehrssicheren und gut befahrbaren Infrastruktur. Bei dem
teilweise erheblichen Nachholbedarf, den Fulda auf Grund seiner
oft schon alteren und teilweise nicht mehr anforderungsgerechten
Radverkehrsanlagen besitzt, erfordert dies Anstrengungen im in-
vestiven Bereich und innovativer Lésungsansatze. Dazu werden
die vergroRerten Handlungsspielraume zur Schaffung ortlich an-
gepasster, oft kostengunstiger Losungen nach den Regelwerken
und der StVO ausgeschopft. Kapitel 4.2 gibt dazu fir ausgewahlte
MaRnahmen eine Ubersicht unter Beriicksichtigung der aktuellen
Entwicklungen auf diesem Gebiet.

Im Interesse einer einvernehmlichen Grundlage fur die Festle-
gung der erforderlichen MalRnahmen wurde im Abstimmungspro-
zess fur die Radverkehrskonzeption Fulda ein Anforderungsprofil
far die Hauptrouten mit folgenden wesentlichen Auspragungen
festgelegt:

Handlungsfeld Anforderungen

Radverkehrsanlagen mit RegelmalRen
nach ERA; bei Flachenreserven auf der
Fahrbahn Bevorzugung markierungs-
technischer Mainhahmen

Hauptverkehrsstral3en

geradlinige, méglichst fahrbahnnahe

Flihrung an Knotenpunkten Fuhrung; guter Sichtkontakt

kurze Wartezeiten gemafi HBS 2001;
Lichtsignalanlagen kein Zwischenhalt auf Insel; ggf. eige-
ne RF-Signale

Uberquerung von Hauptver-
kehrsstralRen zwischen Kno-
tenpunkten

Uberquerungshilfen erforderlich (LSA,
Mittelinsel)

Tempo 30, ggf. FahrradstraRen; Off-

Erschlielungsstrafien nung von Einbahnstralien

zugige Trassierung fur Entwurfsge-

Selbstandige Wege schwindigkeit von ca. 30 km/h

Bordabsenkungen stol3frei, Einfahrt-
steine (Rampensteine) bei Grund-
stiickszufahrten; Teilaufpflasterungen
an Anschlussknoten bzw. Einmindun-

Bauliche Details
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gut befahrbar befestigt (Asphalt, Be-
Belag von Radverkehrsanlagen ton, Pflaster ohne Fase);

ggf. wassergebundene Decke in Grin-
anlagen bei geringem Gefélle

Berlcksichtigung in Tourenpléanen mit

Reinigung / Winterdienst Prioritaten fur Hauptradrouten

Fir die Hauptrouten sind diese Anforderungen grundsatzlich im
Sinne einer Zielkonzeption einzuhalten. Geringfugige Standardun-
terschreitungen sind jedoch aus Griinden der Realisierbarkeit hin-
zunehmen, wenn andernfalls eine sichere Fihrung gar nicht még-
lich ware. Auch in kurzen Engstellen (bis etwa 50 m Lange) kon-
nen die Standards unterschritten werden. Im Zuge von Nebenrou-
ten sind derartige Unterschreitungen der Standards eher hin-
nehmbar als bei Hauptrouten. Dies betrifft beispielsweise die Be-
lagsqualitat, die mittleren Wartezeiten an Lichtsignalanlagen
(gemal ,Handbuch zur Bemessung von StralRenverkehrsanlagen®,
HBS 2001) oder Abweichungen von den Regelbreiten. Mindest-
mafe auf langeren Strecken sind allerdings fur Hauptrouten per-
spektivisch ungeeignet.

Unabhangig von der Hierarchiestufe der Routen gelten auch die
folgenden Grundsatze:

Besser keine als Kein Ausklammern von Keine Kombination von
eine schlechte Problembereichen! Minimalelementen!
Radverkehrsanlage!

Textteil, Stand: August 2009

Aufbauend auf der Handlungsgrundlage entsprechend dem aktu-
ellen Erkenntnisstand zur Radverkehrsfiihrung enthalten die nach-
folgenden Kapitel

» Hinweise fur generelle Handlungsfelder ausgewahlter Mal3-
nahmen, die von der Stadtverwaltung Fulda auf Grund ihrer
Bedeutung fiur die Verbesserung der Infrastruktur im Sinne
von Standards etabliert werden sollten (Kap. 4.2),
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4.2.1
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» Erlauterungen zum MalRnahmenprogramm der einzelnen
Hauptrouten (Kap. 4.3 und 4.4) sowie zur Innenstadt (Kap.
4.5).

» Hinweise zur MaBnahmenumsetzung mit Angaben zur Priorita-
tensetzung und zur Kostenschétzung (Kap. 4.6).

Die EinzelmalRnahmen, ihre Prioritaten und Uberschlagigen Kosten
sind in tabellarischer Form routenbezogen den vorgefundenen
Defiziten zugeordnet. Fur ausgewéhlte MaRnahmen sind daruber
hinaus zur Verdeutlichung auch visuelle Darstellungen gefertigt
worden (Tabellen und Abbildungen im Anhang).

Erkenntnisstand zur FUhrung des Radverkehrs
Einfuhrung

Der Erkenntnisstand zur Fuhrung des Radverkehrs wird in den
gangigen Entwurfsregelwerken (vor allem ,Empfehlungen fur
Radverkehrsanlagen — ERA 95%, ,Richtlinien far die Anlage von
StadtstralRen - RASt 06“ der FGSV*) sowie in den verkehrsrechtli-
chen Vorschriften (StVO und VwV-StvVO) dokumentiert. Aktuelle
Forschungsergebnisse erweitern daruber hinaus den Erkenntnis-
stand und sichern Einsatzmdglichkeiten und —grenzen einer brei-
ten Palette von Fuhrungsformen ab.

Die wichtigsten Grundséatze der ERA 95, die auch in der ERA 08
weiter bestehen, sind:

» Radverkehrsnetze sind die Grundlage fur Planung und Entwurf
von Radverkehrsanlagen.

» In Hauptverkehrsstrallen sind grundsatzlich MalBnahmen zur
Sicherung der Radfahrer erforderlich. Kein Ausklammern von
Problembereichen!

» In ErschlieBungsstralien ist der Mischverkehr auf der Fahrbahn
die Regel.

» Besser keine als eine nicht den Anforderungen gentigende
Radverkehrsanlage.

> Keine Kombination von Mindestelementen.

Die ERA 95 befinden sich derzeit in Uberarbeitung. Eine Fertigstellung der neuen
Fassung ist fur 2009 zu erwarten.
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» Radverkehrsanlagen mussen den Anspriuchen auf Sicherheit
und Attraktivitdt geniugen. Es gibt keine Sicherheit ohne Ak-

zeptanz.

» Fur Radverkehrsanlagen an Knotenpunkten gelten die Grund-
anforderungen Erkennbarkeit, Ubersichtlichkeit, Begreifbarkeit
und Befahrbarkeit.

4.2.2 Entwicklungen in der StvVO

Textteil, Stand: August 2009

In zeitlichem und inhaltlichem Zusammenhang mit der Bearbei-
tung der ERA 95 wurden damals von einer Arbeitsgruppe des
Bund-Lander-Fachausschusses zur StVO einige wesentliche, den
Radverkehr betreffende Anderungen der StVO bzw. der zugehori-
gen Verwaltungsvorschrift abgestimmt. Ziel der StVO-Novelle von
1997 war es, die Sicherheit des Radverkehrs zu verbessern sowie
die Verwendung des umweltfreundlichen Verkehrsmittels Fahrrad
zu fordern.

Seit In-Kraft-Treten dieser StVO-Novelle sind 10 Jahre vergangen
und es liegen Erfahrungen aus der Praxis zur Umsetzung der Re-
gelungen in den Kommunen vor. Neben einer vielerorts festzu-
stellenden, der Zielsetzung der ERA und StVO-Novelle entspre-
chenden Tendenz zu einer breiteren Anwendung der neuen Fuh-
rungsmaoglichkeiten des Radverkehrs, sind zum Teil aber auch
Anwendungsprobleme sowie ortlich unterschiedliche Interpretati-
onen der Regelungen aufgetreten. Daruber hinaus liegen mittler-
weile neue Erkenntnisse z.B. zum Einsatz von Schutzstreifen, zur
Fuhrung des Radverkehrs in Kreisverkehren und zur Offnung von
EinbahnstralRen vor. Deshalb ist derzeit eine Anpassung einiger
Regelungen in Vorbereitung, die voraussichtlich 2009 in Kraft tre-
ten werden. Ziel dieser Bestrebungen ist auch, eine Uberrege-
lung, wie sie teilweise in den Bestimmungen der VwV-StVO gege-
ben ist, abzubauen und den 0ortlichen Dienststellen wieder mehr
Flexibilitat und Verantwortung zum Einsatz angepasster Losungen
zu geben.

Im Folgenden wird eine kurze Ubersicht tber die wichtigsten an-
gestrebten Anderungen, die sich vor allem auf die VwV-StVO be-
ziehen, gegeben. Eine Anpassung der Planungspraxis an diese
Anderungen wird empfohlen (z.B. Einsatzbereich von Radfahr-
streifen, Ergdnzung von Schutzstreifen).
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4.2.3
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» Keine ,Rangordnung* der Radverkehrsanlagen

» Statt Moglichst- und Mindestbreiten qualitative Vorgaben fur
benutzungspflichtige Radwege

» Verzicht auf an Kfz-Starken orientierte Einsatzgrenzen fur
Radfahrstreifen und Schutzstreifen

» Anpassungen der Bestimmungen zu Schutzstreifen an neue
Erkenntnisse

» Ausdruckliche Erméglichung der Kombination von Schutzstrei-
fen und der Regelung Gehweg, Radfahrer frei

» Klarere Regelungen zum Linksabbiegen mit flexiblerem Einsatz
des direkten Linksabbiegens

» Zulassung des Fahrens auf ,linken“ Radwegen ohne Benut-
zungspflicht

» Busfahrstreifen nur, wenn sichere Radverkehrsfuhrung moglich
ist

> Weniger starre Vorgaben zur Offnung von EinbahnstraRen fur
den gegengerichteten Radverkehr

» Erleichterungen fur die Einrichtung von Fahrradstralen;
Hochstgeschwindigkeit dort 30 km/h

» Benutzung von Radwegen durch Inline-Skater in bestimmten
Fallen bei entsprechender Ausschilderung maoglich.

Fur die Planungsempfehlungen zum Radverkehrskonzept werden
im Folgenden die voraussichtlichen Anderungen von StVO und
VwV-StVO entsprechend dem bekannten Stand angewendet. E-
benso gelten die RASt 06 und der jungste Entwurf der ERA 08 als
Grundlage fur die Benennung von Mangeln und die MalBhahmen-
vorschlage. Da die Fuhrung des Hauptroutennetzes vorwiegend
an den Hauptverkehrsstrallen orientiert ist, sollen nachfolgend
diesbezuglich einige Hinweise gegeben werden. Der aktuelle
Stand von StVO und VwV-StVO wird bedarfsweise dokumentiert.

FUhrung des Radverkehrs auf Hauptverkehrsstral3en

Vielfaltige Nutzungsiuberlagerungen und oft eingeschréankte Fla-
chenverfiigbarkeit zwingen auf HauptverkehrsstraRen oft zu Kom-
promissen in der Gestaltung des StralRenraumes und damit auch
in der FUhrung des Radverkehrs. In Tabelle 8-1 werden nachfol-
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gend die angestrebten Regelbreiten nach RASt 06 dargestellt,
wobei im Verlauf wichtiger Hauptrouten, bei hoheren Radver-
kehrsbelastungen, auftretenden Belastungsspitzen, intensiver
Seitenraumnutzung oder starkem Gefalle héhere Breiten erforder-
lich werden kdnnen.

Regelbreite
Radweg 2,00 (1,60) m
Zweirichtungsrad- 2,50 (2,00) m
weg
Radfahrstreifen 1,60 m
Gem. Geh- u. Rad- 2,50 -450m
weg
Schutzstreifen 1,50 (1,25) m
selbst. Geh- u. Rad- |3,00-4,00 m
weg (2,50) m

Tabelle 4-1: Regelbreiten fur Radverkehrsanlagen nach RASt 06 bzw. ERA
(Entwurf 08)
(Breitenangaben ohne Sicherheitsstreifen von in der Regel 0,75 m
bzw. 0,50 m bei Verzicht auf Einbauten im Sicherheitstrennstrei-
fen)

Generell ist die Anlage von separaten Radverkehrsanlagen auf
Hauptverkehrsstralen anzustreben. Eine schematische Anwen-
dung des Trennungsprinzips ist aber haufig auf Grund zu beach-
tender Randbedingungen nicht realisierbar oder nicht angemes-
sen.

Mischen Mischen (Teilseparation) Trennen
Wischverkehr auf der Fahrbahn Radweg ohne Benutzungungspfiicht Radweg mit Benutzungspflicht
" == :
| 241
7 7

Gehweg mit 2ugelassenem Radverkehr Gemeinsamer Geh- und Radweg

| %l

Schutzstreifen | Radfahrstreifen

2340 alz Schralstrch 012 m

R gl Sl kgl il s s Z 203 dlsBradslrich 0,25 m

%

Bild 4-1 Fuhrungsformen des Radverkehrs
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4.2.4

Textteil, Stand: August 2009

Die wichtigsten Empfehlungen und Regelungen betreffen bauliche
Radwege sowie die Einrichtung von Schutzstreifen, die nachfol-
gend erlautert werden:

Bauliche Radwege

Sofern bauliche Radwege in anforderungsgerechter Qualitat in
den StraRenquerschnitt eingebunden werden kdénnen und eine
sichere, akzeptable Fuhrung an den Knotenpunkten erzielbar ist,
haben sie sich sowohl unter dem Aspekt der objektiven als auch
der subjektiven Sicherheit bewahrt. Dazu geho6ren insbesondere
gute Sichtbeziehungen und eine deutliche Kennzeichnung des
Radweges an allen Konfliktstellen mit dem Kfz-Verkehr (Grund-
stickszufahrten, Knotenpunkte), ein Sicherheitsstreifen als Ab-
trennung zum ruhenden Verkehr bzw. zum Gehweg (vgl. Bild 4-2)
und eine Breite von Radweg und Gehweg, die fur beide Ver-
kehrsteilnehmer ein gefahrloses und behinderungsfreies Vor-
wartskommen ermoéglicht (Regelbreite von Einrichtungsradwegen
nach RASt 06 zzgl. Sicherheitsraum 2,00 (mindestens 1,60 m,
Richtwerte fur Gehwege nach ,Empfehlungen flur Fu3gangerver-
kehrsanlagen“ EFA 2001, mindestens 2,50 m).

Bild 4-2 Vom Gehweg getrennter Radweg (Potsdam)
Zukunftig soll die Mindestbreite in der VwV-StVO fur benutzungs-
pflichtige Radwege qualitativ so beschrieben werden, dass der
Radweg inkl. Sicherheitsraum ausreichend breit ist, so dass Rad-
fahrer einander Uberholen kdnnen. Explizit gefordert wird, dass
auch ausreichende Flachen fur den FuRgangerverkehr zur Verfu-
gung stehen. Zwischen Rad- und Gehweg soll ein taktil ertastba-
rer Streifen liegen, der sehbehinderten oder blinden Menschen
eine Orientierung bieten kann.
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An Knotenpunkten finden in Fulda bei neuen Bauvorhaben taktile
Elemente bereits Verwendung (vgl. Bild 4-3). Die Anwendung
sollte analog auf weitere Streckenabschnitte und Knotenpunkte
ausgedehnt werden.

Bild 4-3 Taktile Elemente am Knotenpunkt (Mainstrale / Kohlhauser Stral3e)

Bauliche Radwege mit Benutzungspflicht werden mit dem Zeichen
237 oder 241 StVO gekennzeichnet. lhr Einsatz setzt neben dem
ausreichenden Standard gemall VwV-StVO voraus, dass eine Be-
nutzungspflicht des Radweges aus Grunden der Verkehrssicher-
heit und des Verkehrsablaufes zwingend geboten ist.

Bauliche Radwege ohne Benutzungspflicht kdnnen als nicht
gekennzeichnete, so genannte , andere“ Radwege Bestand haben.
Radfahrer durfen sie in Fahrtrichtung rechts benutzen, sie dirfen
dann aber auch auf der Fahrbahn fahren. Ihr Einsatz kommt in
Frage

» auf StralRen, an denen ein benutzungspflichtiger Radweg er-
forderlich ware, aber der vorhandene Radweg wegen einer Un-
terschreitung der Anforderungen nicht als benutzungspflichtig
ausgewiesen werden kann,

» auf Strallen mit vorhandenem baulichen Radweg, auf denen
eine Benutzungspflicht nicht erforderlich ist und

> in Einzelfallen auch bei Neu- oder Umbauten, auf denen zwar
keine Benutzungspflicht erforderlich ist, den Radfahrern aber,
z.B. wegen hoherer Anteile von ungelibten oder unsicheren
Radfahrern, ein Angebot geschaffen werden soll, auf3erhalb
der Flachen fur den Kraftfahrzeugverkehr fahren zu kénnen.
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Diese Radwege sind baulich angelegt und nach auR3en fur die Ver-
kehrsteilnehmer durch ihren Belag erkennbar. Bei Radwegen, die
sich von begleitenden Gehwegen kaum unterscheiden, empfiehlt
sich eine Verdeutlichung mit Fahrradpiktogrammen. Auch die
nicht benutzungspflichtigen baulichen Radwege sind verkehrs-
rechtlich Radwege, die der Verkehrssicherungspflicht unterliegen.
Sie durfen von anderen Verkehrsteilnehmern oder fur Sondernut-
zungen nicht benutzt werden. Auch auf diesen Radwegen ist das
Parken verboten.

Generell wird - auch dem Tenor zahlreicher Gerichtsurteile fol-
gend® - in Zukunft die Anordnung einer Radwegebenutzungs-
pflicht starker als bisher an einem zwingenden Erfordernis aus
Grunden der Verkehrssicherheit auszurichten sein. In Frage
kommt sie deshalb allenfalls auf Vorfahrtstralen mit starkem Kfz-
Verkehr. Der nicht beschilderte so genannte ,andere®“ Radweg
wird deshalb an Bedeutung gewinnen und kann unter bestimmten
Randbedingungen auch dauerhaft als Planungsinstrument zur
Radverkehrsfuhrung einsetzbar werden. Dabei sollte der Standard
dieser nicht benutzungspflichtigen Radverkehrsanlagen sich je
nach Netzbedeutung fur den Radverkehr weiterhin nach den An-
forderungen der Regelwerke richten, der Mindeststandard ergibt
sich aus der Verkehrssicherungspflicht. Sicherheitsmangel an
nicht benutzungspflichtigen Radwegen sind deshalb zu beseitigen
oder der Radweg ist aufzulassen und ggf. durch eine andere Fuh-
rungsart (z.B. Schutzstreifen) zu ersetzen. Uberleitungen vom
Seitenraum auf die Fahrbahn sollten baulich gesichert werden
(vgl. Bild 4-4). Da auch Radwege ohne Benutzungspflicht weiter-
hin durch den Grof3teil der Radfahrer genutzt werden, sollten sie
bei evtl. notwendigen Ausbauten und Sanierungen bzgl. der
Dringlichkeit nicht als ,,Radwege 2. Klasse* angesehen werden.

5 Einen Uberblick gibt http://www.critical-mass-hamburg.de/Urteile.htm
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Bild 4-4 Gesichertes Radwegende, in diesem Fall mit Weiterfuhrung
als Schutzstreifen (Hannover)

Zweirichtungsradwege sind innerorts wegen der besonderen
Gefahren des Linksfahrens nur in Ausnahmeféllen vorzusehen. Sie
dirfen in ,linker* Richtung nur benutzt werden, wenn dies mit
einem entsprechenden Verkehrszeichen gekennzeichnet ist. Fur
Zweirichtungsradwege gelten spezielle Anforderungen bzgl. der
Breite. Nach geplanter Anderung der VwV-StVO ergibt sich das
Mindestmald aus der erforderlichen Begegnungsbreite zweier Rad-
fahrer.

Eine besondere Kennzeichnung an Knotenpunkten, die den Kfz-
Verkehr auf Radverkehr aus beiden Richtungen hinweist, ist aus
Sicherheitsgriinden erforderlich. Dazu bieten sich neben der ver-
kehrsrechtlich erforderlichen Beschilderung auch entsprechende
Markierungen auf den Radfahrerfurten an. Am Anfang oder Ende
eines Zweirichtungsradweges ist eine sichere Uberquerungsmog-
lichkeit zu schaffen.

Gemal der anstehenden StVO-Novelle kann eine Kennzeichnung
durch ein Zeichen 237, 241 oder 241 StVO oder durch ein Zu-
satzzeichen ,Radfahrer frei“ erfolgen (dann also ohne Benut-
zungspflicht).

Schutzstreifen

Schutzstreifen (in der ERA 95 noch Angebotsstreifen genannt)
sind eine Fuhrungsform des Mischverkehrs auf der Fahrbahn, bei
der dem Radverkehr durch eine unterbrochene Schmalstrichmar-
kierung (Verhaltnis Strich / Lucke 1:1) die Seitenbereiche der
Fahrbahn als ,,optische Schonraume® zur bevorzugten Nutzung
zur Verfugung gestellt werden. Eine Benutzungspflicht fur den
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Radverkehr ergibt sich indirekt aus dem allgemeinen Rechtsfahr-
gebot.

Schutzstreifen kdnnen unter bestimmten Voraussetzungen auf der
Fahrbahn markiert werden, wenn die Anlage benutzungspflichti-
ger Radwege oder Radfahrstreifen nicht maoglich oder nicht erfor-
derlich ist. Ein Befahren der Schutzstreifen durch den Kfz-
Langsverkehr - z. B. breite Fahrzeuge wie Lkw oder Busse — ist,
anders als bei Radfahrstreifen, im Ausnahmefall erlaubt (Bilder 4-
5 bis 4-7). Der Grof3teil des Kfz-Verkehrs (insbesondere Pkw) soll
nach Mdoglichkeit jedoch in der mittigen Fahrgasse abgewickelt
werden. Diese Fahrgasse soll deshalb so breit sein, dass sich hier
zwei Pkw begegnen koénnen. Schutzstreifen eignen sich deshalb
vor allem fur Strallen mit relativ engen Querschnitten.

Nach jungeren Forschungsergebnissen (HUPFER 2000) ergeben
sich fur Schutzstreifen folgende Einsatzbereiche und Entwurfsan-
forderungen:

» Schutzstreifen kénnen bei Uber 10.000 Kfz/24Std. angelegt
werden, wenn die Anlage von ausreichend breiten, den Anfor-
derungen der StVO genligenden Radwegen oder Radfahrstrei-
fen nicht in Frage kommt. Bei geringeren Verkehrsstidrken
kénnen sie sinnvoll sein, um Radfahrern anstelle des reinen
Mischverkehrs einen verbesserten Schutz zu schaffen.

» Die mittlere Fahrgasse sollte bei zweistreifigen Stralen min-
destens 4,50 m (Begegnung zweier Pkw) breit sein. Im Regel-
fall soll auf die Markierung einer Leitlinie verzichtet werden.
Der Einsatz von Schutzstreifen kommt auch auf mehrstreifigen
Richtungsfahrbahnen sowie in mehrstreifigen Knotenpunktzu-
fahrten in Frage.

» Schutzstreifen sollen in der Regel eine Breite von 1,50 m ha-
ben. Ein MindestmalR von 1,25 m darf nicht unterschritten
werden.

» Bei angrenzenden Parkstanden soll die Flache fur den Radver-
kehr 1,75 m betragen, nach RASt 06 ist dies mit einem
Schutzstreifen von 1,50 m Breite neben 2,00 m breiten Park-
standen in der Regel gewahrleistet, nach dem Entwurf der ERA
08 sind hierfur insgesamt 3,75 bis 4,00 m anzustreben (Park-
stand + Sicherheitstrennstreifen + Schutzstreifen).

» Bei hohen Verkehrsstarken deutlich tber 10.000 Kfz/24 Std.
sollte keine Kombination von Mindestelementen (4,50 m Fahr-
gasse, 1,25 m Schutzstreifen) erfolgen. Langsparkstreifen und
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Schutzstreifen zusammen sollen eine Breite von mindestens
3,50 m erreichen.

» Neben Mittelinseln kann der Schutzstreifen durchlaufen, wenn
eine restliche Fahrstreifenbreite flur den Kfz-Verkehr von min-
destens 2,25 m verbleibt. Andernfalls sollte er zur Verdeutli-
chung der Situation eher unterbrochen werden.

» An Knotenpunkten sowie an stark frequentierten Zufahrten
sind Schutzstreifen deutlich zu markieren.

» Schutzstreifen sollen regelmalig mit dem Radfahrerpikto-
gramm und Richtungspfeil gekennzeichnet werden. Eine Rot-
einfarbung sollte jedoch nicht vorgenommen werden.

Hierauf bezieht sich auch die RASt 06, eine entsprechende Anpas-
sung der VwV-StVO zum Thema ,.Schutzstreifen* ist vorgesehen®.
Bzgl. der Regelung des Haltens und Parkens gibt es in der geplan-
ten StVO bzw. VwV-StVO keine Aussage mehr. In der Umset-
zungspraxis ist zukunftig bei Bedarf durch eine geeignete Aus-
schilderung von Park- bzw. Halteverboten in Verbindung mit ent-
sprechender Uberwachung dafiir Sorge zu tragen, dass der
Schutzstreifen durchgangig zu allen Tageszeiten den Radfahrern
zur Verfigung steht.

Als rechtlich mdoglich ist die Kombination eines Schutzstreifens mit
einem nicht benutzungspflichtigen baulichen Radweg bzw. einem
Gehweg mit zugelassenem Radverkehr anzusehen. So kdnnen
den Radfahrern je nach individuell subjektivem Sicherheitsgeftunhl
auf der gleichen Stral3e verschiedene Fuhrungsformen angeboten
werden. Bei nur einseitig anzulegenden Schutzstreifen (z.B. berg-
auf, Radverkehr bergab im Mischverkehr) sollte der Schutzstrei-
fen so breit wie moéglich und mit Sicherheitstrennstreifen zum
ruhenden Verkehr angelegt werden, zu Lasten der verbleibenden
Kernfahrbahn. Insbesondere sollte verhindert werden, dass Rad-
fahrer trotz Gegenverkehr mit zu geringem Abstand uberholt
werden kdnnen.

6 Fir den Regelfall der Anwendung werden in der derzeitigen VwV-StVO noch recht enge Ein-
satzbereiche genannt, tiber die in der Praxis schon hinausgegangen wird.
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Bild 4-5 Regelkonformer Schutzstreifen (Zieherser Weg)

Bild 4-6 Schutzstreifen als Schonraum fir Radfahrer und als
.Reserveflache” fur groRe Fahrzeuge (Bonn)

e eia g e
Bild 4-7 Schutzstreifen (Potsdam) Gut: Sicherheitstrennstreifen zu parken-
den Kfz

Textteil, Stand: August 2009
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Aktivierung von Flachenreserven

Sollen Radverkehrsanlagen nachtraglich in vorhandene Stral3en-
raume integriert werden, sind dafur Flachen erforderlich, die bis-
her anderen Nutzungen dienten. Bei gleichen verkehrlichen An-
spruchen wie vorher, z.B. keine Verringerung des Kfz-Verkehrs,
koénnen Nutzungskonflikte auftreten, die eine Abwagung im Ein-
zelfall erforderlich machen. Nachfolgend werden aufbauend auf
den Aussagen der Regelwerke und Erfahrungen aus der Praxis
einige L6ésungswege zur Aktivierung von Flachenreserven fur den
Radverkehr aufgezeigt.

In der Regel sollen Radverkehrsanlagen nicht zu Lasten der
Ful3ganger gewonnen werden. Konnen oder mussen Seitenrau-
me mangels Alternative aufgeteilt werden, sollten jeweils den
stadtebaulichen Nutzungen entsprechende Gehwegbreiten ver-
bleiben. Richtwerte hierzu geben die RASt 06 und die ,,Empfeh-
lungen fur FuBgangerverkehrsanlagen* (EFA 2002).

Sind Parkstreifen in der StralRe vorhanden, ist zu prufen, ob die-
se Flachen platzsparender umorganisiert (z.B. Langsparken
statt Schréagparken) oder verlagert werden kdnnen. Dabei sind
Parknachfrage und Vorhandensein von Alternativen in zumutba-
ren Entfernungen ebenso zu berucksichtigen wie der zu erwarten-
de Sicherheitsgewinn fir den Radverkehr bei Einrichtung wvon
Radverkehrsanlagen.

Eine Verringerung der Fahrstreifenzahl fur den Kfz-Verkehr
kommt in der Regel nur bei erheblichen Kapazitatsreserven in
Frage. Dabei ist zu bewerten, ob im Interesse der Sicherheit des
Radverkehrs eine Beeintrachtigung der Qualitat des Verkehrsab-
laufes zu begrenzten Spitzenverkehrszeiten hingenommen wer-
den kann und ob die Leistungsfahigkeit der StralRe ohnehin malf3-
geblich durch die Knotenpunkte und nicht durch den Strecken-
querschnitt vorgegeben wird. Die Leistungsfahigkeit zweistreifiger
Fahrbahnen kann bis zu etwa 2.200 Kfz/h, die vierstreifiger Stra-
Ren bis Uber 5.000 Kfz/h betragen (RASt 06).

Eine mogliche Verringerung der Fahrstreifenbreite ist abhan-
gig von der Bedeutung der StrafRe fur den Kfz-Verkehr und dem
Schwerverkehrsanteil. Dieser ist auf grof3stadtischen Hauptver-
kehrsstrallen mit 5 % oder weniger in der Regel eher gering aus-
gepragt. Insbesondere auf 4- und mehrstreifigen Fahrbahnen lie-
gen mit Breiten von 3,00 m gute Erfahrungen vor. Die Verkehrs-
sicherheit und die Qualitat des Verkehrsablaufes wird nicht oder
nur gering eingeschrankt [HUPFER / HAAG 1992]. Auch Breiten
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von 2,75 m sind bei geringem Schwerverkehr insbesondere in
mehrstreifigen Knotenpunktzufahrten vertretbar (vgl. RASt 06).
Auch Aufstellbereiche ohne Fahrstreifenmarkierung ab einer Brei-
te von 4,75 m sind mdglich. Die Verwendung dieser Mindestbrei-
ten kommt in Frage, wenn nur so der Raum fur aus Verkehrssi-
cherheitsgrinden erforderliche Radverkehrsanlagen gewonnen
werden kann.

Statt zwei Fahrstreifen pro Richtung ist auch der Einsatz so ge-
nannter Uberbreiter Fahrstreifen zu erwégen, die von Pkw
zweistreifig, von Lkw dagegen nur einstreifig befahren werden
kénnen. Bei Breiten von etwa 4,75 — 5,50 m pro Richtung kénnen
so oft erhebliche Flachen fur den Radverkehr (z.B. zur Anlage von
Radfahrstreifen bzw. Schutzstreifen) gewonnen werden (Bild 4-8
u. 4-9). Wegen des hohen Pkw-Anteils in stadtischen Hauptver-
kehrsstralen sinkt die Qualitat des Verkehrsablaufes nur gering-
flgig. Besonders gunstig ist dieser Querschnitt, wenn die Kapazi-
tatsgrenze zweistreifiger StralRen Ubertroffen, die von vierstreifi-
gen StralRen aber bei weitem nicht erreicht wird. Die Leistungsfa-
higkeit Uberbreiter einstreifiger Fahrbahnen betragt 1.400 bis
2.200 Kfz/h je Richtung, sie kann bei vorherrschendem Pkw-
Verkehr bis zu etwa 2.600 Kfz/h und damit die Kapazitat zwei-
streifiger Strafl’en erreichen [RASt 06].

Bild 4-8 Uberbreite Richtungsfahrbahn mit Radfahrstreifen (Dessau)
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Bild 4-9 Schutzstreifen mit Gberbreitem Fahrstreifen neben Mittelstreifen
(Karlsruhe, Rheinstrafie, Foto: Stadt Karlsruhe)
4.2.7 Hauptverkehrsstrallen ohne Radverkehrsanlagen

Textteil, Stand: August 2009

Kdnnen aus Platzgrinden in Hauptverkehrsstrallen keine Radver-
kehrsanlagen geschaffen werden, so ist zu prifen, mit welchen
Mitteln der Mischverkehr auf der Fahrbahn vertraglicher ab-
gewickelt werden kann. Hierzu kommen u.a. folgende Malnah-
men in Betracht:

Gemal ERA 95 sind in zweistreifigen Stralen mit Mischverkehr
Kfz-Verkehrsstarken bis zu 10.000 Kfz/Tag in der Regel vertrag-
lich, wenn die zulassige Ho6chstgeschwindigkeit von 50 km/h von
zumindest 85 % der Fahrzeuge nicht Uberschritten wird. Bei
10.000 — 15.000 Kfz/Tag liegt das entsprechende Geschwindig-
keitsniveau bei 45 km/h. Derartige Geschwindigkeiten koénnen
u.a. durch eine entsprechende Koordinierung von Signalanlagen,
durch schmale Fahrbahnen und eine insgesamt angepasste stra-
RBenraumliche Gestaltung gefordert werden. Auch die Anordnung
von 30 km/h als Hochstgeschwindigkeit (Zeichen 274 StVO)
kommt aus Sicherheitsgriinden in Betracht’.

» Auf Stralen mit erheblicher Bedeutung fur den Radverkehr ist
zu prifen, ob durch verkehrslenkende MalRnhahmen eine Ent-
lastung vom Kfz-Verkehr, zumindest aber des Schwerver-
kehrs, erreicht werden kann.

» Durch Pfortneranlagen am Beginn von aufgrund der Umfeld-
nutzungen sensiblen Bereichen oder in Verbindung mit signal-

7 Hierzu gibt die VwWV-StVO zu Zeichen 274 in der von der FGSV vorgeschlagenen Neufassung
Hinweise.
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technischen MaBnahmen der OPNV-Beschleunigung kann es
Radfahrern ermdéglicht werden, besonders kritische Strecken-
abschnitte weitgehend zeitlich getrennt von den Kfz-
Verkehrsstromen zu durchfahren.

Ein hoher Anteil von (z.T. auch schweren) Unféllen bei Fuh-
rung der Radfahrer im Mischverkehr steht im Zusammenhang
mit dem Parken (plotzlich aufgestoRene Autoturen). Zweck-
malig sind deshalb Querschnittsausbildungen, die es den Rad-
fahrern erlauben, ausreichende Sicherheitsabstande zu
den parkenden Fahrzeugen einzuhalten. Hierzu dienen

- breite Parkstande (z.B. 2,30 m),

- das Vorziehen von ,Gehwegnasen®, die auch dem U-
berqueren dienen,

- die Markierung einer Fahrbahnbegrenzung mit etwa
0,50 m Sicherheitsabstand zu parkenden Fahrzeugen
(Bild 4-10).

Diese Losungen sind insbesondere bei zahlreichen Parkwech-
selvorgangen, z.B. in Geschaftsstralien, sinnvoll.

Besonders in Geschaftsstrallen ist die Ausweisung von
Tempo 30 auch auf Hauptverkehrsstralen vorstellbar. Mit
dem niedrigeren Geschwindigkeitsniveau kann die Vertraglich-
keit fur den Radverkehr im Mischverkehr auf der Fahrbahn er-
hoht werden. Positive Effekte ergeben sich in aller Regel auch
far Uberquerende FulRganger, ausparkende Kfz und kreuzende
oder einbiegende Kfz an Grundstickszufahrten und nicht-
signalisierten Knotenpunkten. Neben Versatzen mit Mittelin-
seln ist bei geringem Bus- und Lkw-Verkehr auch eine gerin-
gere Fahrbahnbreite zur Geschwindigkeitsdampfung einsetz-
bar.
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Bild 4-10 Idealtypische Gestaltung fur Mischverkehr bei hdufigem Park-
wechsel (PLAST 9 Stadt Hamburg)

> Bei vier- und mehrstreifigen StraRen kann das Uberholen von
Pkw mit grolBReren Sicherheitsabstanden erreicht werden
durch

-  breite rechte Fahrstreifen (= 4,00 m) zu Lasten der
links liegenden Fahrstreifen,

- schmale rechte Fahrstreifen (= 3,00 m), die eindeutig
einen Fahrstreifenwechsel beim Uberholen erfordern.

» Kann bei mehrstreifigen Richtungsfahrbahnen der jeweils
rechte Fahrstreifen aul3erhalb der Spitzenverkehrszeiten
zum Laden und Liefern bzw. Parken genutzt werden, sollte der
Fahrstreifen mindestens 3,50 m breit sein. So verbleibt Rad-
fahrern neben den parkenden Fahrzeugen noch etwa 1,50 m
Raum zum Fahren.

» Bei relativ geringem FuBgangerverkehr und Gehwegbreiten
von 2,50 m und mehr kann die Freigabe der Gehwege in
Betracht kommen.

Textteil, Stand: August 2009
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FUuhrung des Radverkehrs in Einbahnstraf3en

EinbahnstralRen verhindern haufig die Verwirklichung durchge-
hender Verbindungen fur Radfahrer im Erschliefungsstrallennetz.
Radfahrer werden dann entweder auf zum Teil gefahrliche Haupt-
verkehrsstral3en verdrangt oder befahren die Einbahnstrallen un-
erlaubt in der Gegenrichtung.

1997 wurde eine Anderung der StVO und der Verwaltungsvor-
schrift zur StvO vorgenommen. Seitdem kann in Einbahnstral3en
mit geringer Verkehrsbelastung und einer zuldssigen Ho6chstge-
schwindigkeit bis 30 km/h bei Beachtung bestimmter Randbedin-
gungen der Radverkehr durch ein Zusatzschild in Gegenrichtung
zugelassen werden (vgl. Bild 4-11).

Eine Forschungsarbeit der Bundesanstalt fur Strallenwesen
(BAST) (ALRUTZ/ANGENENDT 2001), die die Sicherheitsauswir-
kungen dieser Regelung bewertet, lasst erkennen, dass sich eine
Offnung der EinbahnstraRen weder in Bezug auf die Zahl noch die
Schwere der Unfalle gegenuiber einer Nicht-Offnung negativ aus-
wirkt. Sicherheitsprobleme mit dem gegenlaufigen Radverkehr
treten noch am haufigsten an Einmiundungen und Kreuzungen
(auch bei Rechts-Vor-Links-Regelung) mit in die Einbahnstralie
einbiegendem oder diese kreuzendem Kfz-Verkehr auf und stehen
oft in Verbindung mit eingeschrankten Sichtverhaltnissen (insbe-
sondere durch parkende Kfz). Auf den Streckenabschnitten zwi-
schen Knotenpunkten sind Unfélle mit legalem gegenléaufigen
Radverkehr auch bei schmalen Fahrgassen dagegen sehr selten.

Bild 4-11  FuUr den Radverkehr gedffnete EinbahnstralRe
(Mittelstral3e)
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MalRnahmenprogramm Radialrouten

Nachfolgend werden zu jeder Radialroute (Hauptroute) kurze Er-
lauterungen zur Lage und ErschlieRungsfunktion sowie den Man-
geln und dem daraus resultierenden Handlungsbedarf gegeben.
Nach der jeweiligen Routennummer ist in Klammern das Ziel aus-
gehend von der Innenstadt verzeichnet. Hinweise auf Detailpla-
nungen im Anhang sind integriert und fett unterlegt. Die Erlaute-
rungen beinhalten Angaben zur Lage und ErschlieBungsfunktion
der Route sowie Hinweise zum Handlungsbedarf innerhalb der
entsprechenden Route. Es werden insbesondere Anmerkungen zu
den baulichen und markierungstechnischen MaRnahmen gegeben.
Die vollstandige Dokumentation der MalBnahmenvorschlage findet
sich in tabellarischer Form im Anhang (Tab. 1).

Ausgehend vom Zentrum der Stadt fuhren sternformig (‘'radial™)
funfzehn Fahrradrouten in die AuRenbezirke und zu den Nachbar-
gemeinden:

Route 1 (Glaserzell)

Lage / ErschlieRungsfunktion

Route 1 fuhrt von der SchlossstralBe bis zum nordwestlichen
Stadtrand und erschliel3t die Stadtteile Horas und Glaserzell. Der
erste Streckenabschnitt verlauft Uberwiegend durch eher gering
belastete ErschlieBungsstralen von Wohngebieten. Ab dem Ful-
daer Weg erfolgt die Fuhrung tber einen Wirtschaftsweg entlang
der Fulda. Uber die StraBe Am Miihlbach ist die Verbindung zum
Fernradweg R 1 gewaéhrleistet. Insbesondere der sidliche Ab-
schnitt bildet somit eine wichtige Route flr den bevdlkerungs-
reichsten Stadtteil Fuldas, Horas mit Aschenberg.

Handlungsbedarf

Die Gestaltung der Radverkehrsfihrung im Umfeld des Knoten-
punktes Leipziger Stralle / Weimarer Stral3e / Paulustor ist in
Teilbereichen verbesserungsbedurftig (Abb. 1). Zwischen Paulus-
tor und Leipziger Strale stehen keine Radverkehrsanlagen zur
Verfugung. Der 0Ostliche Gehweg ist als gemeinsamer Geh-/ Rad-
weg auszuweisen. Zur Verdeutlichung des querenden Radver-
kehrs sollten an der Zufahrt zum Maritim-Hotel Piktogramme auf-
gebracht werden. Auch fir den westlichen Gehweg kommt eine
Freigabe in Frage, allerdings aufgrund der teilweise schmalen
Verhaltnisse ohne Benutzungspflicht. Zur Vermeidung der Que-
rung des Knotenpunktes Leipziger Strale / Weimarer Stralle /
Paulustor wird eine sidliche Umfahrung tber vorhandene Geh-
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weganlagen vorgeschlagen. Diese sind fur den Radverkehr frei-
zugeben und zuséatzlich wegweisend zu beschildern. Auch die Fuh-
rung in westlicher Richtung (Tunnelstrecke Weimarer Strafl3e) (-
ber den Rudolf-Theuer-Weg ist somit gewahrleistet. Zur Verbes-
serung der Querungsmaglichkeiten ist eine Querungshilfe in Form
einer Mittelinsel in H6he der Bushaltestelle sinnvoll. Der Linksab-
biegestreifen musste dann verkirzt werden.

Im weiteren Verlauf der Route ist fur die Straflle ,,An den Hoéfen*
die Durchfahrbarkeit fur den Radverkehr nicht ersichtlich (Ergan-
zung Beschilderung ,,Radfahrer frei* erforderlich). Der Wirtschaft-
weg ab Fuldaer Weg ist bis zur Anbindung Stralburger Stral3e
bereits sehr gut ausgebaut worden. Fir den anschlieenden Stre-
ckenabschnitt bis zur Glaserzeller Stralle mit derzeit schlechtem
Belag (Uberschwemmungsbereich, hoher Grundwasserpegel) ist
bereits eine Ausbauplanung vorhanden. Nach Ausbau sollte die
Verlegung des Fernradwegs 1 auf diese Route erfolgen, um die
derzeitige Fuhrung an der B254 zu umgehen. Auch die direkte
Anbindung an das Zentrum ist somit gewahrleistet. Die Abstim-
mung mit dem ASV Fulda ist diesbezuglich erforderlich.

Route 2 (Leipziger Straf3e bis Niesig)
Lage / ErschlieRungsfunktion

Ausgehend vom Schlossgarten verlauft die Route 2 in ndrdlicher
Richtung bis zum Stadtteil Niesig. Neben einigen Wohngebieten
wird das Gewerbegebiet Eisweiher im Bereich der Hermann-Muth-
StralRe erschlossen.

Handlungsbedarf

Im Verlauf des Gerloser Weges sind derzeit keine Radverkehrsan-
lagen vorhanden. Die Anlage von Schutzstreifen oder Radfahr-
streifen (teilweise einseitige, je nach Flachenverfugbarkeit) bieten
eine erhebliche Verbesserung der Verkehrssicherheit.

Zur Vermeidung der Fihrung des Radverkehrs auf der vielbefah-
renen Niesiger StralRe wird die FUhrung Uber Wirtschaftswege
(Pfaffenwiese / Bornwiesenweg) und eine ErschlieRungsstralle (An
St. Ottilien) bis zur Lehnerzer StralRe vorgeschlagen. Die Belags-
verhaltnisse sind allerdings im Zuge des Wirtschaftsweges man-
gelhaft und bedurfen einer Aufwertung. Entlang der Lehnerzer
StralRe wird derzeit ein kombinierter Geh-/ Radweg Richtung Leh-
nerz gebaut, dessen Fertigstellung fir 2009 vorgesehen ist. Auch
far die Forststral3e ist eine Radverkehrsanlage erforderlich.
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Route 3 (Lehnerz / Bernhards)

Lage 7/ ErschlieRungsfunktion

Route 3 bildet fir den Alltags- und den Freizeitverkehr eine wich-
tige Verbindung. Neben der Erschlielungsfunktion fur die nordést-
lichen Stadteile Fuldas (inkl. Hochschule Fulda) sowie die angren-
zende Gemeinde Petersberg bildet sie eine stark frequentierte
Trasse fur Radtouristen von Riudesheim Uber Fulda nach Tann
(Teilabschnitt des Hess. Fernradweges R3). AulRerdem wird der
Milseburgradweg (Petersberg-Gotzenhof — Hilders) angebunden,
der seit 2003 stark steigende Besucherzahlen verzeichnet.

Ein Teilbereich der Strecke zwischen der Amand-Ney-Straf3e und
der B 27 verlauft abseits der stark vom Kfz-Verkehr frequentier-
ten Leipziger StrafRe Uber ErschlieBungsstralen und selbstandige
Geh-/ und Radverkehrsanlagen in einem Grunzug (,,Galgengra-
ben*).

Handlungsbedarf

Im Verlauf der Leipziger Stral’e bis zur Amand-Ney-Stral3e sind
Radverkehrsanlagen vorhanden, die aber in Teilbereichen nicht
den Richtlinien entsprechen. Bei potentiellen StralBenumgestal-
tungen sollten Verbreiterungen vorgenommen werden. In der
Amand-Ney-Stralle ist die Anlage von Schutzstreifen vorgesehen.
Die Belagsqualitat auf der selbstandig gefiihrten Geh- und Rad-
weganlage ,Galgengraben* ist teilweise mangelhaft und sollte
mittelfristig erneuert werden. Aul3erdem verschafft eine Verbrei-
terung auf 3 m eine wesentliche Komfortverbesserung und einen
Sicherheitsgewinn angesichts des Langsgefalles. Entlang der Leip-
ziger Stralle zwischen B 27 und Steinauer Stral3e sowie auf der
Steinauer Stralle ist der Gehweg fur den Radverkehr in beiden
Richtungen fur den Radverkehr freigegeben worden. Die beengten
Breitenverhéltnisse fuhren allerdings im Begegnungsverkehr zwi-
schen Radfahrern und FuRgangern oftmals zu Konflikten. Die An-
lage von Schutzstreifen bietet in diesem Abschnitt eine sinnvolle
Alternative. Fur den Kreisverkehrsplatz Steinauer Stralle / Am
Rabenstein liegt aus dem Radverkehrskonzept Petersberg bereits
eine Planungsvariante zur Fuhrung des Radverkehrs vor (Abb. 8).

Das ASV Fulda sieht als Lickenschluss fur einen durchgehenden
Radweg bis Bernhards den Bau eines stral3enbegeleitenden Rad-
wegs an der B 27 von der Leipziger StralRe bis an die bereits be-
stehende Radverkehrsanlage vor.
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Im Verlauf der Leipziger StralRe sind zwischen Amand-Ney-Stralie
und der B 27 trotz vierstreifigem Ausbau und Verkehrsmengen
von ca. 14.000 Kfz/Tag keine Radverkehranlagen vorhanden. Un-
abhéngig von der Mdglichkeit der Umfahrung dieses Streckenab-
schnitts bietet die Leipziger StralRe insbesondere in den Abend-
und Nachtstunden eine wichtige Routenverbindung und ist selbst
Quelle bzw. Ziel des Radverkehrs. Abb. 2 zeigt eine mogliche
Umgestaltung des Stralenraums. Die Anlage von Radfahrstreifen
und die damit einhergehende Verschmalerung der Fahrbahn flr
Kfz ist anzustreben. Einschrankungen in der Leistungsfahigkeit
des Kfz-Verkehrs sind nur in sehr geringfligigen Ausmalen zu
erwarten. WeiterfUhrende Informationen sind dem Kap. 4.2.6
(Aktivierung von Flachenreserven) zu entnehmen.

Route 4 (Petersberg)
Lage / ErschlieBungsfunktion

Route 4 verlauft ausgehend vom Stadtschloss Uber die Schloss-
straBe, den Pfaffenpfad und die Magdeburger Stralle bis zur
Stadtgrenze. Im direkten Umfeld der Magdeburger Strafle befin-
den sich mehrere Schulen. AuRerdem wird ein Grof3teil der an-
grenzenden Gemeinde Petersberg (incl. Freibad und Sportanla-
gen) erschlossen.

Handlungsbedarf

Im Verlauf von SchlossstraRe und Heinrich-von-Bibra-Platz fehlen
Radverkehrsanlagen. Aufgrund der mangelnden Flachenverfug-
barkeit sind nur einseitige Schutzstreifen moglich, die auf der
Sudseite vorgesehen sind. Die nordlichen Gehweganlagen kdnnen
zwischen Rabanusstrale und Lindenstralle fur den Radverkehr
freigegeben werden (Gehweg / Radfahrer frei). Im weiteren Ver-
lauf der Route sind weitere Mangel zu verzeichnen, die aber mit
geringem Aufwand kurzfristig beseitigt werden koénnen (Bordab-
senkung, Beschilderung, Markierung).

Route 5 (Petersberger Straf3e)
Lage 7/ ErschlieRungsfunktion

Die Petersberger Stral3e verlauft von der Innenstadt in dstliche
Richtung und bildet als Bundesstrale 458 eine Hauptverbindung
in Richtung BAB 7 und Rhon. Die Verkehrsbelastung ist mit bis zu
30.000 Kfz/Tag die hochste im gesamten Stadtbereich.
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Der Radverkehr wird durch den starken Hohenunterschied zur
angrenzenden Gemeinde Petersberg stark eingeschréankt. Radver-
kehrsanlagen sind nicht vorhanden. Dennoch werden auf dieser
Radialroute bevoélkerungsstarke Wohngebiete und die angrenzen-
den Gemeinden Petersberg und Kinzell erschlossen, wodurch die
Route eine wichtige Bedeutung erlangt.

Handlungsbedarf

Der Ausbau der Petersberger StralRe ist zwischen der Heinrich-
strale und der Schillerstralle vorgesehen, zu einem spéteren
Zeitpunkt auch der verbleibende Streckenabschnitt bis zum Kno-
tenpunkt Rabanus-Maurus-Stralle / An-St.-Johann. Die Anlage
von strallenbegleitenden Radverkehrsanlagen ist unbedingt erfor-
derlich. Nach den vorliegenden Planungen des ASV Fulda werden
beidseitige Radverkehrsanlagen gebaut.

Routen 6 und 7 (Ostliche Stadtteile)
Lage / ErschlieRungsfunktion

Die Routen 6 und 7 erschlieBen die Ostlichen und suddstlichen
Stadteile sowie die angrenzende Gemeinde Kinzell, vor allem
ihren Ortsteil Bachrain. Die Routen fuhren entlang der hochfre-
quentierten Kiunzeller StralBe sowie der Michael-Henkel-StralRe
und der Pacelliallee.

Die Routen binden somit bevdlkerungsstarke Wohngebiete sowie
Gewerbegebiete und das Klinikum Fulda (ca. 2.800 Mitarbeiter)
an die Innenstadt an.

Handlungsbedarf

Die Kunzeller StraRe ist nur in Teilbereichen mit Radverkehrsan-
lagen ausgestattet. Zwischen Florengasse und HeinrichstralRe sind
stralBenbegleitende Radwege vorhanden, die jedoch nicht den
Richtlinien entsprechen. AulRerdem ist der Knotenpunkt Kiinzeller
StralBe / Kreuzbergstrale mit Radfahrstreifen ausgestattet. Ab-
schnittsweise und lickenhaft sind Radfahrstreifen vorhanden. Auf
den uUbrigen Streckenabschnitten erfolgt die Fuhrung im Misch-
verkehr. Aufgrund der hohen Verkehrsstarken (15.700 Kfz / Tag)
und einem Uberdurchschnittlichen Schwerverkehrsanteil sind Rad-
fahrer auf der Fahrbahn hohen Gefdhrdungen ausgesetzt. Eine
Detailplanung fir die Kilnzeller Strale zwischen Heinrichstralie
und Kreuzbergstralle sowie fur die Michael-Henkel-StralRe wurde
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ausgearbeitet (Abb. 4a-4c). Die Planung sieht situationsbedingt
Radverkehrsanlagen vor. Zwischen Heidelsteinstrale und Michael-
Henkel-StralRe ist der Bau eines strallenbegleitenden Radwegs auf
der Sidseite notwendig, ebenso im Verlauf der Michael-Henkel-
StralRe zwischen Max-Reger-Strale und Am Kleegarten. Fur wei-
tere Abschnitte ist die Ausweisung der Gehweganlage als gemein-
samer Geh- /Radweg oder ,,Gehweg Radfahrer frei“ vorgesehen.
Zudem ist die Anlage von Schutzstreifen zwischen HeinrichstralRe
und der Bahnlberfihrung sowie zwischen Beethovenstrale und
Michael-Henkel-Strale notwendig. Zur Umgehung des Knoten-
punktes Kinzeller StralRe / Michael-Henkel-Stral’e wird eine weg-
weisende Beschilderung uUber verkehrsarme ErschlieBungsstralien
empfohlen. Der stadteinwérts gerichtete Radverkehr kann so
wirksam von kritischen Bereichen ferngehalten und ohne grofiiere
Umwege oder Steigungen im Zuge von Tempo 30-Zonen gefiuhrt
werden.

Der Knotenpunkt Kuinzeller Stral’e / Kreuzbergstral3e ist aus Rad-
verkehrssicht positiv gestaltet und kann als Beispiel fur andere
Bauvorhaben dienen.

Route 8 (Edelzell)
Lage / ErschlieRungsfunktion

Die in stdostliche Richtung verlaufende Route 8 fuhrt von der
Dalbergstraflie bis nach Edelzell und bildet eine wichtige Wegever-
bindung zur ErschlieBung des sudlichen Stadtgebietes sowie an-
grenzender Ortsteile von Kunzell (Engelhelms). Der erste Stre-
ckenteil bis zur Mainstralle verlauft Uberwiegend durch eher ge-
ring belastete ErschlieBungsstralen. Ab MainstralRe ist die Fuh-
rung entlang der Heidelsteinstral’e und HohenlohestralR3e bis Edel-
zell vorgesehen.

Handlungsbedarf

Die Florengasse bildet die direkte Verbindung zur Innenstadt, ist
aber fur den stadteinwarts fahrenden Radverkehr aufgrund der
nicht freigegebenen Einbahnstral’e nicht passierbar. Die Freigabe
der Einbahnstralie ist erstrebenswert. Derzeit wird die Wegever-
bindung Uber das Betriebsgelande der Firma Mehler vermehrt
genutzt. Es bestehen jedoch Bestrebungen des Eigentimers, die
Uberwegung des Firmengelandes fur die Offentlichkeit zu unter-
binden. Die Wegeverbindung ist als Gehweganlage (,,Z 239 + ZZ
.Radfahrer absteigen“) gekennzeichnet und mit einer sehr engen
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Umlaufsperre versehen. Alternativ bietet sich eine Umfahrung
Uber den Weyherser Weg (Tempo 30 Zone) und die Mehlerstralle
an. Zur Sicherung des Radverkehrs im Verlauf der Mehlerstralle
ist die Anlage von Schutzstreifen empfehlenswert. Einen punktu-
ellen Mangel bildet die fehlende Bordabsenkung an der Einmun-
dung der Edelzeller Stralle in die Mainstrall3e. Linksabbiegende
Radfahrer in Richtung Osten haben keine Méglichkeit, die Radver-
kehrsanlage Uber einen abgesenkten Bord zu erreichen. Fir den
gesamten Verlauf der Heidelsteinstrale ist die Sanierung der
Radverkehrsanlagen erforderlich (Belag und Markierung abgan-

gig).

Fur den Abschnitt HeidelsteinstraRe / HohenlohestraRe (Uberfiih-
rung Uber die B 27) zwischen Fulda und Edelzell liegt eine Detail-
planung vor (Abb. 6). Als Mangel stellt sich augenblicklich der
nur einseitig vorhandene gemeinsame Geh-/ Radweg dar. Stadt-
auswarts fahrende Radfahrer mussen somit zweimal die Fahrbahn
queren, was sich aufgrund der leicht kurvigen Filhrung sowie der
ausgewiesenen Hdchstgeschwindigkeit von 70 km/h als gefahrlich
erweist. Sinnvoll erscheint der Bau von je einer Mittelinsel in Hohe
der Ortstafeln. Somit wird dem Querungsbedarf von Radfahrern
und FuRgangern Rechnung getragen, welcher auRerdem durch die
Existenz des nahe gelegenen Einkaufszentrums ,Kaiserwiesen“
zugenommen hat. AuBerdem kann mit dieser baulichen MalRnah-
me eine Geschwindigkeitsreduktion im Ortseingangsbereich er-
zielt werden (Vorschlag VEP, 2001). Mittel- bis langfristig ist eine
Verbreiterung des ostlichen Geh-/Radweg anzustreben, um die
besonderen Gefahren des Linksfahrens im Zweirichtungsverkehr
zu minimieren. Eine entsprechende Beschilderung (Z 240 + Z
1000-31) ist als SofortmalRnahme vorzunehmen.

Route 9 (Kohlhaus /7 Bronnzell)

Lage / ErschlieRungsfunktion

Route 9 verlauft ausgehend vom sidlichen Innenstadtbereich in
sudlicher Richtung bis zum Stadtteil Bronnzell. Im derzeitigen
Zustand erfolgt die Fuhrung trotz recht hoher Verkehrsmengen
(Rangstral3e, Kohlhauser StralRe) zumeist im Mischverkehr auf der
Fahrbahn. Lediglich im Bereich der Ortsdurchfahrt Bronnzell ist
auf Ostlicher Seite ein Radfahrstreifen markiert, welcher jedoch
regelwidrig als Parkgelegenheit genutzt wird.
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Handlungsbedarf

Fuar den noérdlichen Abschnitt im Verlauf der RangstralRe und der
Kohlhauser Stral’e zwischen Martin-Luther-Platz und Weserstralle
liegt eine Detailplanung vor (Abb. 5a und b). Der Planungsvor-
schlag sieht in der Rangstralle sudlich des Martin-Luther-Platzes
die Wiederherstellung bzw. Sanierung des getrennten Geh-
Radwegs auf der Westseite vor. Derzeit ist in Hohe des Media-
Marktes Gehwegparken angeordnet. Auf oOstlicher Seite ist zur
Sicherung des Radverkehrs ein Schutzstreifen anzulegen.

Der Wallweg sowie die Kohlhauser Stralle zwischen Wallweg und
Mainstral3e sind trotz Ausweisung als Tempo 30-Zone fur den
Verkehrsteilnehmer aufgrund fehlender baulicher oder markie-
rungstechnischer Elemente nicht als solche ersichtlich. Kurzfristig
bietet sich eine markierungstechnische Losung mit Schutzstreifen
an. Langerfristig sollten bauliche MaBRnahmen (Neuordnung Par-
ken, Gehwegnasen) erwogen werden, um eine verkehrsberuhi-
gende Wirkung zu erzielen. Ein Gutachten zur Prifung relevanter
MalRnahmen wurde durch die Stadt Fulda bereits an ein externes
Buro in Auftrag gegeben.

Im weiteren Verlauf der Kohlhduser Strafle sudlich der Mainstral3e
sind der Kfz-Verkehr und der Schwerverkehrsanteil aufgrund der
Ausweisung als Zuwegung zum Zentrum starker. Die FUhrung des
Radverkehrs erfolgt im Mischverkehr. Die Anlage von beidseitigen
Schutzstreifen bietet eine wesentliche Verbesserung der Ver-
kehrssicherheit und tragt dartber hinaus aufgrund der optischen
Einengung zur Reduktion des Geschwindigkeitsniveaus bei. Zu-
satzlich ist der Bau eines Mini-Kreisverkehrsplatzes am Knoten-
punkt Kohlhauser Strafl’e / Bellingerstralle zu erwagen, um den
geradlinigen Verlauf des Strallenzuges zu unterbrechen.

Die Fihrung im Verlauf der Ronsbachstrale (Route 9a) wurde
gepruft, aber insbesondere aufgrund der Querung am nicht signa-
lisierten Knotenpunkt MainstraBe und des Unfallgeschehens mit
Radfahrerbeteiligung nicht weiter verfolgt.

Am Kreisverkehrsplatz Kohlhauser Strale / KeltenstralR3e / Christi-
an-Wirth-StralRe ist eine Aufwertung der Radverkehrsfiihrung vor-
gesehen (Abb. 6). Derzeit erfolgt die Fuhrung im Mischverkehr
auf der Fahrbahn. Die Planung sieht vor, Auffangsteifen an den
Ein- und Ausfahrten des Kreisverkehrsplatzes zu markieren.

In der Christian-Wirth-StralRe sind keine MaBhahmen erforderlich.
Far die Wegeverbindung zwischen der Christian-Wirth-Stral3e und



PGV

Stadt Fulda, Radverkehrskonzept (1. Fortschreibung 2009) 54

Textteil, Stand: August 2009

der Unterfuhrung B 254 ist mittelfristig eine Verbesserung des
Belags vorzusehen sowie kurzfristig eine Beschilderung anzubrin-
gen.

Im Verlauf der Bronnzeller StralRe sind auf der Ostseite Radfahr-
streifen abmarkiert. Diese werden jedoch in Teilbereichen auf-
grund fehlender Beschilderungen bzw. Piktogramme regelwidrig
als Parkstreifen genutzt. Auf3erdem wird zwischen Am Engelsbach
und Am Roéhlingsberg der Radfahrstreifen von Kfz Uberfahren, da
die Mittelmarkierung unzureichend entfernt wurde. Fur den ge-
samten Abschnitt sind demzufolge Beschilderung und Markierun-
gen zu erganzen.

Route 10 (Johannesberg 7/ Zirkenbach)
Lage / ErschlieRungsfunktion

Die Route 10 verlauft im ersten Streckenabschnitt von Neuenberg
bis Johannesberg deckungsgleich mit dem Fuldaauenweg (Fern-
radwege R 1 bis R 3). Die sudwestlichen Stadtteile Johannesberg,
Zirkenbach und Zell werden erschlossen.

Handlungsbedarf

Der Fuldaauenweg ist bereits sehr gut ausgebaut und in Teilberei-
chen sogar als Fahrradstralle ausgewiesen. Lediglich im Bereich
der Querung des Westrings fehlt derzeit die wegweisende Be-
schilderung. Im Verlauf der Von-Mengersen-Stral3e und der Zir-
kenbacher StralBe (Ortsdurchfahrt Johannesberg / Zirkenbach)
sind keine Radverkehrsanlagen vorhanden. Mittel- bis langfristig
ist die Anlage von stralRenbegleitenden Radwegen winschens-
wert.

Route 11 (Sickels)
Lage / ErschlieRungsfunktion

Die Route 11 beginnt im sudlichen Innenstadtbereich und stellt
eine direkte Anbindung an den sudwestlich gelegenen Stadtteil
Sickels dar. Daruber hinaus werden diverse Sportanlagen und das
Stadion angebunden.

Handlungsbedarf

Im Verlauf der Johannisstralle erfolgt die Fihrung des Radver-
kehrs im Mischverkehr bis zur Neuenberger StraBe. Auffallend
sind im Abschnitt zwischen Hornungsbricke und Jugendherberge
die vergleichsweise hohen Kfz-Geschwindigkeiten trotz geringer
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Fahrbahnbreite. Es bietet sich hier die Ausweisung des fir die
Nutzung durch den Radverkehr ausreichend breiten Gehweges als
gemeinsamer Geh-/Radweg an bzw. die Freigabe des Gehweges
far den Radverkehr, v.a. unter dem Aspekt, dass das FulRganger-
aufkommen als eher gering einzuschéatzen ist. Da allerdings bei
Sportveranstaltungen mit einem erh6hten FulRgdngeraufkommen
zu rechnen ist, bildet ein zuséatzlicher Geh-Radweg auf der Sud-
seite eine sinnvolle Erganzung.

Entlang der Schirrmannstralle sind teilweise keine Radverkehrs-
anlagen vorzufinden, erst im weiteren Verlauf ist ein gemeinsa-
mer Geh-/Radweg auf der Sudseite bis Sickels vorhanden. Die
Anlage eines stralBenbegleitenden Radwegs zwischen Neuenber-
ger StralRe und Ortsausgang sollte realisiert werden.

Zur Umgehung der Robert-Kronfeld Straf3e in der Ortsdurchfahrt
Sickels wird die Fuhrung durch das Wohngebiet vorgeschlagen.
Ab ,,An der Schindhohle* verlauft die Route uUber die Gunther-
Groenhoff-Strale (Tempo-30-Zone) bis zur Johannes-Nehring-
StralRe. Die Sackgasse Oskar-Ursinus-Stral3e ist fur den Radver-
kehr durchfahrbar, eine entsprechende Beschilderung (ZZ 1022-
10) ist daher notwendig. Weiterhin empfiehlt sich die Entfernung
der Umlaufsperren in diesem Bereich.

Im Bereich der Johannes-Nehring-Strafie erfolgt die FUihrung im
Mischverkehr. Eine Freigabe des Gehwegs fir den Radverkehr ist
aufgrund der grollen Gehwegbreite und des geringen Ful3ganger-
aufkommens vorstellbar.

Im Streckenabschnitt Sickelser Stralle / Westring erfolgt die Fuh-
rung des Radverkehrs auf einem gemeinsamen Geh-/Radweg.
Dieser befindet sich z.T. in einem schlechten Zustand (Belags-
schaden), aber auch die Engstelle sowie die versetzte Furt in H6-
he ,,An der Mariengrotte” stellen ein Problem dar. Eine Ausbesse-
rung des Belages sowie eine Anpassung der Furt ist vorzuneh-
men. Eine Beseitigung der aufgezeigten Mangel soll im Rahmen
der anstehenden MaRnahmen des Projektes ,Folgemallinahmen
Westring“ vorgenommen werden.

Route 12 (Fulda Galerie / Sickels)
Lage 7/ ErschlieRungsfunktion

Die Route 12 beginnt sudwestlich der Innenstadt und dient der
Erschlielung der Ortsteile Neuenberg und Sickels. Dabei verlauft
die Route teilweise durch weniger dicht besiedelte Gebiete bzw.
durch das noch im Bau befindliche Wohngebiet ,,Fulda Galerie“.
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Handlungsbedarf

Im ersten Streckenabschnitt entlang der Erschlielungsstralie ,,St.
Laurentius-StraRe” erfolgt die Fuhrung des Radverkehrs im
Mischverkehr bei geringem Verkehrsaufkommen. In diesem Ab-
schnitt besteht kein Handlungsbedarf. Die Weiterfuhrung erfolgt
entlang der Sickelser StralRe auf einem fur den Radverkehr frei-
gegebenen Wirtschaftsweg bis hin zur Max-Pechstein-Stral3e. Ab
hier ist ein gemeinsamer Geh-/Radweg (Z 240) ausgewiesen. Al-
lerdings sind v.a. an den Knotenpunkten, die teilweise als Kreis-
verkehr gestaltet sind, Probleme mit unzureichend abgesenkten
Borden festzustellen. Eine Absenkung auf Nullniveau ist immer
wilnschenswert. Beginnend an der Paul-Klee-StraRe erfolgt die
Flihrung abermals auf einem Wirtschaftsweg mit dem Zusatz Rad-
fahrer frei.

Route 13 (Neuenberg / Fulda Galerie)
Lage 7/ ErschlieRungsfunktion

Route 13 ist gekennzeichnet durch ihren Verlauf entlang weniger
stark besiedelter Gebiete, bildet aber eine Hauptverbindung zum
neuen Stadtteil Fulda Galerie. Zudem wird der Stadtteil Neuen-
berg erschlossen.

Handlungsbedarf

Im Verlauf des Heiderweges (gemeinsamer Geh-/Radweg) ist eine
unzureichende Beschilderung festzustellen, oftmals ist die Benut-
zungsregelung unklar. Eine Erweiterung der Beschilderung ist da-
her ratsam.

Am ,Klosterwiesenweg“ und an der ,Neuenberger Strafl3e” erfolgt
die FUhrung im Mischverkehr im Bereich einer Tempo-30-Zone.

Der Knotenpunkt Abt-Richard-Strale / Neuenberger Strale /
Andreasberg / Am Heiligenfeld stellt sich insbesondere flr den
Radverkehr als unubersichtlich dar, die Fuhrung fur linksabbie-
gende Radfahrer ist beispielsweise schlecht einsehbar. Der Bau
eines Kreisverkehrsplatzes sollte mittelfristig in Erwagung gezo-
gen werden. Im Anschluss an die Abt-Richard-Strafl’e erfolgt die
Fuhrung auf einem Wirtschaftsweg (Z 250, ZZ 1026-36). Der Be-
lag sollte ausgebessert werden.

Der Stadtteil Fulda Galerie ist ab Haderwaldstralle als Tempo 30-
Zone ausgewiesen. Der Radverkehr wird folglich im Stral3enraum
gefiuhrt, dieser ist jedoch noch nicht volilstandig fertig stellt, daher
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sind teilweise Mangel im Belag und im Zustand festzustellen, die
aber in Folge der weiteren BaumalRnahmen behoben werden.

Route 14 (Haimbach)

Lage 7/ ErschlieRungsfunktion

Die in westliche Richtung verlaufende Route 14 stellt eine Verbin-
dung zum Ortsteil Haimbach dar. Fur diese Route sind verschie-
dene FUhrungen mdglich, die grof3tenteils abseits von hohem Kfz-
Aufkommen verlaufen.

Die Route 14 hat ihren Ausgangspunkt in der Herbsteiner Stralle,
einer ErschlieBungsstralBe mit der Einstufung als Tempo 30-Zone.
Im Anschluss erfolgt die Fuhrung auf einem gemeinsamen Geh-
/Radweg bis zum Zusammentreffen mit einer alternativen Fuh-
rungsvariante (14a). Die alternative Route 14a beginnt auf der
HaderwaldstralRe, wo die Fuhrung im Mischverkehr erfolgt. Diese
erganzende Route ist notwendig, um die Treppenanlage im Be-
reich des Knotenpunktes Abt-Richard-Stralle / Neuenberger Stra-
Re zu umgehen. Der Haimbach wird im Bereich HaderwaldstralRe /
Herbsteiner Stralle / OrionstralRe mittels eines Holzsteges ge-
kreuzt und trifft dort auf die Route 14. Nach Zusammentreffen
der beiden Routen wird der Radverkehr auf einem gemeinsamen
Geh-/Radweg weitergefiihrt bis schliel3lich der Stadtteil Haimbach
erreicht wird.

Handlungsbedarf

Die Routenfihrung bis Haimbach weist mit Ausnahme des
schlechten Fahrbahnbelages der Herbsteiner StraRe keine Mangel
auf.

Entlang der Merkurstralle zwischen Sonnenstrafle und Saturn-
stralRe sind keine Radverkehrsanlagen vorhanden; der Radverkehr
wird im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefuhrt. Problematisch
sind hier v.a. die hohen Kfz-Geschwindigkeiten sowie die durch
parkende Pkw nur eingeschrankt nutzbare Fahrbahn. Die Anlage
eines gemeinsamen Geh-/Radweges ist fur diesen Streckenab-
schnitt anzustreben.

Eine zusatzliche Alternative bietet zudem die FlUhrung Uber die
Haimbacher StralRe. Radverkehrsanlagen sind nur lickenhaft vor-
handen, so dass fir den gesamten Streckenabschnitt zwischen
Maberzeller StralRe und Fuchsstral3e die Anlage von Radfahrstrei-
fen bzw. Schutzstreifen oder stralRenbegleitende Radverkehrsan-
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lagen in Frage kommt. Eine Vorplanung der Stadt Fulda liegt be-
reits vor.

Route 15 (Maberzell)

Lage / ErschlieRungsfunktion

Route 15 beginnt ndrdlich der Innenstadt und verbindet diese mit
dem Ortsteil Maberzell. Die Route verlauft parallel zur Maberzeller
StralRe (B 254).

Handlungsbedarf

Auf dem Streckenabschnitt Langebrickenstralle ist beidseitig ein
gemeinsamer Geh-/Radweg vorhanden. Entlang der Maberzeller
Strale erfolgt die Fihrung als gemeinsamer Geh-/Radweg. Ab der
Eisenbahnbricke wird dieser im Zweirichtungsverkehr selbstandig
gefuhrt. Die Planungsvorgaben von 1992 wurden somit weitge-
hend umgesetzt.

In Maberzell ist die FUhrung der Route fur Ortsunkundige unklar.
Eine wegweisende Beschilderung wéare somit zweckmalig.

MalRnahmenprogramm Tangentialrouten

Die Tangentialrouten bilden wichtige Verbindungen zwischen den
Radialrouten und stellen deren Verknupfung dar. Es gelten die
gleichen Grundsatze und Anforderungen wie bei den Radialrouten.
Acht Routen werden nachfolgend naher betrachtet:

Route A (Horas — Bahnhof)

Lage / ErschlieRungsfunktion

Die Route A schlief3t den 6stlichen Innenstadtbereich an das nérd-
lich gelegene Stadtgebiet Horas an. Die Fuhrung erfolgt Uber die
MackenrodtstraRe (Hauptverkehrsstralie).

Handlungsbedarf

Entlang der Mackenrodtstralle ist ein starker Kfz-Verkehr festzu-
stellen (12.400 Kfz/Tag). Ein Radfahrstreifen besteht beidseitig,
dieser ist jedoch mit 1,00 m Breite zu schmal bemessen. Die An-
lage eines Schutzstreifens mit jeweils 1,50 m Breite ist flr diesen
Bereich zu empfehlen. Im &stlichen Abschnitt bietet sich aul3er-
dem aufgrund der ausreichenden Platzverhéltnisse die Anlage
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einer strallenbegleitenden Radverkehrsanlage an (Vorplanung der
Stadt Fulda liegt bereits vor).

Route B (Buttlarstralle — Kuinzeller Stral3e)

Lage / ErschlieRungsfunktion

Die Route beginnt im nordlichen Innenstadtbereich und verlauft in
sudlicher Richtung Uber den StraRenzug Buttlarstralle / Kurfurs-
tenstralle / Am Bahnhof bis zur Petersberger Stralie. Eine Verbin-
dung zwischen Petersberger StralRe und Kinzeller StralRe (,,Ost-
umfahrung®) ist geplant.

Handlungsbedarf

In der ButtlarstraBe kann, aufgrund des geringen Verkehrsauf-
kommens, auf die Anlage von Radverkehrsanlagen verzichtet
werden. Im Abschnitt zwischen Leipziger Strafle und Heinrich-
von-Bibra-Platz erfolgt die Fihrung auf der Hauptverkehrsstralie.
Die Breite des Gehweges auf der Westseite (3,10 m) sowie das
geringe Fullgangeraufkommen ermdéglichen hier die Freigabe fur
den Radverkehr. Die Anlage eines Schutzstreifens auf der Ostseite
ist erstrebenswert. Der Radweg im Bereich Heinrich-von-Bibra-
Platz / Am Bahnhof ist zu schmal bemessen und die Markierungen
sind abgenutzt. Eine Erneuerung der Markierung ist daher not-
wendig, langfristig sollten die Radverkehrsanlagen jedoch verbrei-
tert werden. Im siudlichen Streckenabschnitt (Bahnhof — Peters-
berger Strale) erfolgt die Fuhrung des Radverkehrs im Mischver-
kehr. Die Anlage von Schutzstreifen auf der Ostseite sowie die
Freigabe der Gehwege auf der Westseite bieten eine wesentliche
Verbesserung der Radverkehrsfuhrung.

Route C (Zieherser Weg / Am Kleegarten)
Lage / ErschlieRungsfunktion

Route C beginnt auf der Ostseite des Bahnhofs und fuhrt entlang
des Zieherser Weges Uber Am Kleegarten und endet an der Mi-
chael-Henkel-Stral3e. Die Routenfuhrung verlauft ausschliefdlich
auf oder entlang von HauptverkehrsstralRen.

Handlungsbedarf

Zwischen Baugulfstral3e und Petersberger Stral3e erfolgt die Fluh-
rung des Radverkehrs im Mischverkehr. Daher ist in diesem Be-
reich die Anlage eines Schutzstreifens zwingend erforderlich. Am
Kleegarten, zwischen Petersberger StralRe und Am Jagdstein, bie-
tet der vorhandene Gehweg auf der Westseite die Mdglichkeit der
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Freigabe fur den Radverkehr, auf der Ostseite hingegen ist die
Anlage eines Schutzstreifens angebracht. Im siudlichen Abschnitt
(bis Michael-Henkel-Stral’e) erfolgt die Fihrung auf einem ge-
trennten Geh-/Radweg im Zweirichtungsverkehr auf der Nordsei-
te. Hier sind jedoch die erforderlichen Breiten nicht gegeben. Da-
her ist die Anlage von Schutzstreifen auf der Westseite anzustre-
ben sowie die Ausweisung des Geh-/Radweges fur den Einrich-
tungsverkehr. Die Barrieren im Bereich Am Jagdstein sind zu ent-
fernen. Die Querung der Strale Am Jagdstein ist mittels einer
Furtmarkierung deutlich fur den Rad- und Kfz-Verkehr hervorzu-
heben und dient als Zufihrung zum geplanten Schutzstreifen in
Richtung Petersberger Stralle. Besser ware jedoch die Ruckfuh-
rung des Radverkehrs auf die Fahrbahn im Vorfeld der Einmin-
dung Am Jagdstein.

Fur den Bereich der Baugulfstral3e liegt eine Detailplanung vor
(Abb. 3). Aufgrund der unmittelbaren Nahe zu mehreren Schulen
ist der Schulerverkehr recht stark ausgepragt. Die Baugulfstralle
ist als Einbahnstralle ausgebildet und fiir den Radverkehr in Ge-
genrichtung freigegeben. Im unubersichtlichen Kurvenbereich ist
es erforderlich, den gegengerichteten Radverkehr mittels Markie-
rungen abzutrennen, da der Radverkehr durch ,Schneiden“ des
Kfz-Verkehrs gefahrdet ist. Die Abtrennung erfolgt mit Markierung
eines Schutzstreifens im Kurvenbereich. Die bestehende Sperrfla-
che wird unterbrochen. Drei Parkstdnde mussen entfallen.

Route D (Heidelsteinstral3e)

Lage 7/ ErschlieRungsfunktion

Route D erfillt eine Verbindungsfunktion zwischen Kunzeller Stra-
Re (Route 6) und Main- bzw. Kreuzbergstral3e (Route 8) als Nord-
Sud-Route.

Handlungsbedarf

Die Fuhrung verlauft auf einem durch einen Bord getrennten Geh-
/Radweg. Der Radweg ist gekennzeichnet durch abgenutzte Pik-
togramme und einen mangelhaften Belag. Vor dem Knotenpunkt
HeidelsteinstralRe / Kunzeller StralRe erfolgt zudem eine unsichere
Ruckfuhrung auf der Fahrbahn. Folglich ist die Sanierung der
Radverkehrsanlage zu forcieren sowie die sichere Ruckfuhrung
des Radverkehrs an den Radwegenden zu gewahrleisten.
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Route E (MainstalRe / Kreuzbergstrafl3e)

Lage 7/ ErschlieRungsfunktion

Route E stellt eine wichtige Ost-West-Verbindung im sudlichen
Stadtgebiet dar. Sie verlauft entlang der Kreuzbergstral’e Uber
die Mainstral3e bis zur Karl-Storch-Stral3e / Westring.

Handlungsbedarf

Die Fuhrung des Radverkehrs erfolgt entlang der Hauptverkehrs-
stralle entweder auf Radfahrstreifen oder auf gemeinsamen bzw.
getrennten Geh-/Radwegen. Daher ist in diesem Bereich kein
Handlungsbedarf zu erkennen. Im Ubrigen ist die Radverkehrs-
fihrung mittels Radfahrstreifen fur diese Stral3enziige sehr positiv
zu bewerten.

Route F (Kohlhauser Stral3e / Keltenstral3e)

Lage / ErschlieBungsfunktion

Route F verlauft im Suden der Stadt und verbindet die Stadtteile
Edelzell und Kohlhaus und stellt somit eine bedeutende Ost-West-
Achse dar.

Handlungsbedarf

Der Radverkehr wird entlang von HauptverkehrsstralBen gefuhrt.
Zwischen den Abschnitten Hohenlohestral3e und Kohlhauser Stra-
Be ist jeweils ein gemeinsamer Geh-/Radweg vorhanden, der
teilweise im Zweirichtungsverkehr befahrbar und im Verlauf die
KeltenstralBe zu queren ist. Handlungsbedarf besteht grundsatz-
lich nicht, jedoch sollte die Beschilderung gemafll StVO ergéanzt
werden. Gepruft werden sollte auch der noch fehlende Licken-
schluss des Gehweges auf der Nordseite der Keltenstralle, um
unnoétige StralRengquerungen zu vermeiden. Problematisch ist hin-
gegen der Abschnitt zwischen Keltenstralle und Frankfurter Stra-
Be, da hier keine Radverkehrsanlagen vorhanden sind und der
Radverkehr im Mischverkehr gefuhrt wird. Die Ausweisung Geh-
weg/Radfahrer frei ist anzustreben, langfristig wird allerdings die
Schaffung von Radverkehrsanlagen favorisiert.

Route G
Lage / ErschlieRungsfunktion

Route G verbindet die Stadtteile Johannesberg, Sickels und Haim-
bach im westlichen Stadtgebiet miteinander.
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Handlungsbedarf

Im gesamten Routenverlauf erfolgt die Fihrung des Radverkehrs
im Mischverkehr auf der Fahrbahn. Fur die Johannesberger Stras-
se zwischen Johannesberg und Westring wird die Anlage eines
stralRenbegleitenden Radwegs vorgeschlagen (dieser ist ansatz-
weise bereits im Bereich der Rampe Westring vorhanden). Die
Fertigstellung des Westrings hat die Verlagerung von Verkehren
aus dem Abschnitt Johannes-Nehring-Stral3e / Wolf-Hirth-Stral3e /
SaturnstrafRe zwischen Westring und Haimbach zur Folge. Aul3er-
dem sind in diesem StraRenzug Rickbaumalnahmen vorgesehen.
Die Fuhrung im Mischverkehr ist nach Umsetzung verkehrsberu-
higender MaRhahmen in diesem Abschnitt vertretbar.

MalRnahmenprogramm Innenstadt

Grundsatzliche Aspekte

Immer weniger Menschen wohnen in Deutschlands Innenstadten.
Gleichzeitig sehen sich die innerstadtischen Geschafte einem zu-
nehmenden Konkurrenzdruck durch Einkaufszentren ,,auf der gru-
nen Wiese” ausgesetzt. Eine weitere Flachenumverteilung zu
Gunsten des fahrenden und ruhenden Autoverkehrs kdnnte des-
sen Probleme kaum l6sen, wirde aber viel von dem, was die Att-
raktivitat und Lebensqualitat der Innenstadte ausmacht, zersto-
ren. Konkurrieren kénnen die Innenstddte nur mit der Pflege ihrer
attraktiven urbanen Strukturen. Dabei spielt das Fahrrad als
hochflexibles und flachensparendes Verkehrsmittel eine nicht zu
unterschatzende Rolle.

Der Fahrradverkehr kann somit einen wichtigen Beitrag zur Star-
kung der Innenstadte und der Stadt der kurzen Wege liefern, zu-
mal die Innenstadt von Fulda aufgrund ihrer Kompaktheit ideal
von angrenzenden Stadtteilen aus erreicht werden kann. Ein star-
kerer Fahrradverkehr fuhrt zu einer Reduzierung der durch den
motorisierten Individualverkehr hervorgerufenen Umweltbelas-
tungen (z.B. Larm, Luftschadstoffe). Mit der Reduzierung der Be-
lastungen wird automatisch die Attraktivitdt der Innenstadt ge-
steigert. Dies ist vor dem Hintergrund einer spirbaren ,Renais-
sance der (Innen-) Stadte* eine grofRRe Chance fir (historische)
Stadtbereiche.

Damit der Fahrradverkehr aber tberhaupt einen Beitrag zur Star-
kung der Innenstadt und fur die Stadt der kurzen Wege leisten
kann, sind erst einmal grundlegende Voraussetzungen zu schaf-
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fen. Dabei gilt es, bestehende Hemmnisse zu beseitigen bzw. zu
mindern. Im Allgemeinen miussen die Stral3en fahrradfreundlich
gestaltet werden. Netzlicken muissen geschlossen werden, Kon-
fliktpunkte entscharft werden, aber auch wichtige Verbindungen
far den Radverkehr nutzbar gemacht werden.

Fulda hat diesbezliglich schon einige radverkehrsrelevanten Ele-
mente umgesetzt.

Der Innenstadtbereich ist durch eine fast vollstandige Freigabe
der FuRgangerzone ohne zeitliche Einschrankung fur den Radver-
kehr gekennzeichnet (vgl. Bild 4-12 und 4-13). Bereits auf dem
Bahnhofsvorplatz erfolgt eine Freigabe der vorhandenen Ful3gan-
gerzone fur den Radverkehr, gleiches gilt fur die BahnhofstralRe
als zentrale ErschlieBungs- und GeschéaftsstraBe. Weiterhin ist die
gesamte Fullgédngerzone im Bereich Universitatsplatz, Borgi-
asplatz, Kleine Marktstralle usw. fur den Radverkehr freigegeben,
was sich positiv auf mogliche Quell- und Zielgebietsbeziehungen
auswirkt, weil dadurch Umwege vermieden werden und eine Viel-
zahl von relevanten Fahrbeziehungen aufrecht erhalten bleiben
koénnen.

Zudem sind einige Einbahnstralen (z.B. Mittelstralle, Bahnhof-
stral3e) fur den Radverkehr in Gegenrichtung freigegeben.

Das vorhandene Kopfsteinpflaster wirkt sich eher negativ auf den
Fahrkomfort und ggf. auf die Fahrsicherheit aus. Zudem kdnnen
Konflikte mit FuRgangern auftreten, v.a. an Schonwettertagen.

Bild 4-12  Freigabe der Fu3géngerzone fur Radverkehr (Bahnhofsvorplatz)
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Bild 4—1SJ Freigabe der FuBgangerzone fur Radverkehr (Universitatsplatz)
Abstellanlagen fir den Radverkehr zu Beginn und innerhalb der
FulRgéangerzone erhdhen den Komfort, indem sie dem Radfahrer
die Mdglichkeit bieten, das Rad zentral abzustellen und Wege zu
Ful3 zu erledigen. Abstellanlagen sind in der Innenstadt und deren
Umfeld derzeit aber nur vereinzelt vorhanden. Hinweise zum
Fahrradparken werden in Kap. 5.1 gegeben.

FUhrung des Radverkehrs in Einbahnstraf3en

Die EinbahnstraBen am Rande der FuRgangerzonen sind fast voll-
standig fur den Radverkehr freigegeben. Die Florengasse (Haupt-
route 8) stellt jedoch eine der wenigen Ausnahmen dar und sollte
far den Radverkehr freigegeben werden (vgl. Kap. 4.2.8).

Eine wichtige ErschlieBungsachse in Richtung Ost-West stellt die
Bahnhofstral3e dar. Sie verbindet den Bahnhof mit der Ful3gén-
gerzone am Universitatsplatz und ist mit dem Zeichen Z 220 als
EinbahnstralRe ausgewiesen. Durch ihre vollstandige Freigabe fur
den Radverkehr stellt sie weiterhin eine wichtige innerstadtische
Wegeverbindung dar. Aufgrund der bereits vorhandenen Furtmar-
kierungen und Lichtsignalanlagen in Kreuzungsbereichen sowie
die Ausweisung als verkehrsberuhigter Bereich sind hier keine
weiteren MaBnahmen erforderlich.

Im Innenstadtbereich sind allerdings mehrere EinbahnstraRen
ohne Freigabe fur den Radverkehr vorhanden, die aufgrund ihrer
Funktion als Hauptverkehrsstrallen gesondert betrachtet werden
mussen (RabanusstralRe, Heinrichstralie, Lindenstralie).
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Die in Nord-Sud-Richtung zentral durch die Innenstadt verlaufen-
de Rabanusstral3e ist als Einbahnstralle mit einer Bussonderspur
in Gegenrichtung ausgestattet. Die Bussonderspur ist mit Aus-
nahme des Bereichs ZOB (Gefahrenpunkt aufgrund des hohes
Busverkehrsaufkommens) flur den Radverkehr freigegeben wor-
den (vgl. Bild 4-14, 4-15). Die Bussonderspur entfallt kiunftig
nach Bau des Parkhauses am Universitatsplatz ab Sturmiusstralle,
so dass der Abschnitt in beiden Richtung fur den Kfz-Verkehr be-
fahren wird. Die Belange des Radverkehrs sollen bei der Neuord-
nung Berucksichtigung finden (ggf. Anlage von Schutzstreifen
oder Radfahrstreifen).

Bild 4-14  Freigabe der Busspur fur den Radverkehr (Rabanusstralle)

Bild 4-15 Rabanusstralle, keine Freigabe der Busspur fir den Radverkehr im
Bereich ZOB
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Die Heinrichstra3e und die Lindenstral3e sind fiur den Kfz-
Verkehr als zweispurige Einbahnstraflen eingerichtet, gegenlaufi-
ger Radverkehr ist derzeit nicht zugelassen.

Die Heinrichstral3e ist auf zwei Fahrstreifen in nérdlicher Rich-
tung befahrbar und verfigt Uber Parkflachen im rechten und lin-
ken Seitenraum sowie Uber beidseitig angelegte Gehwege (Bild 4-
16). Das Verkehrsaufkommen auf dieser innerstadtischen Er-
schlieBungsstralle ist v.a. in der Hauptverkehrszeit recht hoch.

Bild 4-16 HeinrichstralRe

Die Einbahnstral3e ist nicht fir den Radverkehr frei gegeben und
verfugt, trotz eines Querschnittes von knapp 18 m, Uber keine
Radverkehrsanlagen.

Aufgrund der beidseitigen Gehwegbreiten von mehr als 3 m be-
steht die Moglichkeit einer Freigabe der Gehwege fur den Radver-
kehr in beide Fahrtrichtungen. (gemeinsamer Geh- /Radweg).
Furtmarkierungen an den Knotenpunkten sind dabei unerlasslich,
um andere Verkehrsteilnehmer auf den Zweirichtungsradverkehr
im Gehwegbereich aufmerksam zu machen.

Ein einseitiger Verzicht auf die Parkflachen am Fahrbahnrand er-
moglicht die Verbreiterung der Fahrbahn und schafft somit das
Potenzial zur Anlage eines Radfahrstreifens (Breite 1,85 m) in
Fahrtrichtung. Die Fuhrung des Radverkehrs in Richtung Suden
(Gegenrichtung) kann gleichzeitig auf dem fur den Radverkehr
einseitig freigegebenen Gehweg erfolgen. Fir diese bauliche Mal3-
nahme ist allerdings ein weiterer Prufbedarf erforderlich.

Die Lindenstral3e stellt das Pendant zur Heinrichstralle dar, auch
hier handelt es sich um eine Einbahnstrale (Fahrtrichtung Suden)



PGV

Stadt Fulda, Radverkehrskonzept (1. Fortschreibung 2009) 67

Textteil, Stand: August 2009

mit zwei Fahrstreifen. Das Parken erfolgt anfangs nur im 6stlichen
Seitenbereich, im weiteren Verlauf sind die Stellflachen an beiden
Fahrbahnseiten vorzufinden.

Bild 4-17 LindenstralRe

Auch diese EinbahnstralRe ist nicht fur den Radverkehr freigege-
ben und verfugt tber keinerlei Radverkehrsanlagen, trotz einer
Gesamtbreite von knapp 20 m. Zwischen Nikolausstrafle und
Bahnhofstral3e erfolgt das Parken am westlichen Fahrbahnrand
schrag zur Fahrbahn, was zu groRRen Flachenverlusten im Quer-
schnitt fahrt.

Kurzfristig bietet sich die Freigabe der vorhandenen Gehwege von
jeweils 3 m Breite an, mdglicherweise auch im Zweirichtungsver-
kehr. Andererseits besteht bei einem Verzicht auf die Schragpark-
flachen die Moglichkeit der Realisierung eines Radfahrstreifens,
alternativ eines Schutzstreifens. Aufgrund des breiten Quer-
schnitts ist auch hier langfristig eine andere Neuaufteilung der
Fahrstreifen winschenswert.

Eine Offnung der EinbahnstraBen in Gegenrichtung ist aufgrund
der zweistreifigen Fuhrung nicht zu empfehlen, gleiches gilt fur
die Anlage von nur einem Fahrstreifen. Dies ist aufgrund des ho-
hen Kfz-Aufkommens, v.a. in den Hauptverkehrszeiten unzweck-
manRig.

Insbesondere im Bereich der querenden Bahnhofstralie ist sowohl
in der Heinrich- als auch in der Lindenstral3e in der Regel mit ei-
nem erhoéhten FuRBgangeraufkommen zu rechnen. Um eine Frei-
gabe der Gehwege fur den Radverkehr letztlich empfehlen zu
kénnen, sind weitergehende Erhebungen (FuRgangerzahlungen)
erforderlich.
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Die Freigabe der Innenstadt sowie einiger EinbahnstralRen flr den
Radverkehr ist positiv zu bewerten. Defizite sind insbesondere bei
der Situation der Abstellanlagen festzustellen. Im Hinblick auf die
Verkehrsbelastung in der Fuldaer Kernstadt ist auch zukinftig
anzustreben, einen groRen Teil des Radverkehrs im Mischverkehr
zu fuhren. Soweit aus Sicherheitsgrinden notwendig bzw. wuin-
schenswert sollen Angebote zur sicheren Fihrung des Radver-
kehrs hergestellt werden. Dabei sollte jedoch der Grundsatz der
ERA befolgt werden: ,Lieber kein als ein nicht anforderungsge-
rechter Radweg.”

Kostenschatzung

Im Rahmen der Befahrung wurden im Zuge der Hauptrouten ins-
gesamt Uber 100 Defizite fur den Radverkehr im Gebiet der Stadt
Fulda festgestellt. Diesen Defiziten wurden auf Basis der in Kapitel
4 aufgefihrten Anforderungen und Erkenntnissen zu einer an-
spruchsgerechten Radverkehrsfiihrung jeweils MalRnahmen zuge-
ordnet und in der MalBhahmenliste im Anhang aufgefihrt. Die ein-
zelnen MaRnahmen sind in dieser tabellarischen Ubersicht nach
ihrer Netzfunktion und Umsetzungsprioritdt jeweils routenweise
nach Radialrouten (1-15) und Tangentialrouten (A-G) aufgelistet.

Fur Defizite im Zielnetz der Tangentialrouten, die hier nicht aufge-
fahrt sind, ergeben sich die notwendigen MalRnahmen aus den
grundsatzlichen Anforderungen aus Kapitel 4.

Bei der Umsetzung der Malnhahmen ist der Grundgedanke, im
Sinne eines effizienten Mitteleinsatzes anzustreben, jeweils funk-
tionsfahige, zusammenhédngende Routenabschnitte zu realisieren,
anstelle einer Streuung der EinzelmalRnhahmen ohne Netzzusam-
menhang im gesamten Stadtgebiet. Aus dem zu diesen Routen in
der MaBRBnahmenliste genannten Handlungsbedarf kénnen dann
MaRnahmenpakete als Grundlage der Investitionsplanung fur den
Radverkehr gebildet werden. Nach Realisierung der erforderlichen
MalRRnahmen im Zuge einer Route sollten diese offentlichkeitswirk-
sam in Betrieb genommen werden.

Da ein Grofdteil der umzusetzenden Routen auch derzeit bereits
grundsatzlich benutzbar ist, wird als weitere Dringlichkeitsreihung
eine abgestufte Vorgehensweise aus kurz- und mittelfristig zu
realisierenden MalRnahmen vorgeschlagen. Diese Prioritdtenrei-
hung der Mallnahmen innerhalb einer Route richtet sich im We-
sentlichen nach der Schwere der Defizite und nach der Wirksam-
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keit der MaBnahme im Hinblick auf die Angebotsverbesserung und
Netzkomplettierung.

Dabei kann diese Einstufung hier nur nach der Dringlichkeit und
der Realisierungsfahigkeit aus Sicht des Radverkehrs bewertet
werden. Die tatsachliche zeitliche Umsetzung von MalRnahmen
hangt aber oft neben der Verfliigbarkeit der finanziellen Mittel
auch von dem inhaltlichen und zeitlichen Kontext der vorgeschla-
genen MalRnahmen mit anderen Planungen zusammen. Zum an-
deren liegen einige der betroffenen klassifizierten StraRen nicht in
der Baulast der Stadt, so dass MalBhahmen im Zuge dieser Stra-
Ben den Priorisierungen der jeweiligen Strallenbaulasttrager un-
terliegen.

Die Einstufung der Hauptrouten nach Prioritaten erfolgte unter
dem Aspekt der Dringlichkeit aus Sicht des Radverkehrs und der
voraussichtlichen zeitlichen Realisierbarkeit der Malnahmen. Da-
bei werden 3 Prioritatsstufen unterschieden (Bild 4-18):

Sofortmalnahme hohe Dringlichkeit mittlere Dringlichkeit

Eindeutige Neubau/Ausweisung Verbreiterung Radfahr-

i Radverkehrsanlage streifen (Mackenrodtstr.
Furtmarkierungen (Kunzeller Strake) ( )

Bild 4-18 Beispiele fur die einzelnen Dringlichkeitsstufen

SofortmafRnahmen (S)

MaRnahmen, die mit geringem Aufwand vergleichsweise
kurzfristig realisierbar und die aus Verkehrssicherheitsgrinden
notwendig sind, der verkehrsrechtlichen Klarheit dienen oder zu
einer deutlichen Angebotsverbesserung beitragen (z.B. Beschilde-
rung, Markierung, kleine bauliche MalRnhahmen). Diese MalRRnah-
men konnen Elemente eines Sofortprogramms werden, mit
denen in kurzer Zeit nach aul’en sichtbare und wirksame Verbes-
serungen erreicht werden kdnnen und damit auch eine nicht zu
vernachlassigende Offentlichkeitswirksamkeit entfalten kénnen.
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Hohe Dringlichkeit

MalRnahmen mit héherem Realisationsaufwand, die zur Erh6hung
der Verkehrssicherheit bzw. zur Gewahrleistung der Funkti-
onsfahigkeit der Routen notwendig sind. Diese Malnahmen
sind zumeist baulicher Art, die von grofRer Bedeutung fur den
Radverkehr sind, aber u.U. wegen der planerischen und haus-
haltstechnischen Abwicklung einen langeren zeitlichen Vorlauf
brauchen. Der Zeithorizont ist mittelfristig.

Mittlere Dringlichkeit

Darlber hinausgehende MalRnahmen, die zur Erreichung eines
Hauptradroutenstandards erforderlich sind und die Ange-
botsqualitdt sowie die Sicherheit nachhaltig verbessern. Diese
MalRnahmen sind aus Sicht des Radverkehrs weniger dringlich als
die Malnahmen mit hoher Dringlichkeit. Zwar ist eine Funktions-
fahigkeit der Routen auch ohne diese MalRnahmen gegeben, je-
doch bestehen weiterhin Defizite, die dem angestrebten Standard
nicht entsprechen. Der MafRnahmenaufwand ist unterschiedlich,
der Zeithorizont als mittel- bis langerfristig anzusehen.

Als mittelfristig eingestufte MaBnahmen kénnen unter Umstanden
im Zusammenhang mit anderen Planungen auch vorgezogen um-
gesetzt werden. Zu berilcksichtigen ist, dass die hier vorgestellten
Losungsansatze zum Teil einer weiteren Konkretisierung in der
Entwurfs- und Ausfuhrungsplanung und damit eines entspre-
chenden Planungs- und Abstimmungsvorlaufes bedurfen.

Die uberschldgigen Kostenschétzungen in den Tabellen 1 und 2
(im Anhang) beruhen auf Erfahrungswerten des Gutachters aus
konkreten Planungsprojekten. In Tabelle 3b sind die Kosten je-
weils routenbezogen zusammengefasst worden. Diese Ubersicht
beinhaltet auerdem Angaben zu Radverkehrsanlagen, die sich in
Planung bzw. Bau befinden (Quelle: Stadt Fulda). Die bereinigten
Werte in der letzten Spalte der Ubersicht stellen die verbleiben-
den Kosten abzuglich der bereits von der Stadt Fulda und dem
ASV festgelegten Streckenabschnitte dar.

Fur die Umsetzung aller MaBnahmen im Verlauf der Radialrou-
ten wurden somit Uberschlagig Gesamtkosten von insgesamt
rund 1.150.000 € ermittelt. Die MalRnahmen im Verlauf der
Tangentialrouten werden mit ca. 500.000 € beziffert. Bereits
in Planung oder Bau befindliche Radverkehrsanlagen in Baulast
der Stadt Fulda werden mit rund 370.000 € beziffert. Das Bau-
vorhaben des ASV Fulda (stralRenbegleitender Radweg an der B
27) wird mit 200.000 € veranschlagt. In den Ausbauplanungen
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der Petersberger Stral3e ist die Anlage von Radverkehrsanlagen
bereits vorgesehen.

Diese Summen beinhalten dartber hinaus auch MalRnahmen, die
nicht im unmittelbaren Zusammenhang mit dem Radverkehr ste-
hen, aber zu einer Verbesserung der Verkehrssituation beitragen
(z.B. Bau von Kreisverkehrspléatzen etc.).

Nach Abzug der bereits vorliegenden Planungen und der Projekte
der Stadt Fulda verbleibt eine Gesamtsumme von rund
1.000.000 € fur alle Malihahmen der Radverkehrskonzeption von
2009.

Im Allgemeinen werden Ausgaben der offentlichen Hand fur den
Radverkehr in einer GroRenordnung von 5 € pro Einwohner und
Jahr veranschlagt. Fur Fulda wirden sich damit bei einer Einwoh-
nerzahl von 64.000 eine Summe von 300.000 € pro Jahr ergeben.
Bei konsequenter Umsetzung der Radverkehrskonzeption ware
somit die Finanzierung aller vorgeschlagenen MalRnahmen in ei-
nem Zeitraum von 5-6 Jahren moglich.
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Grundsatzliche Anforderungen an das Fahrradparken

Aufgrund der zunehmenden Nutzung hochwertiger Fahrrader sind
die Anforderungen an Diebstahlschutz und Standsicherheit sowie
Komfort in den letzten Jahren deutlich gestiegen.

Die Anforderungen an Fahrradparkanlagen lassen sich nach den
dominierenden Parkzwecken differenzieren. Fur Kurzzeitparkvor-
gange, wie sie vor allem beim Einkaufen oder kurzen Besorgun-
gen anfallen, gilt:

» Bequemes Ein- und Ausparken mit hinreichendem Bewegungs-
spielraum, auch dann, wenn die angrenzenden Fahrradstander
belegt sind (Vermeidung von Beschadigungen am eigenen und
an anderen Fahrréadern).

» Guter Halt des geparkten Fahrrades mit leichtem Be- und Ent-
laden und Sicherung gegen Umkippen und Wegrollen, auch fur
beladene Rader. Fahrrdder mit allen gangigen LaufradgrofRen
und Reifenbreiten sollen gleich gut aufgenommen werden.

» AnschlieBmoglichkeiten fur Rahmen und mindestens ein Lauf-
rad (Diebstahlschutz und Standsicherheit).

Fir Berufs- und Ausbildungsradverkehr und fur langerfristiges
Fahrradparken, z.B. am Bahnhof, gelten die genannten Kriterien
ebenfalls. Hier kommt den Punkten Diebstahlschutz und Witte-
rungsschutz eine besondere Bedeutung zu. Eine Uberdachung ist
in jedem Falle winschenswert. Wichtig ist auch ein Schutz gegen
(mutwillige) Zerstérungen, wenn Rader z.B. Uber Nacht am Bahn-
hof abgestellt werden. Hier erhalten bewachte oder vom Nutzer
abschlielbare Systeme einen héheren Stellenwert.

Die GroRe der Anlagen ist der jeweiligen Nachfrage anzupassen.
Als glnstig sind Standorte mit Erweiterungsoptionen zu werten,
die ein schnelles Reagieren auf eine erweiterte Nachfrage ermdg-
lichen. Zu berlcksichtigen ist auch die Lage der Standorte, da
Radfahrer moglichst in Zielndhe parken mochten und von daher in
vielen Féllen kleinere dezentrale Anlagen eine hohere Akzeptanz
gewahrleisten als groRere zentrale.
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» Einzelfahrradstander empfehlen sich an allen untergeordne-
ten Zielen oder im Zuge von Geschéftsstralen in der Innen-
stadt.

» Weitere Einsatzfelder fir Einzelfahrradstander sind im Bereich
ausgewahlter Haltepunkte des OPNV zu sehen.

» Je nach Platzverhaltnissen kommen Rahmenhalter oder bei
eingeschranktem Platzangebot oder sensiblem stadtebaulichen
Umfeld auch Pollerringe zum Einsatz.

» GrolBere Anlagen mit mehr als1l0 abzustellenden Fahrradern
bieten sich z.B. fur den Kundenverkehr von Dienstleistungsein-
richtungen mit starkerem Publikumsverkehr sowie an wichti-
gen Einzelzielen wie Schwimmbad oder Krankenhaus an. In
Abhéangigkeit von der zu erwartenden durchschnittlichen Park-
dauer ist fur einen Teil der Anlagen eine Uberdachung zu emp-
fehlen.

Fahrradparken in Fulda

Grundséatzlich kann festgestellt werden, dass der Innenstadtbe-
reich der Stadt Fulda Uber nicht ausreichende Stellplatzkapazita-
ten verfiugt. Die vorhandenen Abstellanlagen konzentrieren sich
derzeit auf das Bahnhofsumfeld.

Die Bestandsaufnahme des Radverkehrskonzepts von 1992 lasst
erkennen, dass damals ca. 45 Stellplatze vorhanden waren und
die Schaffung von ca. 300 weiteren im gesamten Innenstadtbe-
reich angestrebt wurde. Aktuelle Begehungen zeigen jedoch, dass
weder die 300 geplanten Anlagen realisiert wurden, noch die vor-
handenen vollstdndig erhalten sind. Dennoch kann die, wenn
auch nur punktuelle, Anlage neuer Stellplatze im Bereich der
BahnhofstralRe und Rabanusstralle als positiv bewertet werden.
Dies bestétigt auch die Auslastung wahrend der Begehung im Ap-
ril 2008. Ferner erfolgt das Fahrradparken jedoch auch an Licht-
masten und frei stehend.

Hervorzuheben ist, im Vergleich zur Innenstadt, die héhere Kon-
zentration der Abstellanlagen auf dem Bahnhofsvorplatz. Die 24
Blgelstellplatze waren fast vollstandig ausgelastet.

Zuséatzlich zu den offentlichen Stellplatzen werden seitens der
ansassigen Geschafte noch weitere private Abstellanlagen zur
Verfugung gestellt. Diese erweisen sich jedoch zumeist in Form
von unpraktischen und nicht sicheren Vorderradklemmen.
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Bild 4-19  Ausgelastete Abstellanlage (Bahnhofsvorplatz)
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Bild 4-20  Schaffung neuer Abstellanlagen (Universitatsplatz)

Anhand des aktuellen Bestandes an Abstellanlagen im Innen-
stadtbereich empfiehlt sich die Anlage zuséatzlicher Fahrradstander
an zentralen und stark vom Radverkehr frequentierten Bereichen.
Dafur sind die Standorte Bahnhofstral3e, Universitatsplatz, Mit-
telstralle, Dom, Borgiasplatz besonders geeignet sowie an den
jeweiligen Knotenpunkten zur Bahnhofstrall3e (Lindenstral3e, Hein-
richstralle). Grundséatzlich sollte die Anlage in Form von Anlehn-
bugeln erfolgen. Diese weisen einen hoéheren Komfort bei der
Nutzung auf sowie eine erhohte Diebstahlsicherheit und bieten
vergleichsweise viel Platz.



PGV

Stadt Fulda, Radverkehrskonzept (1. Fortschreibung 2009) 75

52

Textteil, Stand: August 2009

Grundsatzlich wird an den Vorgaben zum Aufstellen weiterer Ab-
stellanlagen aus dem Radverkehrskonzept von 1992 festgehalten
(Abb. 9).

Hinweise zur Radverkehrswegweisung
Bedeutung der Radverkehrswegweisung

Eine funktionierende Wegweisung fur Radfahrer wird in Deutsch-
land mittlerweile als ein wichtiges Element der Radverkehrsférde-
rung anerkannt. Die Grinde fur eine Radverkehrswegweisung
sind:

» Auch Radfahrer benétigen Orientierungshilfe. Ortsanséssige
kennen selbst bei taglichen Fahrten nicht immer die sicherste
und komfortabelste Streckenverbindung. So benutzen viele
Radfahrer fur ihre Fahrtziele stets die gleichen Wege, die sie
auch mit dem Auto oder dem OPNV benutzen bzw. vom Stadt-
plan oder der allgemeinen Wegweisung kennen. In der Regel
sind dies die Hauptverkehrsstrall3en.

» Vielen Menschen ist das Kartenlesen nicht vertraut, auch ist es
wahrend einer Radfahrt oft mihsam. Ein gutes Wegweisungs-
system muss deshalb selbst erklarend und ohne zusétzliches
Karten- oder Informationsmaterial nachvollziehbar sein.

» Bei Verbindungen Uber ErschlieBungsstralen und andere Stra-
Ren ohne besondere Radverkehrsanlagen kdnnen erst durch
die Wegweisung der Routenverlauf sowie Netzzusammenhéange
transparent gemacht werden.

» Durch die Bundelung des Radverkehrs auf empfohlenen siche-
ren Routen kann auch die Verkehrssicherheit erhoht werden.

» Durch die Wegweisung werden auch die Nichtradfahrer auf ein
gutes Angebot fur den Radverkehr hingewiesen. Damit ist eine
Radverkehrswegweisung auch ein direkt wirkendes und ver-
gleichsweise preisguinstiges Mittel der Offentlichkeitsarbeit und
Werbung fur die Fahrradnutzung.

» Im Verlauf touristischer Routen kommt der Wegweisung un-
mittelbar Marketingfunktion zu.

Eine gute Radverkehrswegweisung ist damit ein Markenzeichen
fur ein attraktives Radverkehrsnetz. Die genannten Anforderun-
gen kann die Wegweisung nur erfullen, wenn sie einen einheitli-
chen Standard entsprechend dem aktuellen Stand aufweist.
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Grundlage hierfir ist das ,,Merkblatt fur die wegweisende Beschil-
derung fur den Radverkehr* (1998) der FGSV.
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Bild 4-21  Beispiel eines Zielwegweisers mit eingehdngter Routenplakette

(Potsdam)

Basis der zukunftigen Radverkehrswegweisung in Fulda ist eine
zielorientierte Wegweisung des Hauptroutennetzes. Die Auswei-
sung der touristischen Routen R1-R3 ist bereits nach den ent-
sprechenden Richtlinien umgesetzt worden.

Folgende Arbeitsschritte sind im Kontext mit der neuen Weg-
weisung erforderlich:

1.

Festlegung des zu bewegweisenden Netzes und der zeit-
lichen Umsetzungsstufen

Katalog der auszuweisenden Ziele mit genauer Festle-
gung der Bezeichnung (z. B. Innenstadt oder City) und -
bei Flachenzielen - der Lage des Punktes, bis zu dem die
Entfernung bemessen wird.

Exakte Standortplanung fur alle Wegweiser mit Festle-
gung der Art der Wegweiser (Tabellenwegweiser, Pfeil-
wegweiser, Zwischenwegweiser)

Festlegung der Wegweiserinhalte (Ziel- und Entfer-
nungsangaben, Zielpiktogramme, einzuschiebende Rou-
tenplaketten)

Dokumentation der geplanten Wegweisung (digitales
Wegweisungskataster, Standortlageplan)

Umsetzung der Wegweisung und Kontrolle der aufge-
stellten Wegweiser.

Far die Kosten der Einrichtung einer neuen Radverkehrsweg-
weisung kénnen folgende Erfahrungswerte genannt werden:



PGV

Stadt Fulda, Radverkehrskonzept (1. Fortschreibung 2009) 77

Textteil, Stand: August 2009

Bei Kostenanteilen von
- 25— 30 % fur die Planung
- 25 — 30 % fur die Montage und
- 40-50 % fur Material und Herstellung der Schilder

sind fur stadtische Siedlungsraume rund 500 — 600 €/km anzu-
setzen.

Dokumentation und Pflege der Wegweisung

Von ausschlaggebender Bedeutung fur eine effiziente Realisierung
und Unterhaltung der Wegweisung ist ihre exakte Dokumentation.
Zum Standard heutiger Wegweisungsplanung gehort deshalb ein
EDV-gestitztes Wegweisungskataster, das in Ubersichtlicher Form
alle zur Herstellung und Aufstellung sowie zur Massen- und Kos-
tenermittlung der Schilder notwendigen Angaben (u.a. Art, Inhalt
und Abmessung der Wegweiser, Angaben zur Anbringung an vor-
handene oder neue Masten, Standortskizze und Standortfoto)
enthalt. Das Kataster ist damit Grundlage fir die Ausschreibung,
Fertigung und Aufstellung der Schilder und dient dartber hinaus
der schnellen Kontroll- und Erneuerungsmdoglichkeit im Rahmen
der laufenden Unterhaltung. Erganzt wird das Kataster durch ei-
nen Ubersichtsplan, der jeden Wegweiserstandort mit Angabe der
Standort-Nummern dokumentiert.

Um das Kataster bei Veranderungen oder einer Weiterentwicklung
der Wegweisung effizient anpassen zu kdnnen, sollte es in eine
digitale Wegweisungslogistik eingebunden sein. Dazu gehoéren:

- die Digitalisierung der zu bewegweisenden Routen in geeigne-
ten Planen (maoglichst GIS-gestitzt),

- die Erfassung der Wegweiserstandorte mittels Koordinaten
sowie weiterer fur die Wegweisung relevanter Parameter vor
ort (GPS),

- digitaler Datentransfer der vor Ort mit GPS erfassten Daten in
die Plane (Standortubersichtsplan) und in das als Datenbank
aufgebaute Wegweisungskataster,

- die Erstellung digitaler Fotos von den Standorten bzw. von
vorhandenen Wegweisern und Transfer in das Kataster,
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die Erstellung detaillierter Lageplanskizzen (z.B. mit Ausrich-
tung der Wegweiser) im GIS und Transfer in das Kataster,

die digitale Entfernungsbestimmung zwischen den Standorten
und den auszuweisenden Zielen,

die automatische Massenermittlung, z.B. zur Kostenschatzung
oder zur Erstellung von Leistungsverzeichnissen.

die Verknlupfung der Lageinformationen im GIS mit dem Ka-
taster.

Weitere Hinweise zur Unterhaltung der Wegweisung:

>

Die Beschilderung sollte zweimal, mindestens jedoch einmal
pro Jahr von der zustandigen Dienststelle kontrolliert werden.
Um die Verlasslichkeit der Wegweiser zu gewahrleisten, muss
sichergestellt werden, dass zwischenzeitlich fehlende oder be-
schadigte Schilder kurzfristig ersetzt werden. Zudem muss das
Zuwachsen der Schilder durch Begriinung durch regelmalRligen
Grunschnitt unterbunden werden.

Damit aufmerksame Radfahrer Schaden und Mangel an den
Wegweisern melden kénnen, kann auf dem Mast ein Aufkleber
mit der Standort-Nummer und einer Service-Telefon-Nummer
der fur die Wartung zusténdigen Dienststelle angebracht wer-
den (vgl. Abb.10-3).

Da die Routenschilder besonders begehrte ,.Souvenirs“ sind,
empfiehlt es sich, von vornherein eine groRRere Stickzahl zu
bestellen, um einen Ersatz kurzfristig aus Lagerbestanden vor-
nehmen zu kénnen. Dies gilt auch fur Zwischenwegweiser mit
den Standardrichtungen (recht, links, geradeaus).

Von hoher Bedeutung ist, dass fur die laufende Unterhaltung
einschlielich der Pflege und Weiterentwicklung des Katasters
klare Zustandigkeiten festgelegt werden. Fur die Streckenkon-
trolle kann ggf. ein Wartungsvertrag zweckmaRig sein.



PGV

Stadt Fulda, Radverkehrskonzept (1. Fortschreibung 2009) 79

53

Textteil, Stand: August 2009

4 B

ax =

Radverkehrsnetz
Landkreis Nienburg/Weser

Fehlt der Wegweiser?
Ist er beschadigt?
Rufen Sie uns an:

(05021)917 63-0

Mittelweser-Touristik GmbH
Oder per E-Mail an:

info@mittelweser-tourismus.de
Bitte Pfosten-Nr. angeben:

\_ ey001 Y,

Bild 4-22: Beispiel eines Service-Aufklebers (Landkreis Nienburg-Weser)

Hinweise zur Lokalen Fahrradférderung

Ziel des Handlungsfeldes Lokale Fahrradférderung — in Fulda seit
dem ersten Radverkehrskonzept von 1992 als Oberbegriff fir
Kommunikation, Offentlichkeitsarbeit und Service gebrauchlich —
ist die Werbung fur eine verstarkte Nutzung des Fahrrades sowie
die Verbreitung von Informationen Uber Aktivitaten und Ange-
botsverbesserungen "rund um’'s Rad“ ganz im Sinne von ,,Radver-
kehr als System“. Insbesondere dienen Kommunikation und Of-
fentlichkeitsarbeit auch der Schaffung eines fahrradfreundlichen
Klimas.

Die Offentlichkeitsarbeit umfasst vor allem die Komponenten:

» angemessen Uber geplante und realisierte Infrastruktur- und
FordermalRnahmen zu informieren,

» die positiven Attribute des Fahrrades betonen (vgl. Kap. 1.3
Potenziale und Nutzenargumente),

» die praktische Nutzung mittels Vorbildwirkung, Anschauung
und Animation férdern.

In dem uber die Offentlichkeitsarbeit auch weitere Handlungstra-
ger einbezogen oder angesprochen werden, steht das Thema in
direkter Wechselwirkung zum Handlungsfeld "Service rund um'’s
Rad" und wird von daher hier gemeinsam betrachtet.

Ein fahrradfreundliches Klima und Serviceangebote zur Erleichte-
rung der Fahrradnutzung sind wesentliche Elemente der Radver-
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kehrsférderung und sollten in Fulda im Rahmen der Foérdermali-
nahmen verstarkt werden. Neben dem Eigenengagement und der
Vorbildfunktion der Stadt (vgl. jahrliche Aktion ,Mit dem Rad zur
Arbeit” in Kooperation mit AOK und ADFC) ist hier die Kooperation
mit dem Landkreis Fulda und der lokalen und regionalen Wirt-
schaft von groRRer Bedeutung. Insbesondere die Mdoglichkeit zur
Einbeziehung von weiteren Kooperationspartnern ist hier als Vor-
teil zu nennen. Dazu kénnen auch die bestehenden Netzwerke zur
Wirtschafts- und Tourismusférderung genutzt werden.

Folgende MaRnahmen der Kommunikation und Offentlichkeitsar-
beit kommen nach derzeitiger Einschatzung in der Stadt Fulda
besonders in Frage:

» Kurzfristig sollte ein Flyer Uber das neu entwickelte Radver-
kehrsnetz informieren und dabei die besondere Bedeutung der
Hauptrouten herausstellen.

» Die Weiterentwicklung des Routennetzplanes bzw. der Be-
standskarte der Stadtverwaltung zu einem Radfahrerstadt-
plan ist ein weiterer Baustein, der die Angebotspalette in Ful-
da bereichern kénnte und das Angebot transparenter macht.
Neben dem Netz sollte der Plan Informationen uUber Fahrrad-
werkstatten, Fahrradverleih, Fahrradparken und auch zur Art
der Radverkehrsfiihrung enthalten.

» Da im Internet im Regelfall deutlich aktueller und zeitnaher
als in einem Flyer informiert werden kann, ist im Aufbau einer
umfassenden Internetseite zum Radverkehr ein wichtiger zu-
kunftiger Handlungsschwerpunkt im Bereich Offentlichkeitsar-
beit und Service zu sehen. Informationen Uber das Radver-
kehrsnetz, relevante BaumalRnahmen, Veranstaltungen mit
Radverkehrsbezug etc. sollten dort ebenso zu finden sein wie
die Mdoglichkeit zur direkten Kontaktaufnahme und fir ein On-
line-Mangelmeldesystem. Eine solche Seite muss nicht nur
einmalig aufgebaut werden, sondern auch kontinuierlich ge-
pflegt werden. Dementsprechend muss die weitergehende
Pflege gewahrleistet werden.

» Workshops, Burgerversammlungen und Runde Tische sind
wichtige Bausteine der Kommunikation unterschiedlicher
Handlungstrager. Durch einen frihzeitigen Austausch ver-
schiedener Sichtweisen, Erfahrungen und lIdeen wird eine Kon-
sensfindung deutlich erleichtert. Zukunftig sollten diese Kom-
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munikationsbausteine zumindest themenbezogen auch die
weitere Radverkehrsférderung begleiten.

» Daruber hinaus besteht die Méoglichkeit, gezielt weitere Hand-
lungstrager und Nutzergruppen im Rahmen einer Zielgrup-
penarbeit fur die Radverkehrsférderung zu gewinnen und z.B.
zu thematisch eingegrenzten Themenfeldern an einen Runden
Tisch zu bitten. Neben den 0drtlichen Fahrradhandlern sind u.a.
Gastronomen und Touristiker wichtige Kooperationspartner,
aber auch Geschéftsleute, die ihre Serviceangebote z.B. durch
Bringdienste ausbauen kénnen. Weiter sind Vertreter der Be-
reiche Jugend und Schule sowie die Schulen selbst bei der
Umsetzung von Schulprojekten wichtige Ansprechpartner.

» In Kooperation mit der Polizei haben sich in anderen Stadten
themenbezogene Schwerpunktaktionen bewéhrt. So
kénnte zum Herbst die Beleuchtung der Fahrrédder im Vorder-
grund stehen oder zu anderen Jahreszeiten das unerlaubte
Linksfahren oder Fahren auf Gehwegen thematisiert werden,
und zwar weniger in mafRregelnder als in aufklarerischer und
wenn madglich auch unterhaltsamer Weise. Entsprechende Ak-
tionen sollten nicht auf die Schulen begrenzt sein, sondern die
Gesamtbevoélkerung erreichen.

» Regelmalige Fahrradfeste haben nicht nur eine hohe Akzep-
tanz in der Offentlichkeit, sondern vermitteln auch viel vom
Spaffaktor, der mit dem Radfahren verbunden ist. Auch kén-
nen entsprechende Grof3veranstaltungen durch die umfassen-
de Berichterstattung in der Presse zum positiven Radverkehrs-
klima beitragen und das Radfahren ggf. aus einem noch teil-
weise vorhandenen Schattendasein herausfuhren. Von daher
sollten sie eine feste Rolle im Fahrradkalender der Stadt spie-
len.

Schliel3lich darf der Hinweis auf Ansétze zur Anwendung von Me-
thoden des Qualitatsmanagements fur den Ful3- und Radverkehr
nicht fehlen. Damit sind vor allem Wirkungsanalysen gemeint, die
eine regelmalige — zum Beispiel jahrliche — Evaluation wichtiger
KenngrofRen des Radverkehrs zum Ziel haben, v.a. durch Radver-
kehrszahlungen, Unfallanalysen, Nutzerbefragungen (,,Fahrrad-
klimatest“) und Rankings im Vergleich (und Wettbewerb) mit an-
deren Kommunen. Die Ergebnisse sollten sich in jahrlichen Quali-
tatsberichten niederschlagen und dort Politik und Burger tber die
Entwicklung und Erfolge der Lokalen Fahrradférderung informie-
ren.



PGV

Stadt Fulda, Radverkehrskonzept (1. Fortschreibung 2009) 82

Textteil, Stand: August 2009

Auch der Bereich der fahrradpolitischen Konsensbildung in der
Stadt zahlt dazu. Anzustreben ist in jedem Fall der Ausbau konti-
nuierlicher Kommunikationsstrukturen, die sowohl die verwal-
tungsinterne Kommunikation als auch die Kommunikation nach
aulRen einschlieBen. Vielfach bewahrt hat sich hierfur die Bildung
eines , Arbeitskreises Radverkehr*.

Als ein bekanntes und mittlerweile national und international be-
wahrtes Verfahren ist auch BYPAD (Bicycle Policy Audit) zu nen-
nen. BYPAD ist ein Instrument, das Stadten und Gemeinden das
Rustzeug fur eine wirksame und effiziente Radverkehrspolitik lie-
fert. BYPAD funktioniert nach den Prinzipien des modernen Quali-
tatsmanagements, so wie es in der Wirtschaft bereits seit langem
verwendet wird. BYPAD basiert auf europaischer Best-Practice:
MaRnahmen, die in BYPAD empfohlen werden, haben sich in eu-
ropaischen Stadten bereits bewéahrt. BYPAD ist von einem inter-
nationalen Expertenteam im Rahmen zweier EU-Projekte zwi-
schen 1999 und 2001 entwickelt und getestet und 2003-2004
europaweit verbreitet und angewandt worden. Uber 60 Stadte in
16 européaischen Landern haben BYPAD bereits erfolgreich einge-
setzt, davon zehn in Deutschland. Innerhalb von nur finf Jahren
ist ein aktives, europaweites Netzwerk aus BYPAD-Stadten und -
Auditoren entstanden, die ihre Erfahrungen intensiv austauschen
und voneinander lernen.

Verschiedene andere Verfahren wurden im Rahmen des UBA-
Modellvorhabens ,FuRganger- und fahrradfreundliche Stadt* fur
die kommunale Praxis entwickelt (siehe Kap. 7.2 Weiterfuhrende
Literatur).

Im November 2000 startete das Umweltbundesamt das Modell-
vorhaben "FuRganger- und fahrradfreundliche Stadt"™ (UFOPLAN
200 96 133). Mit diesem Vorhaben sollte bis Juni 2003 der Ful3-
und Radverkehr in drei Modellstddten gefordert werden. Mit dem
Vorhaben sollte dabei gezeigt werden

» wie der Anteil des Ful3- und Radverkehrs an allen Wegen unter
Einbeziehung innovativer, kosteneffektiver und unkonventio-
nellen Loésungen innerhalb kurzer Zeit gesteigert werden kann,

» wie sich Umsetzungshemmnisse fruhzeitig erkennen lassen
und wie sie am effizientesten Uberwunden werden kdénnen,

» wie sich die H6he der Kosten fur eine fuBganger- und fahrrad-
freundliche Politik objektiv erfassen lasst (und wie hoch sie fur
die erarbeiteten Konzepte in den Modellstadten sind),
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» wie sich der Nutzen einer fuBganger- und fahrradfreundlichen
Politik darstellen lasst (und wie hoch er in den Modellstadten
ist),

» wie sich eine fulRgénger- und fahrradfreundliche Politik im
Rahmen eines Qualitatsmanagement unter Einbeziehung der
Burger und der Verwaltung dauerhaft fortentwickeln lasst,

> und welche Formen der Offentlichkeitsarbeit der Foérderung
des FufR- und Radverkehrs kosteneffizient wirksame Impulse
liefern.

Ziel dabei ist, eine gleichzeitige Férderung von Rad- und FuRgan-
gerverkehr zu erreichen, ohne diese beiden umweltschonenden
Verkehrsarten gegeneinander auszuspielen.

Uber diese und alle anderen genannten Bereiche und Formen von
Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit gibt es wertvolle und
ausfuhrliche Informationen und Best Practice-Beispiele im Inter-
netportal zum Nationalen Radverkehrsplan unter
http://www.nationaler-radverkehrsplan.de.

Bereits die ,,Einstiegsaktionen“ in die Lokale Fahrradférderung am
Ende der Achtziger Jahre konnten deren groRen Nutzen vor Augen
fuhren. Fragebogenaktion ,,lhre Meinung ist gefragt“, Radtour mit
Oberbirgermeister, Politik, Presse und Experten und Fahrradakti-
onstag konnten der traditionell weniger ausgepréagten Fahrradnut-
zung in Fulda Impulse verleihen. Diese Arbeit bedarf der kontinu-
ierlichen Fortsetzung, um das Fahrradklima weiter zu verbessern,
Burger und Politik ganz praktisch von den Vorteilen des Radfah-
rens zu Uberzeugen und den Kennwert der prozentualen Fahrrad-
nutzung in Fulda in den zweistelligen Bereich zu bringen (derzeit
noch deutlich unter 10 %).
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Empfehlungen und Ausblick

Nachdem die Stadt Fulda beschlossen hat, die Radverkehrskon-
zeption von 1992 fortzuschreiben und die Ergebnisse in dem hier
vorliegenden Bericht zusammen zu fassen, lautet die Empfehlung,
den bisherigen Weg der Radverkehrsforderung weiterzugehen,
zurtiick gefallene Themenbereiche wie Lokale Fahrradférderung
aber zu verstarken. Denn auch hier gilt das Motto: Tue Gutes und
rede daruber!

Fortschritte und Erfolge sind vor allem im Bereich des Ausbaus
der Infrastruktur zu verzeichnen. Dazu z&hlen besonders die Nut-
zung von Flachenreserven fur Markierungslosungen auf der Fahr-
bahn, die Gestaltung und Wegweisung der Fernradwege in Stadt
und Landkreis Fulda und die Verbesserung der Durchlassigkeit fur
den Radverkehr in der Innenstadt (FulRgangerzone, Einbahnstra-
Ren), dem wichtigsten Zielbereich des Radverkehrs in Fulda.

Wie auch die zugrunde liegende Konzeption von 1992 bilden in
dem vorliegenden Konzept die drei Bausteine Netzplanung, Analy-
se und MalBhahmenplanung die vereinbarten Schwerpunkte:

» In der Netzplanung wird die Starkung und Profilierung der
Hauptrouten vorgeschlagen, indem zukinftig Prioritdtenset-
zung, durchgdngige Realisierung und ,Werbung* (Wegwei-
sung, Flyer u.a.) Hand in Hand gehen sollten. Damit bekommt
das stadtische Radverkehrsnetz ein erkennbares ,,Gesicht* und
eine grblere Bekanntheit, die der Nutzungsintensitat zugute
kommt.

» Die Analyse zeigt — fur das Haupt- und Tangentialroutennetz —
deutlich erkennbare, zum Teil wiederkehrende Defizite (z.B.
Belagsmangel, fehlende Markierungen) und in einigen Berei-
chen restriktiv wirkende Licken auf (z.B. an Hauptverkehrs-
stralRen wie Kunzeller Str., Leipziger Str.), die zu einem merk-
lichen Kontrast zwischen potentiell méglichem Radverkehr
(vgl. 4 km-Umkreis der Innenstadt) und den vorhandenen An-
geboten fuhrt.

» Deshalb arbeitet die MaBhahmenplanung, Ubersichtlich tabella-
risch dargestellt und auch textlich beschrieben, alle 15 Haupt-
routen sowie die 8 Tangentialrouten Abschnitt fur Abschnitt ab
und schafft damit fir eine zigige Umsetzung gute Vorausset-
zungen.

» Die vordringliche Aufgabe bei der infrastrukturellen Malnah-
menplanung bleibt weiterhin die Sicherung des Radverkehrs
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an Hauptverkehrsstrallen, insbesondere die SchlieBung von
Lucken und die Ergdnzung von Wegeverbindungen mit dem
Ziel von durchgehend befahrbaren Hauptrouten.

» Hier zunachst nur erganzend werden als weitere wesentliche
Bausteine MaBnahmen und Beispiele zum Fahrradparken, zur
Fahrradwegweisung und zur Lokalen Fahrradférderung vorge-
schlagen. In einem Gesamtkonzept ,Radverkehr als System*
sind alle Bausteine als gleich wichtig zu behandeln.

Textteil, Stand: August 2009
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4 inzwischen Schutzstreifen genannt
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Stadt Fulda - Radverkehrskonzept (1. Fortschreibung 2009)

Tabelle 1 - Dokumentation Radialrouten

Dokumentation der Hauptrouten (Radialrouten) (Stand: August2009)
Bewertungspunkte
(1 = sehr gut, 5 = mangelhaft)
S - © o~ =
= o < -
| 2 El §3 g 3 T
ZI c i c = o < - = o < - - -
T | < . StraBentyp Fuhrungsform S é § S e % Méngelanalyse 7} = MalRnahmen Malnahmen MalRnahmen Lange Kosten
|3 StraRe abschnitt (Angaben gem. des Radverkehr | £ =R o w €0 * (PGV 2008) = =3 vorschlag vorschlag vorschlag Bemerkungen [km] [Euro]
2 = VEP Stadt Fulda) im Bestand S o é % g S8 8 % c (PGV 2008) (PGV 1989) (VEP 2001)
“1z 3| £8 | & E | 5
" g = T
Schlossstrae / getrennter
1 | s | Pauluspromenade | J-Dyba-Allee | Hauptverkehrs- | o LT ) ) 3 .0 N e R R Detailplanung
- stralle e (siehe Abb. 1)
beidseitig
Paulustor
StVO-Ausweisung mit
eindeutige und weg- Gehweg Radfahrer frei,
Pauluspromenade )
- Hauptverkehrs- Mischverkehr auf weisende Routen- Umgehung des Knotens Detailplanun
1 S Paulustor o P 4 4 3 11 fuhrung fir Radfahrer ja mittel durch eine hinweisende Radfahrstreifen | - ctallp g 20.000
Leipziger StraRe / stralRe Fahrbahn ) ; . (siehe Abb. 1)
Weimarer Strale in Bezug auf folgenden Beschilderung fur den
Knotenpunkt fehlt Radverkehr,
Anlage einer Mittelinsel
wegweisende
Beschilderung der
Leipziger StralRe / _ getrennter . Gehwege Richtung .
1 K | Weimarer StraRe / Hauptverkehrs Geh- / Radweg 2 3 4 9 Fuhrung des ja mittel Weimarer StraBe zur | - | e Dgtallplanung 2.000
stral3e S Radverkehrs unklar (siehe Abb. 1)
Paulustor beidseitig Umgehung des Tunnels
erforderlich (Rudolf-Theuer
Weg)
Elisabethen- Leipziger Strafte ErschlieBungs- Mischverkehr auf . Detailplanung
1S strale § stralte, Fahrbahn 2 2 2 &1 nemn e e (siehe Abb. 1)
Marienstralle Tempo 30-Zone '
Mischverkehr auf
Elisabethen- . Fah_rbahn,
straRke ErschlieBungs- gemeinsamer
1 S Marienstral3e ] strale, Geh- / Radweg 2 2 2 6 | 0 - nein B e [ e
KirchstraRe Tempo 30-Zone | (zw. Am Kalvarien-
berg u. Alter
Postpfad)
Kirchstralle, Marlen_stra[&e Sammelstraie, Mischverkehr auf
1 S Am Dorfbach, . Tempo 30-Zone 3 3 2 8 | e nein e e e e
. Schlitzer StralRe, . Fahrbahn
BonifatiusstralBe o (Kirchstraf3e)
Niesiger Stral3e
. ErschlieBungs- . .
N Schiitzer Strae strale, Mischverkehr auf Sackgasse ohne H”?"V‘?.'s . sofortof [ Beschilderung "Radfahrer
1 S An den Hofen - . 2 3 2 7 auf Durchfahrbarkeit fiir ja OO e I 200
verkehrsberuhigter Fahrbahn ort |[frei" ergdnzen (ZZ 1022-10)
Fuldaer Weg . Radfahrer
Bereich
ab Anbindung Verbesserung im Bela
Wirtschaftsweg Fuldaer Weg Mischverkehr auf StraBburger Stralle Installatiogn einer 9 Ausbauplanung liegt vor,
1 S parallel zur - Wirtschaftsweg 4 2 1 7 unbefestigt mit ja hoch e e MaRnahme ist zur GVFG- 1,15 46.000
. . Fahrbahn . Beleuchtung als langfristige .
Schlitzer StraBe | Glaserzeller Stral3e Schlagléchern, . Foérderung angemeldet
. Option
keine Beleuchtung
Wirtschaftsweg aus G‘;%T?Efé\t;é Verlegung der heutigen
Fuldaaue Hauptverkehrs- stral3enbe Ieite?1d wegweisenden
1 S | Glaserzeller Stralle - P : 09 2 1 4 7 - nein e e e Beschilderung R1 auf
. stralle im Zweirichtungs- -
Abzweig alte Route 1 als langfristige
Glaserzeller Stralle verkeh_r Option
(Westseite)
alte ErschlieBungs-
1 S Am Miihlbach Glaserzeller Stralle strafe, Mischverkehr auf 2 2 1 5 | nein e [ I
} Tempo 30-Zone Fahrbahn
R1 s
Planungsgemeinschaft Verkehr (PGV ) Seite 1 Stand: Febr. 2009



Stadt Fulda - Radverkehrskonzept (1. Fortschreibung 2009)

Tabelle 1 - Dokumentation Radialrouten

Bewertungspunkte
(1 = sehr gut, 5 = mangelhaft)
S - © o~ =
= o < -
5|8 HE LA g | &
2 c i f=r) < o© = o - - -
T | < . StraBentyp Fuhrungsform S é § S e % Méngelanalyse 7} = MalRnahmen Malnahmen MalRnahmen Lange Kosten
|3 StraRe abschnitt (Angaben gem. des Radverkehr | £ =R o w €0 * (PGV 2008) = =3 vorschlag vorschlag vorschlag Bemerkungen [km] [Euro]
2 = VEP Stadt Fulda) im Bestand S o é % g S8 8 % c (PGV 2008) (PGV 1989) (VEP 2001)
“1z 3| £8 | & E | 5
" g = T
) : Leipziger Strale ) gemeinsamer .
2 S Alfred-Dregger - Hauptsammel Geh- / Radweg 2 2 2 6 | - nein - e Radfahrstreifen (Westseite)| ~ ------ Planungsstand 1989 nicht
Allee stralle e mehr relevant
Gerloser Weg beidseitig
Alfred-Dregger- Markierung von
2 S Gerloser Weg Allee Sammelstrafe, Mischverkehr auf 2 4 3 9 keine Radverkers- ja mittel Schutzstreifen Radfahrstreifen (Westseite)] ~ -—-—- [ e 0,35 3.500
- Tempo 30-Zone Fahrbahn anlagen vorhanden .
(Westseite)
Buttlarstralle
Buttlarstrake Hauptsammel- Markl_erung von
- straie, Mischverkehr auf keine Radverkehrs- Schutzstreifen (Ostseite),
2 S Gerloser Weg Tempo 30 bis 2 4 3 9 ja mittel StVO-Ausweisung mit  |Radfahrstreifen (Westseite)] - | e 0,37 3.500
Mackenrodt- s Fahrbahn anlagen vorhanden .
strafe nordlich In den Gehweg Radfahrer frei
StraufRwiesen (Westseite)
Markierung von
Radfahrstreifen beidseitig | Radfahrstreifen beidseitig
Mackenrodt- bis Hermann-Muth-Str., bis Hermann-Muth-Str.;
stralle Hauptsammel- Mischverkehr auf keine Radverkehrs- . . dann Radfahrstreifen dann Radfahrstreifen
2 S Gerloser Weg - stralRe Fahrbahn 3 s 3 ° anlagen vorhanden la mittel (Westseite), (Westseite), | | 7 092 14.000
Niesiger StraRe StVO-Ausweisung mit Gehweg, Radfahrer frei
Gehweg Radfahrer frei (Ostseite)
(Ostseite)
. Gerloser Weg . Belagsqualitat .
2 | s | prafenwiese/ : Witschaftsweg | MSSVeehraut | 5, | g mangelhaft, ja | hoen | pebessemmgimBelad, | 0415 | (i Bolng)
9 An St. Ottilien keine Beleuchtung 9 9
ErschlieBungs- Mischverkehr auf
Bornwiesenweg strale, Fahrbahn,
2 S An St. Ottilien - Tempo 30-Zone, gemeinsamer 2 2 1 5 | - nein B e [ e
Lehnerzer Stralle gemeinsamer Geh- / Radweg
Geh-/ Radweg | (Am Gerstenacker)
Einmiindung Weg Richtung Lehnerz:
- Hauptverkehrs- gemeinsamer . kombinierter Geh- und
2 | S | Lehnerzer Strage Niesiger Strale strae Geh- / Radweg 2 2 3 L nein - - 0 0 77 Radweg im Bau,
(Kreisverkehr) Fertigstellung 2009
Niesiger Strale stral3enbegleitender
2 S ForststraRe (Kreisverkehr) Hauptsammel- Mischverkehr auf 4 4 2 10 keine Radverkehrs- a mittel Geh-/Radweg | e | e 0.35 60.000
- stralle Fahrbahn anlagen vorhanden -
. . (Zweirichtungsverkehr)
Ortseingang Niesig
Ortseingang Niesig .
Reichenberger - Erschlieungs Mischverkehr auf .
2 S strale, 3 3 2 8 | - nein i e e e
StralBe Franzensbader Fahrbahn
Tempo 30-Zone
Strale
Radfahrstreifen
beidseitig,
Weli?;gftgtrrgﬁe Hauptverkehrs- getrennter Vorschlag PGV 1989
3 S Leipziger Strale i ZtrafSe Geh- / Radweg 2 2 5 9 | - nein e e e (N (Radfahrstreifen beidseitig)
. auf Nordseite zw. ist umgesetzt
(auf Nordsei i
KurfurstenstralBe
A.-Dregger-Allee
und Parkstral3e)
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Stadt Fulda - Radverkehrskonzept (1. Fortschreibung 2009)

Tabelle 1 - Dokumentation Radialrouten

Bewertungspunkte
(1 = sehr gut, 5 = mangelhaft)
S - T o~ =
.| 2 £ 58| 3 g | 3
z c 0] o5 €< - O = o ~ - - -
5|3 Stratte suecken | (0o e | des Radverkenr |22 5| 25 | 25| & Méngelanalyse 2 | & e Rt e N Y Lange | Kosten
213 abschnitt gaben gem. : EZEZl 6| ES 2 (PGV 2008) s =) g 9 9 9 [km] [Euro]
2 = VEP Stadt Fulda) im Bestand NG < g S8 [0) % c (PGV 2008) (PGV 1989) (VEP 2001)
=& 5| £8 | & § | ©
(%] > g ~ = T
Vorschlag PGV 1989
(Anlage getrennter Geh- /
Kurflrstenstralle Hauptverkehrs- getrennter getrennter langfristig: Radweg) ist umgesetzt;
3 S Leipziger StralRe - Ztraﬁe Geh- / Radweg 3 3 5 11 Geh- / Radweg Verbreiterungder | - | e Verbreiterung der
Amand-Ney-StraRe beidseitig mit 1,0m zu schmal Radverkehrsanlagen Radverkehrsanlage ohne
bauliche Veranderungen
nicht moéglich
getrennter Markierung von
Leipziger StralRe / Hauntverkehrs- Geh- / Radweg keine Radverkehrs- Schutzstreifen beidseitig
3 K | Amand-Ney-Str. / Ztraﬁe (Sudseite), 5 5 5 15 anlagen im Knoten- ja hoch durch Reduzierungder | - | e e 0,05 siehe 3a
Gneisenaustrale Mischverkehr auf punkt vorhanden Fahrstreifen fur MIV
Fahrbahn (siehe Route 3a)
Leipziger StralBe _ _ Markierung von
3 S | Amand-Ney-Stralle - Hauptverkehrs- Mischverkehr auf 3 3 4 10 keine Radverkehrs- ja mittel Schutzstreifen beidseitig | Radfahrstreifen beidseitig | - Fihrung Fernradweg R3
Scharnhorst- stralle Fahrbahn anlagen vorhanden (15 m Breite)
stralle ’ 02 3.000
Amand-Ney-Str. / . . Markierung von
3 K Scharnhorst- Hauptverkehrs Mischverkehr auf 3 3 3 9 keine Radverkehrs ja mittel | Schutzstreifen beidseitg [ - |  aeee- Fihrung Fernradweg R3
stral3e Fahrbahn anlagen vorhanden .
stralBe (1,5 m Breite)
Scharnhorst- Amand-Ney-Strae| ErschlieRungs- Mischverkehr auf
3 S stralle / - stral3e, Fahrbahn 2 2 2 6 | 0 - nein E e e e Fihrung Fernradweg R3
Zeppelinstralle Worthstralle Tempo 30-Zone
Worthstral3e / . keine gesicherte Beschilderung fur Kfz-
3 K ZeppelinstralZe / Hau;;tt\:sg;ehrs M'SCFh;ﬁ rti;;?r: auf 3 3 3 9 Querung fir Rad- ja SOfOOr:tOf Verkehr mit "Radfahrer | - | e Fuhrung Fernradweg R3 400
Tannenbergstrale verkehr vorhanden kreuzen"
Tannenberg- Worthstrase ErschlieBungs- Mischverkehr auf . .
3 S - stral3e, 2 2 2 6 [ - nein e e e (N Fihrung Fernradweg R3
stralBe Fahrbahn
Galgengraben Tempo 30-Zone
Tannenberg- gemeinsamer gemeinsamer Belagrsggjagfzgst z.T. Verbesserungen im Belag,
stralle Geh- / Radweg Geh- / Radweg 9 ! . . Verbreiterung auf 3,0m, .
3 S Galgengraben - a0 3 2 1 6 Radverkehrsanlage zu ja mittel e [ I Fihrung Fernradweg R3 0,78 12.000
- selbstandig selbstandig Ergénzung der
B27 eftihrt eftihrt schmal, Beschilderun
g g Beschilderung fehlt 9
Gehweg .
B27 Radfahrer frei . . Radfahrst_relfen Fihrung Fernradweg R3,
. Hauptverkehrs- L keine Radverkehrs- . Markierung von (Nordseite), . ]
3 S Leipziger Strale - Zweirichtungs- 5 5 5 15 ja hoch : s T T Markierungsplan liegt vor, 0,6 9.000
. stralle anlagen vorhanden Schutzstreifen beidseitig [Anlage straRenbegleitender
Steinauer Strale verkehr . Umsetzung 2009 geplant
h Geh- / Radweg (Sidseite)
(Ostseite)
Gehweg (Sudseite) zur
Freigabe des Rad-
Leipziger StraBe Gehweg verkehrs ungeeignet, Fihrung Fernradweg R3
. Hauptverkehrs- . . .
3 S | Steinauer Strale - strale Radfahrer frei 4 5 4 13 Unklare Fihrung des ja hoch | = e e Detailplanung 10.000
Am Rabenstein beidseitig Radverkehrs am KVP (siehe Abb. 8)
Steinauer Stral3e / Am
Rabenstein / Eichzagel
Steinauer Stral3e / g;zﬁngbgggfgngg
Ar_n R_abensteln/ Am Rabenstein Hauptverkehrs- Mischverkehr auf keine Radverkehrs- Leipziger StraBe, B27 bis
3 S | Leipziger Stral3e / - 5 5 3 13 e e e T 200.000
stralle Fahrbahn anlagen vorhanden zum vorh. Radweg nach
B27 vorhand. Radweg Bernhards im Bau
Richtung Bernhards Fertigstellung 2009
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Stadt Fulda - Radverkehrskonzept (1. Fortschreibung 2009)

Tabelle 1 - Dokumentation

Radialrouten

Bewertungspunkte
(1 = sehr gut, 5 = mangelhaft)
S - © o~ =
= = IS -
| 2 El §3 g 3 T
ZI c i T = o < - = o < - - -
T N . StralRentyp Flahrungsform S é § S e % Méngelanalyse 7} = MaRnahmen MaRnahmen MaRnahmen Lange Kosten
|3 StraRe abschnitt (Angaben gem. des Radverkehr | £ =R o w =l * (PGV 2008) = =3 vorschlag vorschlag vorschlag Bemerkungen [km] E
3| VEP Stadt Fulda) im Bestand g gé % g S8 15 % c (PGV 2008) (PGV 1989) (VEP 2001) [Euro]
“13 8| ¥8 | & E | 5
4] g = T
Radfahrstreifen
Mischverkehr auf Anlage von beidseitigen (Nordseite), Anlage von Schutzstreifen
Fahrbahn Schutzstreifen (1,40m + [Anlage straBenbegleitender] 7 bis zur B27 sind mittel-
AENTE 1z 1 (im Bereich der Sicherheitstrennstreifen | Geh- / Radweg (Stdseite) fristig die beste Losung
3a| S Leipziger Stral3e CUL ST BN A Einmiindung D.- 5 5 5 15 e ja hoch 0,5m), kurzfristig kann Gehweg 1,36 30.000
- stralle anlagen vorhanden . L .
B27 Benz-StralRe Reduzierung der Fahr- Anlage von beidseitigen freigegeben werden,
Radfahrstreifen streifen firden MIVauf Radfahrstreifen (1,50 m), Detailplanung
auf Westseite) 2,75m Reduzierung der Fahr- (siehe Abb. 2)
streifen flr MIV auf 2,75m
Pauluspromenade / Schug:ltrrg;;%ngs\tllzr;eite)
4 S SchlossstraRe FriedrichstraBe Hauptverkehrs- Mischverkehr auf 3 3 3 9 keine Radverkehrs- ia mittel | ggf. StvO-Beschilderung Marklerung_von ____________ 03 4.500
- stralle Fahrbahn anlagen vorhanden : Schutzstreifen
. Gehweg Radfahrer frei
LindenstralBe .
(Nordseite)
Lindenstrafe Schug:trrgﬁéﬂngs\[/]?jr;eite)
Heinrich-v.-Bibra- - Hauptverkehrs- Mischverkehr auf keine Radverkehrs- . : . ' Markierung von
4 S . 3 3 3 9 ja mittel | ggf. StVO-Beschilderung B i 0,23 3.500
Platz KurfurstenstraBe / stralle Fahrbahn anlagen vorhanden : Schutzstreifen
Maadeburaer Str Gehweg Radfahrer frei
9 9 ' (Nordseite)
Heinrich-v.-Bibra- Furtmarkierung
Platz / auf Fahrbahn incl. . I
4 K | Kurfurstenstrafe / Hauptverkehrs- indirekter Links- 2 3 3 8 Markierung teilweise ja sofort Markierung erneuvern | - | ameees Mafnahmenvorschlag 4.000
stralRe ) . abgenutzt PGV 1989 umgesetzt
Magdeburger abbieger fir
Strale Radfahrer
KurflrstenstraBe / Mafnahmenvorschlag
L . N PGV 1989 umgesetzt;
Heinrich-v.-Bibra- getrennter Radverkehrsanlage langfristig: .
Magdeburger Hauptverkehrs- . . : Verbreiterung der vorh.
4 S Platz Geh- / Radweg 3 3 3 9 mit 1,2m Breite zu Verbreiterungder [ e | e
StraRe stralle e Radverkehrsanlage ohne
- beidseitig schmal Radverkehrsanlagen . u
bauliche Veranderungen
Esperantostralle ) P
nicht moéglich
Magdeburger ErschlieBungs- .
Strale Mischverkehr auf .
4 S Esperantostral3e strale, 2 2 2 6 | - nein e N T e e A
- Sackoasse Fahrbahn
Zieherser Weg g
Esperantostraie Hauptverkehrs- Schutzstreifen keine Bordabsenkung an
4 S Zieherser Weg - P o 3 2 3 8 I 9 ja sofort | Bordabsenkung herstellen| - | e | e 2.000
stralle beidseitig Einmundung Pfaffenpfad
Pfaffenpfad
Zieherser Weg Gehweg gemeinsamer
4 S Pfaffenpfad ) gemeinsamer Geh-/ Riadv_veg 2 2 1 5 fehlende_ Beschllderun_g ja sofort Beschlldelrlung 2400 200
Magdeburger selbstandig im westlichen Abschnitt erganzen
Geh- / Radweg .
StraRe gefihrt
Plaffenpfad . Markierung abgenutzt, Markierung erneuern, Verbreiterung Radverkehrs
- Radfahrstreifen, s .
Magdeburger . Hauptverkehrs- Radverkehrsanlage . langfristig: anlage ohne bauliche
4 S Weiherweg getrennter 2 3 4 9 ) ) ja sofort PN e N - ) 3.000
Strale stralle mit 1,2m Breite zu Verbreiterung der Veranderungen nicht
(Stadtgrenze Geh- / Radweg -
schmal Radverkehrsanlagen moglich
Petersberg)
Esperantostraflie
Magdeburger - Hauptverkehrs- Mischverkehr auf keine Radverkehrs- . . Markierung von Markierung von
S| S StraRe Einmundung stral3e Fahrbahn 4 4 4 e anlagen vorhanden ja i Schutzstreifen Radfahrstreifen beidseiig [ | T g ALY
Pfaffenpfad
entfallt wg. anstehender
5 entfallt entfallt entfallt entfallt entfallt entfallt entfallt entfallt BaumafRnahme des ASV
Fulda
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Stadt Fulda - Radverkehrskonzept (1. Fortschreibung 2009)

Tabelle 1 - Dokumentation Radialrouten

Bewertungspunkte
(1 = sehr gut, 5 = mangelhaft)
S - T o~ =
| & £l §8 | S ERE
z . e - -
T g . StraBentyp Fuhrungsform S S § § é % (2 % Méngelanalyse = % MaflRnahmen- MaRnahmen- MalRnahmen- Lange Kosten
|3 StraRe abschnitt (Angaben gem. des Radverkehr | £ ‘—:G o| oW €0 * (PGV 2008) = =3 vorschlag vorschlag vorschlag Bemerkungen [km] E
3 = VEP Stadt Fulda) im Bestand Sas| =0 S8 8 = IS (PGV 2008) (PGV 1989) (VEP 2001) [Euro]
€ |8 3| €3 | & s | 8
7] S w 5
2 >
V.-Schildeck-Str. / getrennter o Verbreiterung Radverkehrs
. Radverkehrsanlage langfristig: .
Kunzeller StraBe / Hauptverkehrs- Geh- / Radweg ) : . . : anlage ohne bauliche
6 K . 3 3 5 11 mit 1,0m Breite zu ja mittel Verbreiterungder [ - | e o .
BuseckstralRe / stralRe straBenbegleitend Veranderungen nicht
o schmal Radverkehrsanlagen -
Florengasse beidseitig moglich
BuseckstraBe / getrennter Radverkehrsanlage Piktogramme erneuern, Verbreiterung Radverkehrs
6 S Kiinzeller StraRe Florengasse Hauptverkehrs- Geh-/ Radv_veg 3 3 5 1 mit 1,0m Breite zu ja mittel Iangfnstlg: ____________ anlage ohne baull_che
- stralle straRenbegleitend schmal, Verbreiterung der Veranderungen nicht
HeinrichstralBe beidseitig Piktogramme abgenutzt Radverkehrsanlagen moglich
getrennter
Kiinzeller Strage / Geh-/ Radv_veg i _ Uberlelt‘ung des Radwegs
o straBenbegleitend Fihrung Richtung auf die Fahrbahn vor .
Heinrichstralle / Hauptverkehrs- o - u . Detailplanung
6 K Einrichtungs- 3 4 5 12 Norden Uber FuBganger- ja hoch Knotenpunkt, | - | e . 5.000
Goethestrale / stral3e L L ) (siehe Abb. 4a-4c)
Friedensstrake verkehr (Sudseite), LSA unginstig Markierung von
Radfahrstreifen Schutzstreifen
(Nordseite)
. Unfallschwerpunkt (5
Heinrichstral3e / Mischverkehr auf Anlage (v’\?:rgsc;?;)zstrelfen Unfélle in 2 Jahren im
. FriedensstralBe Hauptverkehrs- Fahrbahn, Flhrung im . . ' Anlage von beidseitigen Radverkehrsanlagen, Streckenabschnitt mit
6 S Kunzeller Strafte - stralRe Radfahrstreifen 5 5 5 15 Mischverkehr 1a hoch é’zm ?rl;saijr\r/]vir situationsbedingt Radfahrstreifen bzw. Radweg Radfahrer-Beteiligung); 045 5.000
Heidelsteinstralle (teilweise) (Stdseite) 9 Detailplanung
(siehe Abb. 4a-4c)
Radfahrstreifen . )
stadtauswarts Ausweisung gemeinsamer
6 K Kinzeller StraRe / Hauptverkehrs- eradeaus 5 2 5 14 Fuhrung im ia hoch Geh-/Radweg im | Anlage von beidseitigen Detailplanung 1.000
Heidelsteinstralle stralle 9 ! Mischverkehr ! Zweirichtungsverkehr Radverkehrsanlagen (siehe Abb. 4a-4c) '
Mischverkehr auf (Nordseite)
Fahrbahn
Heidelsteinstrake AUSW‘éSel:]”Q} g‘;z‘zg‘;amer Anlage von beidseitigen |
; - Hauptverkehrs- | Mischverkehr auf Fiihrung im . i ) Radverkehrsanlagen Detailplanung
6 S Kinzeller Strafse Michael-Henkel- stral3e Fahrbahn 5 5 5 15 Mischverkehr ja hoch Ne(L’J\lboarSSR?:gz\‘/e (siehe Abb. 4a-4c) 0.25
Stralle o R I Anlage von Schutzstreifen
(Sldseite)
Ausweisung Gehweg Anlage von beidseitigen | 65.000
Kineller Strate / 0 Rhadfahdrer flie" . Radverkehrsanlagen
unzetier trafie Hauptverkehrs- Mischverkehr auf Flhrung im . mgehung ges fnotens Detailplanung
6 K Michael-Henkel- 5 5 5 15 . ja hoch durch hinweisende .
StraRke stralle Fahrbahn Mischverkehr Beschilderung fur (siehe Abb. 4a-4c)
Radverkehr (ber Max- | T Anlage von Schutzstreifen
Reger-StraRe)
Neubau Radweg
(Zweirichtungsverkehr) zw. e
Max-Reger Strae und Am Anlage von Radfahrstreifen
. Kunzeller StraRe ) . ) Kleegarten (Nordseite), .
6 s Michael-Henkel _ Hauptverkehrs Mischverkehr auf 5 5 5 15 F_uhrung im ja hoch Ausweisung Gehweg _Detallplanung 012 30.000
Stralle stralRe Fahrbahn Mischverkehr PP (siehe Abb. 4a-4c)
Am Kleegarten Radfahrer frei (Sudseite),
Mittelinsel Hohe Ein- Anlage von Schutzstreifen
mundung Franz-Schubert-
StraBe
. Am Kleegarten . . ) Ausweisun_g Gehweg Anlage von Radfahrstreifen| ~ ----e- )
6 s Michael-Henkel- . Hauptverkehrs- Mischverkehr auf 5 5 5 15 Fuhrung im ia hoch Radfahrer frei (Nordseite), Detailplanung 03 3.000
Strale B27 stralle Fahrbahn Mischverkehr ! Anlage von Schutz- (siehe Abb. 4a-4c) ' '
streifen (Sudseite) | - Anlage von Schutzstreifen
Planungsgemeinschaft Verkehr (PGV ) Seite 5 Stand: Febr. 2009




Stadt Fulda - Radverkehrskonzept (1. Fortschreibung 2009)

Tabelle 1 - Dokumentation Radialrouten

Bewertungspunkte
(1 = sehr gut, 5 = mangelhaft)
S - T o~ =
.| 2 £ 58| 3 g | 3
z © i 2 = c < - O = o X - - -
T | < . StraBentyp Fuhrungsform S é § S e % Méngelanalyse 7} = MalRnahmen Malnahmen MalRnahmen Lange Kosten
|3 StraRe abschnitt (Angaben gem. des Radverkehr | £ =R o w €0 * (PGV 2008) = =3 vorschlag vorschlag vorschlag Bemerkungen [km] E
2 = VEP Stadt Fulda) im Bestand g eé % g S8 8 % c (PGV 2008) (PGV 1989) (VEP 2001) [Euro]
“1z 3| £8 | & E | 5
(%] g ~ T
Radfahrstreifen Freigabe des vorhandenen
_(Westselte), Gehwegs _auf der Ostseite swei Unfalle mit Radfahrer-
Mischverkehr auf . . als gemeinsamer Geh- / -
B27 Hauptverkehrs- Fahrbahn Fuhrung im Radweg (Ruckfiihrung auf Beteiligung durch ruhenden
6 S Pacelliallee - P . : 3 3 5 11 Mischverkehr ja mittel 9 ; 9 Anlage von Radfahrstreifen| - Verkehr (gedffnete Tir) ->
. stralRe (bis Schillerstr.), . Fahrbahn ist proble- . .
Dr.-Dietz-StralRe (Ostseite) - gof. Radfahrstreifen breiter
dann matisch), estalten
Radfahrstreifen Alternative: Anlage von 9
(Ostseite) Schutzstreifen
Pacelliallee / Hauptverkehrs- . Markierung stark . . Vorschlgg PGV (.1.989) Ist
6 K . Radfahrstreifen 2 2 4 8 ja hoch Markierung erneuern | - | aeeees zwischenzeitlich
Dr.-Dietz-StraRe stralRe abgenutzt
umgesetzt (vgl. Plan 11)
. Im Bereich der .
’ Dr.-Dietz-Strate Hauptverkehrs- Radfahrstreifen Parkstande sind die . Erweiterung der Vorschlgg PGV (.1.989) Ist
6 S Pacelliallee - . . 1 1 4 6 . ja hoch P e [ e zwischenzeitlich 0,25 4.000
stralle beidseitig Radfahrstreifen zu Radfahrstreifen
An St. Johann . umgesetzt (vgl. Plan 11)
schmal ausgebildet
Radfahrstreifen
Pacelliallee / Hauptverkehrs- (Pacelhalleg), . Vorschlgg PGV (.1.989) Ist
6 K An St. Johann strale Schutzstreifen 2 2 4 8 | - nein e e e (N zwischenzeitlich
’ (An St.Johann), umgesetzt (vgl. Plan 11)
Nordseite)
An St. Johann . Anlage von Radfahrstreifen| - Markierung von
} Hauptverkehrs- Mischverkehr auf Flhrung im Anlage von Schutzstreifen Schutzstreifen erfolgt
6 | s Paceliiallee Ignaz-Komp-Str. / P 4 4 4 12 -dhrung ja | mitel oder Radfahrstreifen ; \ 9 0,63 10.000
stral3e Fahrbahn Mischverkehr s noch in 2009 im Rahmen
Dr.-Raabe-StraRe maoglich . -
------ Anlage von Schutzstreifen | einer UmbaumaRnahme
(Stadtgrenze)
Anlage von Schutzstreifen Radfahrstreifen/
(Ostsel_te), Ausweisung straRenbegleitende | = -
Michael-Henkel- gemeinsamer Geh- / Radverkehrsanlage
StraRe Radweg (Westseite),
" Hauptverkehrs- Mischverkehr auf Flhrung im . Umgehung des Knotens Detailplanung
7| S | Konzeller Strae | strafe Fahrbahn 5 5 5 15 Mischverkehr ja | hoch |\ inzeller Strage/Michael- (siehe Abb. 4a-4c) 0.1 2.500
Richard-Wagner- )
Henkel-Strale durch hin-
StraBe weisende Beschilderung | - Anlage von Schutzstreifen
fur Radverkehr Uber Beet-
hovenstra3e / Mozartstr.
Kinzeller StralRe / . . . Anlage einer - . N .
7 K | Richard-wagner- Hauptverkehrs- Mischverkehr auf 5 5 5 15 Euhrung im ja hoch Uberquerungshilfe Hohe | —-eee Uperquerungshllfe Hohe .Detallplanung 15.000
straBe Fahrbahn Mischverkehr . Richard-Wagner-Stral3e (siehe Abb. 4a-4c)
Stralle Richard-Wagner-Stral3e
. Radfahrstreifen /
RIChagi_\Ar/&agner | Hauptverkeh Mischverkehr auf Fuhrung i swafienbegleitende e Detailpl
. rale auptverkehrs- ischverkehr au thrung im . . Radverkehrsanlage etailplanung
7 S Kunzeller Strale ] straRe Fahrbahn 5 5 5 15 Mischverkehr ja hoch | Anlage von Schutzstreifen g (siche Abb. 4a-4c) 0,15 2.500
Kreuzbergstra®e | (| Anlage von Schutzstreifen
7 K Kinzeller StraRe / Hauptverkehrs- Radfahrstreifen 1 2 5 s | 0 nein e [ K
Kreuzbergstralle stralRe
getrennter
KreuzbergstralRe Geh-/ Radweg
bis Unterftihrun Hauptverkehrs- straBenbegleitend
7 S Kunzeller StraRe 9 P Einrichtungs- 2 2 5 9 | - nein e T e e
B27 stral3e e
(Stadigrenze) verkehr (Sudseite),
9 Radfahrstreifen
(Nordseite)
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Stadt Fulda - Radverkehrskonzept (1. Fortschreibung 2009)

Tabelle 1 - Dokumentation Radialrouten

Bewertungspunkte
(1 = sehr gut, 5 = mangelhaft)
5 2l 2| = L
= 5 E| 50 2 2 D
z c o 5| €< - O = o X - - -
T | < . StraBentyp Fuhrungsform S é § S e % Méngelanalyse 7} = MalRnahmen Malnahmen MalRnahmen Lange Kosten
|3 StraRe abschnitt (Angaben gem. des Radverkehr | £ =R o w €0 * (PGV 2008) = =3 vorschlag vorschlag vorschlag Bemerkungen [km] [Euro]
2 = VEP Stadt Fulda) im Bestand S o é % g S8 8 % c (PGV 2008) (PGV 1989) (VEP 2001)
=& gl €8 | & § | ©
" g = T
Kunzeller StraRe
Richard-Wagner - - Sammelstrafile, Mischverkehr auf .
[ StralBe B27 Tempo 30-Zone Fahrbahn 2 2 2 61 nemn e [ I
(Stadtgrenze)
Doll Sammelstrale, . Embahnstrassg far Freigabe Einbahnstral3e fur
- . Mischverkehr auf Radverkehr in . .
8 S Florengasse . Einbahnstralle, 3 3 3 9 ) . ja hoch Radverkehrin | e e e 500
Von-Schildeck- Fahrbahn Gegenrichtung nicht .
Tempo 30-Zone . Gegenrichtung
Stralle freigegeben
V.-Schildeck-Str. / Hauptverkehrs-
Kunzeller StraRe / P Mischverkehr auf .
8 K stral3e, 3 3 5 I nein i e e e
Florengasse / . ) Fahrbahn
Lichtzeichenanlage
BuseckstralBe
VOH-SS;;ISIC;GCK- ErschiieBungs- |y chverkehr auf
8 S Buseckstralle stral3e, 1 2 2 5 | - nein i e e e
i Tempo 30-Zone Fahrbahn
Weyherser Weg P
BuseckstralRe Hauptsammel- . langfristig:
8 S Weyherser Weg - stral3e, Mlsirglﬁtae:r: auf 2 2 4 8 | - Entfernungder | - e e 1.000
MehlerstralRe Tempo 30-Zone Mittelmarkierung
Weyherser Weg . . .
8 S Mehlerstral3e - Hauptsammel Mischverkehr auf 3 3 3 9 Fuhrung m ja mittel | Anlage von Schutzstreifen| - | e e 0,45 7.000
stral3e Fahrbahn Mischverkehr
Edelzeller StraRe
Querung Fihrung Gber das
BuseckstralRe Betriebsgeléande Mischverkehr auf Betriebsgelande Betriebsgelande ungiinstig
8a | S | Edelzeller StraRe - Fa. Mehler, Fahrbahn, 4 5 4 13 (Beschilderung: B R e e ostliche Umgehung tiber
Mehlerstralle Tempo 30-Zone Gehweg Gehweg, Radfahrer Mehlerstral3e bietet
absteigen) vertretbare Alternative
Mischverkehr auf
Mehlerstral3e Hauptsammel- Fahrbahn, Sackgasse ohne Hinweis Beschilderung “Radfahrer
8 S Edelzeller StralRe - p Einbahnstrale in 3 2 2 7 auf Durchfahrbarkeit fur ja mittel . g Radwafhrer | ___ | | 200
. stralle . frei* ergénzen (Z 1022-10)
MainstralRe Gegenrichtung Radfahrer
freigegeben
getrennter
Geh- / Radweg
beidseitig
8 K Edelze_ller Stral3e / Hauptverkehrs- (Mainstra@e), 4 3 4 1 a hoch Bor(_jabsenkung ander (L 2500
Mainstral3e stral3e ; Mainstraf3e herstellen
Mischverkehr auf
Fahrbahn
(Edelzeller Strafl3e)
getrennter .
Edelzeller StraRe Geh- / Radweg langfristig: Verbreiterung der
. Hauptverkehrs- . Radverkehrsanlage zu ; Radverkehrsanlage ohne
8 S Mainstralle - straBenbegleitend 3 2 4 9 Verbreiterungder | - | e . n
. . stral3e o schmal bauliche Veranderungen
Heidelsteinstrale Einrichtungs- Radverkehrsanlagen nicht méalich
verkehr (1,20 m) 9
Radfahrstreifen Linksabbiegen nur
. ) (Ostseite), piegen ! ) mittel- bis langfristig ist der
Heidelsteinstral3e / Hauptverkehrs- umwegig mdglich . . Markierung erneuern, .
8 K . getrennter 4 2 5 11 ja mittel | _ T o 2 T e e Umbau zu einem KVP 5.000
Mainstralle stralle (Bordabsenkung), Bordabsenkung herstellen .
Geh- / Radweg Furtmarkierund aboandi wiinschenswert
(Westseite) 9 abgangig
) Radfahrstreifen Belagsqualitat schlecht,
MainstraRie (Westseite) Markierung abgéangig
8 S | Heidelsteinstralle . ) Hauptverkehrs- getrennter 3 3 4 10 keine sichere Ruck- ja mittel Sanierung der Radverkehrsy | 0,5 50.000
bis Ortsausgang straBe " anlage
. Geh- / Radweg fuhrung auf Fahrbahn
Richtung Edelzell .
(Ostseite) am Ortsausgang
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Stadt Fulda - Radverkehrskonzept (1. Fortschreibung 2009)

Tabelle 1 - Dokumentation

Radialrouten

Bewertungspunkte
(1 = sehr gut, 5 = mangelhaft)
S - © o~ =
= = IS -
| 2 El §3 g 3 T
ZI c i T = o < - = o < - - -
T | < . StraBentyp Fuhrungsform S é § S e % Méngelanalyse 7} = MalRnahmen Malnahmen MalRnahmen Lange Kosten
|3 StraRe abschnitt (Angaben gem. des Radverkehr | £ =R o w €0 * (PGV 2008) = =3 vorschlag vorschlag vorschlag Bemerkungen [km] E
3 = VEP Stadt Fulda) im Bestand g gé % g S8 8 % c (PGV 2008) (PGV 1989) (VEP 2001) [Euro]
“13 8| ¥8 | & E | 5
4] g = T
Ortsausgang gemeinsamer
Geh- / Radweg . ) . . Schaffung .
8 S | HeidelsteinstralRe - Hauptverkehrs- Zweirichtungs- 3 4 4 11 Querungshnfe ja hoch Bau einer Mitelinsel Hohe | Ortseingangssituation am D(_etallplanung 20.000
Ortseingang stralle erforderlich Ortstafel f (siehe Abb. 6)
verkehr Ortseingang Edelzell
Edelzell h
(Ostseite)
gemeinsamer .
Ortseingang Geh- / Radweg Querungs_hnfe ) N .
Edelzell Hauptverkehrs- (Ostseite) erforderlich, Bau einer Mittelinsel Hohe Detailplanun
8 S | HohenlohestraRe P ' 2 4 4 10 Beschilderung ja hoch Ortstafel, | = | e ctailp g 20.000
- stralRe getrennter . u (siehe Abb. 6)
. Radverkehrsanlage Beschilderung erganzen
Bachrainer Stral3e Geh- / Radweg .
. (Westseite) fehlt
(Westseite)
Bachrainer StraRe ) . ) . .
8 s HohenlohestraRe ) Hauptverkehrs- Mischverkehr auf 4 2 4 12 F_uhrung im ja mittel straBenbegleitender straBengegleitender 03 60.000
stralle Fahrbahn Mischverkehr Geh- / Radweg Geh- / Radweg
KeltenstralBe
Von-Schildeck- Radfahrs?relfen
Strale Hauptsammel- (Ostseite),
9 S RangstraBe getrennter 1 1 4 6 | - nein i e e e
- straRe Geh- / Radweg
Willy-Brandt-Straf3e (Westseite)
Detailplanung
getrennter Radweg nur auf Abbau Gehwegparken, Prufung Schutzstreifen Prufung Schutzstreifen (siehe Abb. 5)
Willy-Brandt-Straf3e Hauotsammel- Geh- / Radweg Westseite vorhanden Instandsetzung Radweg oder Erneuerung oder Erneuerung Herstellung von
9 S RangstraBe - P Einrichtungs- 5 5 4 14 und abgéangig, ja hoch (Westseite), Bordsteinradweg mit Bordsteinradweg mit Schutzstreifen beidseitig 0,55 40.000
stralle . . . . .
Wallweg verkehr Parken auf Radweg Neuanlage Schutzstreifen Prifung Prufung im Rahmen einer
(Westseite) angeordnet (Z 315) (Ostseite) Zweirichtungsverkehr Zweirichtungsverkehr StraBenbaumaflinahme
2009/10
Rangstrage / Hauptsammel- Mischverkehr auf keine Radverkehrs- . aufgeweiteter aufgeweiteter Detailplanung
9 K Wallweg / stral3e, 4 4 4 12 ja hoch . [P - 2.000
. ) Fahrbahn anlagen vorhanden Radaufstellstreifen Radaufstellstreifen (siehe Abb. 5)
Ronsbachstralle Lichtzeichenanlage
RangstraBe Hauptsammel keine Radverkehranlage Gutacht
) Mischverkehr auf vorhanden, ) utachten . ) Detailplanung
9 S Wallweg Komhéus—er Suatie Temstc:asfi)e_,zone Fahrbahn 3 3 4 10 keine Ausbauqualitat ja hoch Verkehrsberuhigung in | Anlage von Schutzstreifen | Anlage von Schutzstreifen (siehe Abb. 5) 5.000
P einer Tempo 30-Zone Auftrag gegeben,
Option PGV:
R Anlage von Schutzstreifen
Wallweg / Hauptsammel Mischverkehr auf keine Radverkehrs- ) bzw. Anordnung von aufgeweiteter Detailplanung
9 K i straRe, 4 4 4 12 ja hoch . 9 A R — - 30.000
Kohlh&user StraRe Tempo 30-Zone Fahrbahn anlagen vorhanden Schragparken, Mini- Radaufstellstreifen (siehe Abb. 5)
Kreisverkehrsplatz am
keine Radverkehranlage Knoten Wallweg /
Wallweg Hauptsammel- Mischverkehr auf vorhanden Kohlh&user StralRe Detailplanun
9 S | Kohlh&user StralRe - stral3e, 3 4 4 11 . S ja hoch - . Anlage von Schutzstreifen | Anlage von Schutzstreifen . P g 0,4 8.000
. Fahrbahn keine Ausbauqualitét (-> siehe Deteilplanung) (siehe Abb. 5)
MainstraBe Tempo 30-Zone )
einer Tempo 30-Zone
Mischverkehr auf
MainstraRe / Hauptverkehrs- Fahrbahn
9 K w stral3e, (Kohlh&user Str.), 2 2 4 8 | - nein B e A Knoten ist signalisiert
Kohlh&user StraRe ) ) )
Lichtzeichenanlage| Radfahrstreifen
(Mainstrafie)
. keine Radverkehrs- Anlage von Schgtzstreﬁen
Mainstrafe Hauptsammel- Mischverkehr auf anlagen vorhanden (beidseitig),
9 S | Kohlhauser StralRe - p 2 3 4 9 9 ! ja mittel Mini-KVP Knoten Anlage von Schutzstreifen | - | e 0,85 50.000
stral3e Fahrbahn hoher «
KeltenstralRe . Kohlh&user StraBe /
Schwerverkehrsanteil .
Bellingerstrae
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Stadt Fulda - Radverkehrskonzept (1. Fortschreibung 2009)

Tabelle 1 - Dokumentation Radialrouten

Bewertungspunkte
(1 = sehr gut, 5 = mangelhaft)
S - © o~ =
= o < -
5|8 HE LA g | &
2 S i f=r) < o© = o - - -
T N . StralRentyp Flahrungsform S é § S e % Méngelanalyse 7} = MaRnahmen MaRnahmen MaRnahmen Lange Kosten
|3 StraRe abschnitt (Angaben gem. des Radverkehr | £ =R o w =l * (PGV 2008) = =3 vorschlag vorschlag vorschlag Bemerkungen [km] [Euro]
2 = VEP Stadt Fulda) im Bestand S o é % g S8 8 % IS (PGV 2008) (PGV 1989) (VEP 2001)
“1z 3| £8 | & E | 5
(%) g T
Fihrung im KVP auf der
Haubtsammel- keine Radverkehrs- Fahrbahn vertretbar,
9 K Kohlhauser StralBe / sptraBe Mischverkehr auf 3 2 5 10 anlagen vorhanden, ia mittel Schutzstreifen solttenbis ¢ Detailplanung 5.000
Keltenstrale Kreisverkehr’s latz Fahrbahn hoher J an den Rand des KVP (siehe Abb. 7) '
P Schwerverkehrsanteil gefihrt werden, Markierung
von Auffangstreifen
KeltenstralRe
9 s Christian-Wirth- - Gewerbestral3e, Mischverkehr auf 2 2 3 T nein e [ I
StraRe Wendeplatz Ende Tempo 50 Fahrbahn
Christian-Wirth-Str.
Wendeplatz Ende Vf\l(jeh%ubr:s Légt;: selbstandi Sackgasse ohne Hinweis
Christian-Wirth- (nicht besgchildert) oftihrt 9 auf Durchfahrbarkeit fur mittel Beschilderung "Radfahrer Anlage einer
9 | s StraRe > : gett 3 3 1 7 Radfahrer, ja frei” erganzen (Z 1022-10), geemer | 0,15 5.000
Unterfihrung (keine sofort . Radverkehrsanlage
Im Béiu_mchen Frankiurter Strafle Beschilderung) Belagsqfe?l:lt;'schlecht verbesserng m Belag
(2250 + 271022-10)
Unterfihrung . . MafRnahmenvorschlag
Frankfurter Str gemeinsamer gemeinsamer PGV 1989 umgesetzt
« ' Geh- / Radweg Geh- / Radweg ) g
9 S Im Baumchen - - - 1 1 1 3 | e nein L e e A (Belagverbesserung,
Bronnzeller selbstandig selbstandig Entfernen von
Strale gefiihrt gefiihrt Umlaufsperren)
gemeinsamer Geh-/
Radfahrstreifen wird von Ré.“.jweg Ostseite, )
N Zweirichtungsverkehr; | e | e
Kfz Uberfahren, da .
. . . Rickbau oder
Im Baumchen Mittelmarkierung Beschilderung/ Umgestaltung OD
9 s | Bronnzeller strare - Hauptverkehrs- Radfahrstreifen 4 2 4 12 unzureichend entfernt ia hoch Piktogrammme auf vorh. 03 3.000
Am Engelbach stralRe (Ostseite) wurde, ! Radfahrstreifen auf Anlage bzw. ’ :
g Beschilderung / Ostseite erganzen Verdeutlichung
Piktogrammme | | {0 __ Radfahrstreifen aufder
Radfahrstreifen fehlen ostlichen Seite zw.
Engelbach und nérdl.
Ortseingang
gemeinsamer Geh- /
Radweg Ostseite,
Zweirichtungsverkehr; | e | e
Radfahrstreifen wird Ruckbau oder
m Engelbac 2.T. als Parkstreifen eschilderung
Am Engelbach T. als Parkstreif Beschild / Umgestaltung OD
- Hauptverkehrs- Radfahrstreifen zweckentfremdet, . Piktogrammme auf vorh. Anlage_bZW-
9 | S |Bronnzeller Stralie | o neriestraie straRe (Ostseite) 4 4 4 12 Beschilderung / la hoch Radfahrstreifen auf Verdeutlichung 0.4 4.000
(KVP) Piktogrammme Ostseite ergénzen Radfahrstreifen auf der
Radfahrstreifen fehlen | | | | ostlichen Seitezw. |
Engelbach und sudl.
Ortseingang (Beseitigung
auf ostl. Seite - jeweils
beraauf Radfahrstreifen)
Wallweg .
9a | S RonsbachstraRe - Haug:rs:[g s M'S?&:’:r rtl)(::r: auf 8 4 3 0 | 00000 - nein B el e
Mainstral3e Die Fihrung im Verlauf der
- RonsbachstraBe wurde
Hauptsammel- Mischverkehr auf gepriift, aber insbesondere
9a | K RO”Sb?ChStg‘BEI strarSE, . Fahrbahnh 2 4 4 10 | 0000 e N aufgrund der Querung am
Mainstral3e Hauptverkehrs- (K.notep nic t nicht-signalisierten Knoten
stralle signalisiert) MainstraRe und des
MainstralRe Hauptsammel- ) {54 Unfallggschehens nicht
P Mischverkehr auf : Mini-KVP am Knoten weiter verfolgt.
9a | S RonsbachstralRe - stralRe Fahrbahn 2 2 2 6 | - nein KohlhduserStrake/, | = —— |
Kohlh&user Stralle (Tempo 30) .
Bellingerstrale
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Stadt Fulda - Radverkehrskonzept (1. Fortschreibung 2009)

Tabelle 1 - Dokumentation Radialrouten

Bewertungspunkte
(1 = sehr gut, 5 = mangelhaft)
S - © o~ =
= o < -
| 2 El §3 g 3 T
ZI c i T = o < - = o < - - -
T | < . StraBentyp Fuhrungsform S é § S e % Méngelanalyse 7} = MalRnahmen Malnahmen MalRnahmen Lange Kosten
|3 StraRe abschnitt (Angaben gem. des Radverkehr | £ =R o w €0 * (PGV 2008) = =3 vorschlag vorschlag vorschlag Bemerkungen [km] [Euro]
2 = VEP Stadt Fulda) im Bestand S o § % 9 S8 8 % c (PGV 2008) (PGV 1989) (VEP 2001)
“18 5| £8 . 5 8
(%] g ~ T
. gemeinsamer gemeinsamer
. Johannisstrafte Geh- / Radweg Geh- / Radweg .
10| S OlympiastraBe - - R 2 2 1 5 | - nein i e e e
. selbstandig selbstandig
Tennisclub . N
gefihrt gefihrt
Tennisclub
10| S Olympiastralie Karl-Storch-StraRe Wirtschaftsweg Fahrradstralle 1 1 1 3 | - nein T e e N I
(Westring)
wahrend der
Ortsbesichtigung fehlte die
Karl-Storch-StralRe Hauptverkehrs- . Beschilderung . Beschilderung der
) Mischverkehr auf . . Beschilderung : .
10 | K (Westring) / stral3e, Fahrbahn 2 2 2 6 Fernradwege derzeit ja sofort Fernradweae eraanzen | 0 T | Fernradwege im Bereich 500
Olympiastrale Wirtschaftsweg nicht eindeutig geerg der Unterfiihrung, eine
Ergénzung ist ggf.
zwischenzeitlich erfolgt
Karl-Storch-Stral3e
(Westring)
10| S Olympiastralle - Wirtschaftsweg Fahrradstralle 1 1 1 3 | - nein T e e N I e
Kleingartenanlage
Johannisaue
Klelngarteh anlage Mischverkehr auf
Johannisaue Fahrbahn
10| S Olympiastralie - Wirtschaftsweg . 1 1 1 3 | e nein T e e N I
Verbot fur
Johannesberger Kraftfahrzeuge
Strale g
Johannesberger keine
10| k Strae / Hauptverkehrs- Mischverkehr auf 2 2 2 6 Radverkehrsanlage langfristig: | (0
Von-Mengersen- stralRe Fahrbahn Anlage Radverkehrsanlage
vorhanden
StralBe
Von-Mengersen- Johannesberger keine
Stral3e, Stralle Hauptverkehrs- Mischverkehr auf langfristig: |
01s Zirkenbacher - stralle Fahrbahn 2 2 2 6 Radverkehrsanlage Anlage Radverkehrsanlage
. vorhanden
Stralle Roderkreuzweg
Bardostral3e .
11 S JohannisstraflRe - HauptsammEI- Mischverkehr auf 3 3 4 10 | 0 - nein 1 e e
. stral3e Fahrbahn
Olympiastrae
Ausweisung des Gehwegs Neu- und Ausbau eines
Olympiastra3e auf der Nordseite als Gdeh'é Rhgdwegestenrtglar;g
) - Hauptsammel- Mischverkehr auf keine Radverkehranlage,| . gemeinsamer Geh-/ | Verkehrsberuhigung durch er Schirrmannstralse
111 S | Johannisstralse Neuenberger straRle Fahrbahn 4 4 4 12 schmale Fahrbahn 12 hoch Radweg im Zwei- bauliche Manahmen Johannisstrafse zwischen 1.000
StralRe Richtungsbetrieb DJH und Hornungsbriicke
(Breite 2,5 bis 3,0m) (BW;)B‘;?C;(')%?S vom
Neuenberger Anlage eines Anlage eines Planungsauftrag; Planung
. Strale Hauptsammel- Mischverkehr auf keine Radverkehranlage, . straBenbegleitenden straBenbegleitenden liegt noch nicht
1 S Schirrmannstrafte - stralRe Fahrbahn 3 4 4 1 schmale Fahrbahn ja hoch Geh- / Radweg Geh- / Radweg vor; Projekt der Stadt 0.2 50.000
Ortsausgang (Sudseite) (Sudseite) Fulda)
Ortsausgang Hauptsammel- kombinierter
11 | S | Schirrmannstralle - gtraBe Geh- / Radweg 2 2 2 6 [ - nein i e e e
Uber der Aue (Stdseite)
Uber der Aue gemeinsamer
11 | s | schirrmannstraRe ; Ha“g:rs;r?eme" Geh- / Radweg 2 2 2 I I— nein e e yg\?’}ig?;”&’;rsg:;i
Ortseingang Sickels (Sudseite) 9
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Stadt Fulda - Radverkehrskonzept (1. Fortschreibung 2009)

Tabelle 1 - Dokumentation Radialrouten

Bewertungspunkte
(1 = sehr gut, 5 = mangelhaft)
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= o < -
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ZI c i T = o < - = o < - - -
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|3 StraRe abschnitt (Angaben gem. des Radverkehr | £ =R o w €0 * (PGV 2008) = =3 vorschlag vorschlag vorschlag Bemerkungen [km] [Euro]
2 = VEP Stadt Fulda) im Bestand S o § % 9 S8 8 % c (PGV 2008) (PGV 1989) (VEP 2001)
“1z 3| £8 | & E | 5
2] g ~ T
Verbindungsweg
Belagsqualitat schlecht Schirrmannstralle - G.-
Wohngebiet An der . ErschlieBungs- Gehweg (Verbindungsweg Groenhoff-Str.: Ausweisung
f Schirrmannstrale . .
1 S Schindhohle / ) stralRe, Radfahrer frei, 4 3 1 8 Schirrmannstralle - G.- ia mittel als gem. Geh-/Radweg, ( | | 3.000
G.-Groenhoff-Str. / Sickelser StraRe Hauptverkehrs- | sonst Mischverkehr Groenhoff-Str.), J Belag ausbessern, '
J.-Nehring-Stralle stralle auf Fahrbahn enge Umlaufsperre Umlaufsperre in der Oskar-
vorhanden Ursinus-Stral3e entfernen,
Sackgasse freigeben
Belagsqualitat schlecht Belag ausbessern,
Wolf-Hirth-StralRe Hauptverkehrs- gemeinsamer (Schlagldcher), Flhrung stadteinwarts
11 S Sickelser StralRe - ZtraBe Geh- / Radweg 3 2 3 8 Engstelle, ja mittel andern, | e | e e 1,0 30.000
Westring (Nordseite) versetzter Bord Hohe Bordabsenkungen parallel
An der Mariengrotte gestalten
Fernradwege
St.-Laurentius- - ErschlieBungs- Mischverkehr auf .
21s Strale Neuenberger straRe Fahrbahn 2 2 ! S0 nein e e
StraRe
St.-Laurentius- Hauptsammel-
12| s Neuenberger Strale strae, Gehweg _ 3 3 3 9 | nein 1 I E
StralBe - Radfahrer frei
Tempo 30-Zone
Landwehrweg
Neuenberger Wirtschaftsweg
StraRe Hauptverkehrs- strallenbegleitend
12 | S Sickelser StralRe - _ strae (Z 260 + 77 1026- 1 1 2 4 | e nein R e e N I
Max-Pechstein- 36)
StraRe
Max-Pechstein- an Einmundungen nicht
121 s Sickelser StraRe Stralle Hauptverkehrs- gemeinsamer 2 2 2 6 ausreichend abgesenkte ja sofort Bordabsenkung auf | 5.000
- stralle Geh- / Radweg Borde Nullniveau
Paul-Klee-StralRe (z.B. Paul-Klee-StralRe)
Paul-Klee-StralRe ertschaﬁsweg
. Hauptverkehrs- strallenbegleitend .
12| S Sickelser Stral3e - 1 1 2 4 | e nein e N i e e A
. stralle (Z 260 + ZZ 1026-
Wolf-Hirth-StraRe
36)
Wiesenmuhlen- gemeinsamer gemeinsamer keine hinreichende Ergénzung der
. stralle Geh- / Radweg Geh- / Radweg Beschilderung fur den . vorhandenen Umsetzung Vorschlag PGV
B1S Heiderweg - selbstandig selbstandig L s L 5 ortsunkundigen 1a sofort wegweisenden (1989) ist erfolgt
Klosterwiesenweg gefihrt gefihrt Radverkehr Beschilderung
A R-asen ErschiieBungs- |\ v chverkehr auf
13 | S | Klosterwiesenweg strale, 2 2 2 6 | - nein e e e e
Neuenberger Fahrbahn
Tempo 30-Zone
Strale
Klosterwiesenweg
- Hauptsammel- . verkehrsberuhigende .
13 S Neuseip;gegger Abt-Richard-Str. / strale, Mlsﬂgﬁ g(aer?r: auf 3 3 4 10 | e MaRnahmen sinnvoll verkiﬂharrsszzrhumhgfnde ------------
Andreasberg / Tempo 30-Zone (punktuelle Einengungen)
Am Heiligenfeld
untibersichtliche
Neuenberger Str. / Hauptsammel- Fihrung
Abt-Richard-Str ./ strae, Mischverkehr auf keine ’ Umbau zum KVP als
13 ] K . ErschlieBungs- 3 3 4 10 ja mittel verkehrsberuhigende | - | e e 100.000
Andreasberg / Fahrbahn Radverkehrsanlage,
" stral3e, Y MaRnahmen
Am Heiligenfeld hohes Geschwindig-
Tempo 30-Zone -
keitsniveau der Kfz
Neusti:\;géger ErschlieBungs-
13 | s |Abt-Richard-strage ] strale, Mischverkehr auf 4 1 2 7 auf Wirtschaftsweg ja mittel Belag auf Wirtschaftsweg (  (
Tempo 30-Zone, Fahrbahn schlechter Belag ausbessern
Haderwaldstral3e .
Wirtschaftsweg
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Tabelle 1 - Dokumentation Radialrouten

Bewertungspunkte
(1 = sehr gut, 5 = mangelhaft)
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“1z 3| £8 | & E | 5
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Ausweisung als Tempo 30-
Wirtschaftsweg SammelstraRe Mischverkehr auf Zone mit entsprechender StraBenabschnitt bei
13| S Haderwaldstraflle - Tempo 30—Zoné Fahrbahn 2 2 2 6 noch im Ausbau ja mittel Gestaltungzur | - | e Ortsbesichtigung (Feb. 08)
Lioba-Munz-StraRe p Verkehrsberuhigung im noch im Ausbauzustand
Rahmen StraBenbau
Ausweisung als Tempo 30-
Haderwaldstral3e SammelstraRe Mischverkehr auf Zone mit entsprechender StralRenabschnitt bei
13 | S |Lioba-Munz-Stralle - Tempo 30-Zoné Fahrbahn 2 2 2 6 noch im Ausbau ja mittel Gestaltungzur | - | e Ortsbesichtigung (Feb. 08)
Paul-Klee-StralRe P Verkehrsberuhigung im noch im Ausbauzustand
Rahmen StraBenbau
Ausweisung als Tempo 30-
Lioba-Munz-StraRe (Haupt.) Mischverkehr auf Zone mit entsprechender StraRenabschnitt bei
13| S Paul-Klee-StralRe - P 3 3 3 9 noch im Ausbau ja mittel Gestaltungzur | - | e Ortsbesichtigung (Feb. 08
Sammelstrale Fahrbahn ! g gung
Wolf-Hirth-StraRe Verkehrsberuhigung im noch im Ausbauzustand
Rahmen StraBenbau
Haimbacher StraRe
L ErschlieBungs- .
14 S | Herbsteiner StraRe Brut_:ke tber strale, Mischverkehr auf 2 2 2 6 | 0 - nein R e e e N
Haimbach Tempo 30-Zone Fahrbahn
(Anbindung Route P
14a)
Herbsteiner Strale gemeinsamer emeinsamer
14 | S Wirtschaftsweg - Geh- / Radweg (.geh— | Radwe 1 1 1 3 | e nein T e e N I S
Neptunstralle (Wirtschaftsweg) 9
Wirtschaftsweg ErschlieBungs- .
14 S Neptunstralle - stralRe, Mlsc'::rgl:r rti(ael?r: auf 2 2 2 6 | 0 - nein B e e I
Sonnenstralle Tempo 30-Zone
Neptunstralle ErschlieBungs- .
14 S Sonnenstralie - stral3e, Mlsirzﬁg(ae:; auf 3 2 2 7 | - nein R e e I
MerkurstralRe Tempo 30-Zone
Sonnenstrale . . .
ul s MerkurstraRe ) Hauptverkehrs- Mischverkehr auf 5 5 5 15 keine Radverkehrs- a mittel Ausweisung Gehyveg __________________ 1.000
stralle Fahrbahn anlagen vorhanden Radfahrer frei
Saturnstralle
Abt-Richard-StralRe
l4a| S HaderwaldstraBe | Herbsteiner StraRe ST SEILE, IS CT e 2 1 1 4 | e nein B T e e I
. Tempo 30-Zone Fahrbahn
(Anbindung Route
14)
Neubau von
. L . Radverkehrsanlagen
. keine hinreichende Anlage von Schutzstreifen .
Mischverkehr auf . . entlang der Haimbacher
Beschilderung, bzw. strafenbegleitende ) 40.000
. Merkurstralle Fahrbahn, StralRe zwischen B254 und
Haimbacher StraRRe Hauptverkehrs- hohes . . Geh- / Radwege, . . (Anlage
14b| S - z.T. Radwege 4 4 5 13 o ja mittel . ) Radfahrstreifen | = - Haimbach (Vorplanung 2,0
(Nachtroute) stralRe Geschwindigkeitsniveau Installation einer . . : Radfahr-
Bardostral3e vorhanden . liegt vor; Projekt der Stadt .
. des Kfz.-Verkehrs wegweisenden streifen)
straBenbegleitend L . Fulda,
(teilweise Tempo 80) Beschilderung abhaingig von Forderung +
Eigenfinanzierung)
Weimarer Stral3e
. ) - _ gemeinsamer
15| S Langebricken Maberzeller Str. / Hauptverkehrs Geh- / Radweg 2 2 3 7 e nein i e e e
stral3e stral3e e
BardostralRe / beidseitig
Haimbacher StraRe
Planungsgemeinschaft Verkehr (PGV ) Seite 12 Stand: Febr. 2009




Stadt Fulda - Radverkehrskonzept (1. Fortschreibung 2009)

Tabelle 1 - Dokumentation Radialrouten

Bewertungspunkte
(1 = sehr gut, 5 = mangelhaft)
= —~| B — —~ =
.| 3 £E| 58| | %
P o s - - I
T g . StraBentyp Fuhrungsform S S § § é % (2 % Méngelanalyse = = MaflRnahmen- MaRnahmen- MalRnahmen- Lange Kosten
|3 StraRe abschnitt (Angaben gem. des Radverkehr | £ ‘—:G o| oW €0 * (PGV 2008) = =3 vorschlag vorschlag vorschlag Bemerkungen [km] Euro
3| VEP Stadt Fulda) im Bestand g e§ % g S8 15 % c (PGV 2008) (PGV 1989) (VEP 2001) [Euro]
£ 5| £ 5 E g 5
n > g ~ - T
untibersichtliche .
Maberzel!gr Strafte Hauptverkehrs- Radfahrstreifen Flhrung des . . Furten auf Fahrbahn . Vorsphlag PGV (1989) ist
15 | K |/ Langebruckenstr./ . 2 3 5 10 . ja mittel . . Anlage von Radfahrstreifen| - weitgehend umgesetzt 1.000
Bardostrake stralRe (Furtmarkierung) Radverkehrs bei hohem deutlicher markieren (vgl. Plan 13)
Verkehrsaufkommen 9"
gememsamer
Geh- / Radweg
straRenbegleitend
BardostralRe Hauptverkehrs- Zweirichtungs- _ Anlage von beidseitigen Vorss:hlag PGV (1989) ist
15 | S | Maberzeller StraRRe - strale verkehr, 2 1 3 6 [ - nein - e Radverkehrsanlagen | T weitgehend umgesetzt
Fuldaer Weg ab 9 (vgl. Plan 13)
Eisenbahnbriicke
selbstandig gefihrt,
heidseitia
gemeinsamer
Fuldaer Weg Geh- / Radweg o Vorschlag PGV (1989) ist
Hauptverkehrs- selbstandig . Anlage von beidseitigen .
15 | S | Maberzeller StralRe - " 2 1 3 6 | - nein e e A weitgehend umgesetzt
Am Karlshof stralRe gefihrt, Radverkehrsanlagen (vgl. Plan 13)
Zweirichtungs- g
verkehr beidseitig
Sammelstralle, " Ergénzung der
. B 254 Tempo 30-Zone, Mischverkehr auf unklare Fuhrung“des . . vorhandenen
15| S Am Ried - . 2 2 2 6 Radverkehrs fur ja mittel P e ol 500
Wirtschaftsweg Fahrbahn ; wegweisenden
Am Berg o Ortsunkundige .
(teilweise) Beschilderung
Planungsgemeinschaft Verkehr (PGV ) Seite 13 Stand: Febr. 2009



Stadt Fulda - Radverkehrskonzept (1. Fortschreibung 2009)

Tabelle 2 - Dokumentation Tangentialrouten

Dokumentation der Hauptrouten (Tangentialrouten) (Stand: August 2009)

5 & .
5| ¢ g | 3
U Qo - = -
< v Strecken- Stral3entyp Fuhrungsform Mangelanalyse = < MaRnahmen Malnahmen Malnahmen Lange KasEn
°cl3 StralRe abschnitt (Angaben VEP, | des Radverkehr (PGV 2008) =2 = vorschlag vorschlag vorschlag Bemerkungen [km] [Euro]
3| < Stadt Fulda) im Bestand % c (PGV 2008) (PGV 1989) (VEP 2001)
LRI = &
7 =
Neubau von
Radverkehrsanlagen
Verbreiterung der entlang der
Mackenrodt- Niesiger Strafse Hauptverkehrs- . Schutzstreifen mit . Anlage von Schutzstreifen Schut;strelfen (Qerzelt .Macken.r oQtstraBe
A S - Schutzstreifen ja hoch . O I 1,0 mincl. Markierung) | zwischen Niesiger StralRe 15 30.000
stral3e .. stral3e 1,0 m zu schmal mit 1,5 m Breite
Leipziger StralRe auf 1,25 m bzw. und Gerloser Weg
Wegnahme der Streifen | (Projekt der Stadt Fulda,
abhéngig von Forderung
+ Eigenfinanzierung)
Gerloser Weg
B S ButtlarstraRe - Hauptsammel- | Mischverkehrauf | nein I Schutzstreifen
Leipziger Stral3e / stral3e Fahrbahn (beidseitig)
Kurfurstenstrale
Leipziger StralRe /
ButtlarstralRe . keine . gemeinsamer
B S | KurfirstenstralRe - Hauptverkehrs- | Mischverkehr auf Radverkehrsanlage ja mittel Anlage von Schutzstreﬁen Geh-/Radweg | - | e 0,32 5.000
. . stral3e Fahrbahn (Ostseite) S
Heinr.-v.-Bibra-Platz vorhanden (beidseitig)
/ Magdeburger Str.
Heinr.-v.-Bibra-Platz Markierung erneuern, Verbreiterung der
getrennter Geh- / | Radverkehrsanlage S
. / Magdeburger Str. | Hauptverkehrs- . langfristig: Radverkehrsanlagen ohne
B S Kurfiirstenstralle Radweg, zu schmal, ja S N T P . . 1.000
- stral3e Radfahrstreifen |Markieruna aboenutzt Verbreiterung der bauliche Verénderungen
Am Bahnhof gabg Radverkehrsanlagen nicht moglich
Anlage von Schutzstreifen
Kurfurstenstral3e . keine (Ostseite),
B S Am Bahnhof - Haup;tt\r/:rrsléehrs Mlsc'::f;\;]errbkaer?r: auf Radverkehrsanlage ja mittel | Ausweisung als Gehweg GE(EEei/dlggttiiW)eg ------------ 0,37 6.000
Petersberger Stral3e vorhanden Radfahrer frei 9
(Westseite)
noch keine Wegeverbindung vorhanden - Neubau der Ostumfahrung zwischen noch keine bei g?stéalljprllanucrjlg sind
B S Kunzeller Stra3e und Petersberger StralRe, 3.BA mit integrierten Wegeverbindung Rad ek ﬁa geb es O e A —
Radverkehrsanlagen fiir 2009 geplant vorhanden adverkenrs zu beachten
(Anlage beidseitiger RVA)
Magdeburger Schutzstreifen
. StralRe Hauptverkehrs- (z. T. .
C | S | ZeherserWeg - stralRe gemeinsamer Geh] nein e N
BauaulfstralRe [ Radweaq
BaugulfstralRe . keine Anlage von Schutzstreifen Detailplanung
C S Zieherser Weg - Hauztt\r/zfrgléehrs Mlsfzr;ﬁg(:ﬁr: auf Radverkehrsanlage ja hoch | (beidseitig, 1,5 m Breite) GE(EEei/dS;?iW)eg ------ BaugulfstralRe 0,35 7.000
Petersberger Stralle vorhanden g (siehe Abb. 3)
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Stadt Fulda - Radverkehrskonzept (1. Fortschreibung 2009)

Tabelle 2 - Dokumentation Tangentialrouten

5 g | 5
5| ¢ g | 3
" 2 ) i i
i Strecken- Strallentyp Fihrungsform Mangelanalyse = < Mafinahmen Mafinahmen Mafinahmen Lange CesiEn
°cl3 StralRe abschnitt (Angaben VEP, | des Radverkehr (PGV 2008) =2 = vorschlag vorschlag vorschlag Bemerkungen [km] [Euro]
3| < Stadt Fulda) im Bestand % c (PGV 2008) (PGV 1989) (VEP 2001)
LRI = &
7 =
Petersberger Stral3e . keine gemeinsamer Geh-/ .
C S Am Kleegarten - Haur;'[t\r/;r;(eehrs Mlsfzkglhig(:ﬁr: auf Radverkehrsanlage ja hoch Radweg (Westseite), Razgl;ailggsetirtiel;en ------------ 0,2 3.000
Am Jagdstein vorhanden Schutzstreifen (Ostseite) 9
getrennter Geh- / Anlage von Schutzstreifen
Radweg im (Westseite), Ausweisung
Am Jagdstein getrennter Geh- / Zvv_e|r|chtungsv§rkehr d(?s g(_atr: Geh- / Radwegs Anlage von Schutzstreifen
i Haubtverkehrs- Radweg, mit 2,00 m Breite zu fur Einrichtungsverkehr, (Westseite), Ausweisun
C S Am Kleegarten . P Zweirichtungs- | schmal , im Bereich ja hoch Verdeutlichung der ' A [ (— 0,5 8.000
Michael-Henkel- stral3e . . . des getr. Geh- / Radwegs
verkehr Am Jagdstein Furtmarkierungen (insbes.| "= 7. "
StralRe . S . fur Einrichtungsverkehr
(Ostseite) ungunstige Am Jagdstein),
Querungsverhaltniss Entfernung der Barrieren
e fur Radfahrer auf der Ostseite
Belagsqualitat
schlecht, zudem Bord .
Sanierung der
zw. Geh- und
N Radverkehrsanlage
Kinzeller StraRe Radweg, . . .
i Hauptverkehrs- getrennter Geh- / Piktogramme erforderlich, Sanierung der Sanierung der
D S | Heidelsteinstralie P Radweg beidseitig g . ja hoch | sichere Ruckfiihrung des Radverkehrsanlage Radverkehrsanlage | - 0,80 85.000
KreuzbergstralRe stral3e abgenutzt, keine : . .
(1,4-1,9 m) . o Radverkehrs auf die erforderlich erforderlich
(KVP) sichere Ruckfuhrung .
Fahrbahn bei
auf Fahrbahn vor Radweagenden
Knoten Kinzeller 9
StralRe
vor KVP
Heidelsteinstralle / Haubtverkehrs- Radfahrstreifen,
D K | Kreuzbergstral3e ZtraBe im Kreisverkehr | - nein e e e e
(KVP) Mischverkehr auf
Fahrbahn
Kunzeller StralRe Hauptverkehrs-
E S | Kreuzbergstralle - Ztraee Radfahrstreifen | - nein - e e e e
Heidelsteinstralle
Heidelsteinstralle Hauptverkehrs- getrennter Geh- /
E S Mainstral3e - ztraf&e Radweg beidseitig| - nein e e i e
Weichselstral3e (1,2 m Breite)
WeichselstralRe Haubtverkehrs- vorbildliche Gestaltung
E S Mainstral3e - F;trarse Radfahrstreifen | - nein - e e e des Strallenraumes mit
Frankfurter Stral3e Radfahrstreifen
Karl- Storch- Frankfurter StralRe Haubtverkehrs- gemeinsamer Geh
E S StralRe - Ztrarze /Radweg | = - nein T L e I e (e
(Westring) OlympiastralRe (beidseitig)
Planungsgemeinschaft Verkehr (PGV ) Seite 2 Stand: Febr. 2009




Stadt Fulda - Radverkehrskonzept (1. Fortschreibung 2009)

Tabelle 2 - Dokumentation Tangentialrouten

o = 5
2k g | @
" 2 ) i i
T < Strecken- Stral3entyp Fuhrungsform Mangelanalyse = < Malnahmen Malnahmen Malnahmen Lange CesiEn
°cl3 StralRe abschnitt (Angaben VEP, | des Radverkehr (PGV 2008) =2 = vorschlag vorschlag vorschlag Bemerkungen [km] [Euro]
3| < Stadt Fulda) im Bestand % c (PGV 2008) (PGV 1989) (VEP 2001)
LRI = &
7 =
Hohenlohestralie / gemeinsamer Geh
ChattenstralRe / Hauptverkehrs- / Radweg,
F S KeltenstralRe Engelhelmser Str. P Zweirichtungs- | - nein T L e e (e
stral3e
- verkehr
B 27 (Nordseite)
gemeimsamer
B 27 Geh-/ Radweg,
F S Keltenstral3e - Haup;\r/z[rgl;ehrs- Zweirichtungs- | - nein e e I e
Kohlh&user Stral3e verkehr
(Sudseite)
KeltenstralRe . keine . .
= s |Kohlhauser StraRe ) Hauptverkehrs- | Mischverkehr auf Radverkehrsanlage ja mittel Ausweisung als Gghweg ____________ Dgtallplanung 1.000
stral3e Fahrbahn Radfahrer frei (siehe Abb. 7)
Frankfurter StralRe vorhanden
von-Mengersen- Hauptverkehrs- keine ve;l;ggas:ﬁr;uehr:gzeur;de
Johannesberger StralRe stral3e Mischverkehr auf . . stralenbegleitende Geh- /| stralRenbegleitende Geh- / .
G S Radverkehrsanlage ja mittel |~ S T T T T 2 T T T e Verminderung des 0,75 150.000
Strale - (Abstufung Fahrbahn Radwege Radwege ;
. vorhanden Durchgangsverkehr in der
Westring geplant) Planung
o e Westring Hauptve[rgkehrs- Vischverkelr auf n[]gittet bils I_ang(;ristig:h / Durch die geplanten
G s [V° anges-g enring- - Ztrafe ISC \;19{) eh rauty nein . |stra eg e?(e;]ten EI’ Geh-#A | verkehrsberuhigenden
tralRe Sickelser StraRe (Abstufung Fahrbahn Ra ver_ ehrsanlage MaRnahmen ergeben sich
geplant) sinnvoll Potentiale fiir eine sichere
i i — und verkehrsarme
Sickelser StraRe Hauptverkehrs- _ mittel- bis I_angfr|st|g: Radverkehrsfiihrung von
. straBe Mischverkehr auf ; straBenbegleitende Geh- / Haimbach bi
G | S |WolfHirth-Strae i (Abstufun Fahrbahn | nein Radverkehrsanlage | | 77 ampaeT o
Paul-Klee-StraRe g . 9 Johannesberg
geplant) sinnvoll
Neubau eines Geh- und
Radweges entlang der
Saturnstraf3e zwischen
Paul-Klee-Strae Hauptverkehrs- Haimbach und der
stral3e Mischverkehr auf . . stralRenbegleitende Geh- / Fulda-Galerie (BWA-
G S Saturnstralle e T e I ja 001 = I e e 1 200.000
Merkurstrage (Abstufung Fahrbahn Radverkehrsanlage Beschluss vom
geplant) 29.04.2003,

Planung liegt noch nicht
vor; Projekt der Stadt
Fulda)
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Bestand Planung

Strallenbegleitender Radweg = m = = = = =
(gemeinsamer Geh-/Radweg)

Stralkenbegleitender Radweg
(getrennter Geh-/Radweq)

Gehweg/Radfahrer frei
Radfahrstreifen
_ Schutzstreifen

Mischverkehr

Umlaufsperre |
entfernen

Fahrbeziehungen Radverkehr
Richtung Norden und Westen

Radverkehrskonzept
1. Fortschreibung 2009

Detailplanung Leipziger StralRe/
Pauluspromenade

VPR GrolRe Barlinge 72a
Abb.(1) IP@ W 30171 Hannover
— Tel.: 0511 / 220601-80
Fax: 0511/ 220601-990
pgv@pgv-hannover.de
Stand: August 2009 www.pgv-hannover.de




- Anlage von Schutzstreifen mit 1,4 m Breite
sowie einen Sicherheitsstreifen von 0,5 m bei
Parkstanden

- Zusammenfassung der Richtungsfahrstreifen
zu einem Uberbreiten Fahrstreifen von 5,0 m

Sicherheits-
S ostreifen

Sicherheits-

streifen ’ ;

Stadt Fulda

Radverkehrskonzept
1. Fortschreibung 2009

Detailplanung Leipziger Stralde
Abb. (2)

GroRe Barlinge 72a
@@ w 30171 Hannover
Tel.: 0511/ 220601-80
Fax: 0511 / 220601-990
pgv@pgv-hannover.de
Stand:August 2009 www.pgv-hannover.de




N Zum Krummen Acker B

Stadt Fulda

Radverkehrskonzept
1. Fortschreibung 2009

Detailplanung BaugulfstralRe

Abb. (3)
— GroRe Barlinge 72a
P@ w 30171 Hannover
Tel.: 0511/ 220601-80
Fax: 0511 / 220601-990
pgv@pgv-hannover.de
Stand: August 2009 www.pgv-hannover.de




Piktogramme -

erganzen

“~

0 Image©2008 AsroWesl ¥
; 7
12008 Tale Atla's

Bestand Planung

m—Stralenbegleitender Radweg = = = = = =«
(gemeinsamer Geh-/Radweg)

Stralkenbegleitender Radweg
(getrennter Geh-/Radweg)

Gehweg/Radfahrer frei

Radfahrstreifen

- Schutzstreifen

Mischverkehr

Neubau einer Radverkehrsanlage
in der HeinrichstralRe zwischen

Image € 2008 AsroWe sty
LI

©/2008Tele Atlas

Radverkehrskonzept
1. Fortschreibung 2009

Detailplanung Kunzeller Stral3e

. ( ) GroRe Barlinge 72a
Abb 4va IP @ W 30171 Hannover
Tel.: 0511/ 220601-80

Fax: 0511/ 220601-990
pgv@pgv-hannover.de
Stand: August 2009 www.pgv-hannover.de




at

Furtmarklerung Roteinfarbung
Piktogramme

Ausbau getr. Geh-/Radweg :
(Grunderwerb notwendig)

HeidelsteinstralRe
Sanierung Radverkehrs- und ;
Gehweganlagen erforderllch

L

Heidelsteinstralle
Sichere Ruckfiihrung vom
Radweg in Mischverkehr erforderlich

Image © 2008 Aerok m.lg_.

©'2008 Tele Allas
Bestand Planung

m—Stralenbegleitender Radweg = = = = = =«
(gemeinsamer Geh-/Radweg)

StraRenbegleitender Radweg Radverkehrskonzept
(getrennter Geh-/Radweg) 1. Fortschreibung 2009
Gehweg/Radfahrer frei oL L L _ .
Detailplanung Kunzeller Stral3e
Radfahrstreifen .
e SChUZSHrEIEN == mi - Abb. 4b PG 0 remoer

Tel.: 0511 / 220601-80

i 0 25 50 100 m I I I I Fax:@0511 1 220601-9%0
pgv@pgv-hannover.de
M ISChVG rkeh r | | I I Stand: August 2009 www.pgv-hannover.de
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alternative Fiihrung Richtung Klinikum
Uiber Beethovenstrale und F.-Schubert
bzw. Mozartstralle mogllch (T-30-Zone)

sichere Fiihrung auf die Fahrbahn
(Radfahrstreifen) gewahrleisten

2008, Tele Atlas

"'-t\».r_..,‘ _|image © 2008 AsroWas!
v Wy g LS
. o BTG .

Bestand Planung

e Strallenbegleitender Radweg == m m = =
(gemeinsamer Geh-/Radweg)

StralRenbegleitender Radweg
(getrennter Geh-/Radweg)

s Gehweg/Radfahrer frei

e Radfahrstreifen

— Schutzstreifen

Mischverkehr

Radverkehrskonzept
1. Fortschreibung 2009

Detailplanung Kiinzeller Straf3e

Plan ({@)

GroRe Barlinge 72a
@@ w 30171 Hannover

Tel.: 0511/ 220601-80

Fax: 0511 / 220601-990

pgv@pgv-hannover.de

www.pgv-hannover.de

Stand: August 2009




BESTAND
Querschnitt 1

<ot | o RSBy

, Gehweg | | Gehweg |

1 250 4,00 ' 4,10 ' 3,30 1

T 13,90 '
PLANUNG
Querschnitt 1

2

+Geh-lRadweg % + | Sstr ; Gehweg %

| 2,50 3,30 3,30 1,50 3,30 1

T 13,90 ’

Stadt Fulda
Radverkehrskonzept

1. Fortschreibung 2009 Q41

Detailplanung Kunzeller Stralte

PGV
M. 1:100 1777

GroRe Barlinge 72a
30171 Hannover

Tel.: 0511/ 220601-80
Fax: 0511 /220601-990
pgv@pgv-hannover.de
www.pgv-hannover.de




BESTAND
Querschnitt 2

| Gehweg | . Gehweg ,
1 300 3,60 3,50 ~ 300 I
T 13,10 '
PLANUNG
Querschnitt 2
a0 4N
Yy
“Gem. Gem.
| Geh-/Radweg | ' Geh-/Radweg |
1 3,00 ' 3,60 3,50 3,00 1
' 13,10 '
Stadt Fulda
Radverkehrskonzept
1. Fortschreibung 2009 Q 4-2
Detailplanung Kunzeller Stralte
GroRe Barlinge 72a
I__PD@W 30171 Hannover
Fox: 0311/ 720601060
o ///E R

www.pgv-hannover.de




BESTAND
Querschnitt 3 ﬁ

Friedhof

—
4

=
©
w
o
o
w
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PLANUNG
Querschnitt 3

Gem.
, Radweg sts, , | . Geh-/Radweg
21,00 050 3,25 ! 2,75 ' 3,25 ' 2,90 1

Stadt Fulda

Radverkehrskonzept
1. Fortschreibung 2009 Q4-3

Detailplanung Kunzeller Stralte

GroRe Barlinge 72a
@@W 30171 Hannover
Tel.: 0511/ 220601-80
Fax: 0511 /220601-990
M 1 _1 00 pgv@pgv-hannover.de
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BESTAND
Querschnitt 4 ‘

Friedhof

PLANUNG
Querschnitt 4

Friedhof

-
—
-

Stadt Fulda

Radverkehrskonzept
1. Fortschreibung 2009 Q44

Detailplanung Kunzeller Stralte

GroRe Barlinge 72a
@@W 30171 Hannover
Tel.: 0511/ 220601-80
Fax: 0511 /220601-990
M 1 _1 00 pgv@pgv-hannover.de
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BESTAND
Querschnitt 5

hier: Michael-Henkel-Stral3e

PLANUNG
Querschnitt 5

13,80

., Gehweg, Radweg , 1 ,_Gehweg
1 2,00 3,00 3,50 ' 2,80 ! 3,20 " 215 1
W Grunderwerb 16,65 '
erforderlich!
Stadt Fulda
Radverkehrskonzept

1. Fortschreibung 2009 Q4-5

Detailplanung Kunzeller Stralte

PGV
M. 1:100 1777

GroRe Barlinge 72a
30171 Hannover

Tel.: 0511/ 220601-80
Fax: 0511 /220601-990
pgv@pgv-hannover.de
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Bestand Planung
e StralRenbegleitender Radweg == m = = =
(gemeinsamer Geh-/Radweg)

StraBenbegleitender Radweg
(getrennter Geh-/Radweg)

= Gehweg/Radfahrer frei C
e Radfahrstreifen -
— Schutzstreifen mmiame

Mischverkehr

Aufheben halb aufgesetzten Parken
auf westlicher Gehwegseite

Ny Roteinfarbung des Schutzstreifens
vy, - im Bereich der Einfahrt EKZ

Sanierung des vorhandenen Geh-/ o : . g{‘ ‘
Radwegs auf gesamter Lange von . ) ¢ ¢
Martin-Luther-Platz bis Wallweg b 1 .

i..—""_-

Radverkehrskonzept
1. Fortschreibung 2009

Detailplanung Rangstralde /
Kohlhauser Stralde

; P @ W GroRe Barlinge 72a
b 30171 Hannover
e, - % Abb.@ Tel.: 0511 / 220601-80
' p Fax: 0511 / 220601-990
iy ‘. pgv@pgv-hannover.de
\ www.pgv-hannover.de

Stand: August 2009




Bestand Planung

e StralRenbegleitender Radweg == m = = =
(gemeinsamer Geh-/Radweg)

StraBenbegleitender Radweg
(getrennter Geh-/Radweg)

= Gehweg/Radfahrer frei C

e Radfahrstreifen -

— Schutzstreifen e

Mischverkehr

—

-
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PGV Stadt Fulda, Radverkehrskonzept (1. Fortschreibung 2009) - Starken- und Schwéachenanalyse 1

Fotodokumentation

Starken des Radroutennetzes

B, Innenstadt i
' ___‘__Barockvierte\ﬂ

Bild A-2: Beschilderung radtouristischer Routen (Bahnhofsvorplatz)

Fotodokumentation Stérken- und Schwéachenanalyse, Erhebung: 2008



PGV Stadt Fulda, Radverkehrskonzept (1. Fortschreibung 2009) - Starken- und Schwachenanalyse 2

Bild A-3: Freigabe von EinbahnstraRe fiir den Radverkehr in beiden Richtungen
(Bahnhofstralie)

Bild A-4: Freigabe von EinbahnstraBe fiir den Radverkehr in beiden Richtungen (Mittelstral3e)

Fotodokumentation Stérken- und Schwéchenanalyse, Erhebung: 2008



PGV

Stadt Fulda, Radverkehrskonzept (1. Fortschreibung 2009) - Starken- und Schwéachenanalyse

Bild A-5: Radfahrstreifen mit aufgeweiteter Aufstellflache (Mainstralie)

\

Bild A-6: Abbiegestreifen zum direkten Links- bzw. Rechtsabbiegen (Kreuzbergstrafie)

Fotodokumentation Stérken- und Schwéachenanalyse, Erhebung: 2008



PGV Stadt Fulda, Radverkehrskonzept (1. Fortschreibung 2009) - Starken- und Schwéachenanalyse 4

Bild A-7: Schutzstreifen ( An St. Johann)

Bild A-8: Radwegabfahrt mit Uberleitung in Schutzstreifen (Zieherser Weg)

Fotodokumentation Stérken- und Schwéachenanalyse, Erhebung: 2008



PGV Stadt Fulda, Radverkehrskonzept (1. Fortschreibung 2009) - Starken- und Schwéachenanalyse 5

Bild A-9: Radwegende im Schutz einer Hochbordverziehung vor einem Kreisverkehrsplatz
(Rangstrafe)

Bild A-10: Radweganfang mit Auffahrt aus de Mischverkehr (Rangstrale)

Fotodokumentation Stérken- und Schwéachenanalyse, Erhebung: 2008



PGV Stadt Fulda, Radverkehrskonzept (1. Fortschreibung 2009) - Starken- und Schwéachenanalyse
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Bild A-11: Indirektes Linksabbiegen aus einem Radfahrstreifen mit rechtsliegender
Aufstellflache (Kurfirstenstrale / Heinrich-von-Bibra-Platz / Magdeburger Stralie)

FELRAIS AR

Bild A-12: Behindertengerechte Gestaltung an Knotenpunkten incl. Nullabsenkung fur Radfahrer
und Rollstuhlfahrer (MainstralRe / Kohlh&user Strale)

Fotodokumentation Stérken- und Schwéachenanalyse, Erhebung: 2008



PGV Stadt Fulda, Radverkehrskonzept (1. Fortschreibung 2009) - Starken- und Schwéachenanalyse 7

Bild A-13: Fahrradstralie (Olympiastrale)

Bild A-14: Selbstandige Geh-/Radweganlage (Im Baumchen)

Fotodokumentation Stérken- und Schwéachenanalyse, Erhebung: 2008



PGV Stadt Fulda, Radverkehrskonzept (1. Fortschreibung 2009) - Starken- und Schwéachenanalyse 8

Bild A-15: Gut ausgebauter Wirtschaftsweg (parallel zur Schlitzer Strale

Bild A-16: Selbstandige Geh-/Radweganlage

Fotodokumentation Stérken- und Schwéachenanalyse, Erhebung: 2008



PGV Stadt Fulda, Radverkehrskonzept (1. Fortschreibung 2009) - Starken- und Schwéachenanalyse
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Bild A-18: Umlaufsperre mit ausreichendem Abstand (R1 H6he Wiesenmiihle)

Fotodokumentation Stérken- und Schwéachenanalyse, Erhebung: 2008



PGV Stadt Fulda, Radverkehrskonzept (1. Fortschreibung 2009) - Starken- und Schwéachenanalyse 10

Schwéachen des Radroutennetzes

Bild A-19: Fehlende Radverkehrsanlagen an hochbelasteten Stralen (Leipziger Strafle)

Bild A-20: Fehlende Radverkehrsanlagen an hochbelasteten StraRen (Kunzeller StraRe)

Fotodokumentation Stérken- und Schwéachenanalyse, Erhebung: 2008



PGV Stadt Fulda, Radverkehrskonzept (1. Fortschreibung 2009) - Starken- und Schwéachenanalyse 11

Bild A-21: Fehlende Radverkehrsanlagen trotz ausreichendem Straenquerschnitt (Pacelliallee)

Fotodokumentation Stérken- und Schwéchenanalyse, Erhebung: 2008



PGV Stadt Fulda, Radverkehrskonzept (1. Fortschreibung 2009) - Starken- und Schwéachenanalyse 12

Bild A-23: Méngel an Radverkehrsanlage: Bordversatz zwischen Geh- und Radweg
(Heidelsteinstralie)

Faenijinse

Bild A-24: Radwegbreite unter Mindestanforderungen sowie abgenutzte Markierung (Kiinzeller
Strafe)

Fotodokumentation Stérken- und Schwéachenanalyse, Erhebung: 2008



PGV Stadt Fulda, Radverkehrskonzept (1. Fortschreibung 2009) - Starken- und Schwéachenanalyse 13

Bild A-25: Breite des Radfahrstreifens unter Mindestanforderungen sowie zusétzliche Gefahr
durch parkenden Fahrzeuge (6ffnende Turen) (Mackenrodtstralie)

Fotodokumentation Stérken- und Schwéachenanalyse, Erhebung: 2008



PGV Stadt Fulda, Radverkehrskonzept (1. Fortschreibung 2009) - Starken- und Schwéachenanalyse 14
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Bild A-26: Freigabe einer bestehenden Radverkehrsanlage zum Parken (RangstraRe)

Bild A-27: Unzuléssiges Parken auf Radfahrstreifen (Bronnzeller Stralie)

Fotodokumentation Stérken- und Schwéachenanalyse, Erhebung: 2008



PGV Stadt Fulda, Radverkehrskonzept (1. Fortschreibung 2009) - Starken- und Schwéachenanalyse 15

Bild A-28: Unzureichende Uberleitung eines Radweges auf einen Radfahrstreifen an einem
Knotenpunkt (Kiinzeller Strafe / Friedensstrai3e)

Bild A-29: Direkte Fuhrung fur Linksabbieger nicht gegeben (Mainstral3e / Heidelsteinstrafie)

Fotodokumentation Stérken- und Schwéachenanalyse, Erhebung: 2008



PGV Stadt Fulda, Radverkehrskonzept (1. Fortschreibung 2009) - Starken- und Schwéachenanalyse 16

Bild A-31: Belagschéaden auf Radweg (Rangstralie)

Fotodokumentation Stérken- und Schwéachenanalyse, Erhebung: 2008
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Bild A-32: Fehlende Bordabsenkung fur linksabbiegende Radfahrer (Mainstrae / Edelzeller
Stral3e)

Bild A-33: Unzureicende Bordabsenkung (Paul-Klee-Strafe)

Fotodokumentation Stérken- und Schwéachenanalyse, Erhebung: 2008



PGV Stadt Fulda, Radverkehrskonzept (1. Fortschreibung 2009) - Starken- und Schwéachenanalyse 18

Bild A-34: Unzureichend gestaltetes Radwegende (HeidelsteinstralRe

Bild A-35: Unzureichende Gestaltung eines beginnenden Radwegs (Heidelsteinstralie)

Fotodokumentation Stérken- und Schwéachenanalyse, Erhebung: 2008



PGV Stadt Fulda, Radverkehrskonzept (1. Fortschreibung 2009) - Starken- und Schwéachenanalyse 19

Bild A-37: Durchfahrbarkeit der Sackgasse fiir Rad- und FuRverkehr nicht ersichtlich (Max-
Reger-Stralie)

Fotodokumentation Stérken- und Schwéchenanalyse, Erhebung: 2008



PGV Stadt Fulda, Radverkehrskonzept (1. Fortschreibung 2009) - Starken- und Schwéachenanalyse 20

Bild A-39: Qualitat der Furtmarkierung unzureichend (Mainstrale / HeidelsteinstralRe)

Fotodokumentation Stérken- und Schwéachenanalyse, Erhebung: 2008



PGV Stadt Fulda, Radverkehrskonzept (1. Fortschreibung 2009) - Starken- und Schwéachenanalyse 21

Bild A-41: Belagsqualitat unzureichend — Bordversatz (Verbindungsweg Christian-Wirth-Strale /
Im Baumchen)

Fotodokumentation Stérken- und Schwéachenanalyse, Erhebung: 2008
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