Anlage 3.1

Strukturdaten StatusQuo



Strukturdaten der Verkehrszellen Status Quo

Zellen-
nummer

Verkehrszelle

Bezirks-
nummer

Bezirk im Verkehrsmodell

Arbeitsplatze

Ausbildungs-

platze <18
Jahre

Ausbildungs-
platze >18
Jahre

Einwohner

(Ml Innenstadt Zentrum 1000 |Innenstadt 313 0 0 433
1001 |Innenstadt 747 0 0 189

1008 |Innenstadt 710 0 0 1358

1009|Innenstadt 2903 99 887 262

1500|Innenstadt 2036 595 258 767

6709 694 1145 3009

A Innenstadt Std 1005|Innenstadt 383 0 0 567
1006 |Innenstadt 275 0 84 296

1007 |Innenstadt 919 0 0 702

1062 |Siidend 378 561 0 706

1955 561 84 2271

€] Innenstadt West 1002|Innenstadt 1053 0 0 733
1003 |Innenstadt 2044 0 0 6

1004 |Innenstadt 846 0 0 912

1019|Frauenberg 473 329 0 1307

4416 329 0 2958

Z%Nordend Sud 1021 |Nordend 1128 0 0 108
1022|Nordend 248 0 2891 1644

1023 |Nordend 1284 0 0 1235

2660 0 2891 2987

5] Nordend Nord 1024 |Nordend 2887 108 0 1193
1025|Nordend 128 0 0 361

1026 |Nordend 86 0 0 242

3101 108 0 1796

6} Ziehers Nord 1031 |Ziehers Nord 62 0 0 524
1032|Ziehers Nord 153 276 0 1572

1033|Ziehers Nord 193 0 2786 0

408 276 2786 2096

4 Ostend Sud 1041|Ostend 223 0 0 1444
223 0 0 1444

te] Ostend Mitte 1043 |Ostend 1882 0 0 53
1044 |Ostend 128 242 0 1040

1045|Ostend 610 0 0 887

2620 242 0 1980

] Ostend Nord 1046 |Ostend 95 0 0 610
1047 |Ostend 285 0 2279 246

380 0 2279 856

1l0) Ziehers Sud West 1051|Ziehers Sid 2028 0 0 24
1052|Ziehers Sid 374 0 0 1631

2402 0 0 1655

(kB Ziehers Siid Ost 1053 |Ziehers Sid 51 0 0 864
1054 |Ziehers Sid 36 0 0 511

1055|Ziehers Sid 20 0 0 283

1056 |Ziehers Sid 104 0 0 257

1057|Ziehers Sid 80 0 0 7

291 0 0 1922

(P4 Siidend West 1060 | Siidend 1251 0 0 191
1067 |Sidend 417 0 0 70

1668 0 0 261

(k1 Siidend Mitte 1061 |Siidend 568 0 0 1539
1063 |Siidend 609 0 0 171

1064 |Siidend 525 0 0 411

1702 0 0 2121

('8 Stidend Sud 1065|Sidend 208 128 0 406
1066 |Siidend 961 0 0 32

1068 |Siidend 339 0 0 59

1508 128 0 497




Zellen-
nummer

Ausbildungs- Ausbildungs-
Bezirks- platze <18 platze >18

Verkehrszelle nummer Bezirk im Verkehrsmodell Arbeitsplatze Jahre Jahre Einwohner
(ks] Stidend Ost 1561 |Sudend 328 0 0 71
1562 |Sudend 497 0 0 738
1563 |Sudend 179 0 0 1123
1004 0 0 1932
s} Frauenberg Sid 1010|Frauenberg 314 0 852 254
1012 |Frauenberg 108 0 0 272
1013 |Frauenberg 0 0 0 0
1014 |Frauenberg 463 0 0 841
1015|Frauenberg 866 115 0 362
1751 115 852 1729
¥4 Frauenberg Nord 1016|Frauenberg 221 0 0 390
1017|Frauenberg 2916 0 0 0
3137 0 0 390
(k] Fulda-Galerie 1076|Westend (Neuenberg) 38 0 0 511
1077 \Westend (Neuenberg) 237 222 0 2010
1577 |Westend (Neuenberg) 43 0 0 0
318 222 0 2521
(i} Neuenberg Nord 1071 |Westend (Neuenberg) 354 0 138 419
1072|Westend (Neuenberg) 122 298 0 1289
1073 |Westend (Neuenberg) 2234 0 0 211
1074 |Westend (Neuenberg) 142 0 0 42
2852 298 138 1961
il Neuenberg Sid 1070|Westend (Neuenberg) 67 0 0 35
1075|Westend (Neuenberg) 366 960 0 909
1078 Westend (Neuenberg) 137 0 0 607
1079 |Westend (Neuenberg) 30 0 0 13
600 960 0 1564
YAl Horas 1011|Frauenberg 272 0 0 612
1081 |Horas 132 0 0 951
1082 Horas 246 0 0 674
1083 |Horas 108 0 0 437
758 0 0 2674
24 Bronnzell 1121 |Bronnzell 86 60 0 406
1122 |Bronnzell 123 0 0 910
1123 |Bronnzell 9 0 0 72
218 60 0 1388
&) Kohlhaus 1211 |Kohlhaus 167 0 0 578
1212 |Kohlhaus 483 0 0 10
1214 |Kohlhaus 103 0 0 468
1215|Kohlhaus 360 0 0 28
1113 0 0 1084
pZ3 Edelzell 1141 |Edelzell 53 0 0 780
1142 |Edelzell 45 0 0 467
1143 |Edelzell 77 0 0 496
1144 |Edelzell 41 0 0 488
1213 |Kohlhaus 902 0 0 0
1118 0 0 2231
i) Harmerz 1170|Harmerz 116 0 0 1000
116 0 0 1000
4s] Johannesberg 1190 |Johannesberg 144 82 0 763
144 82 0 763
a4 Istergiesel 1180 |Istergiesel/ Niederroder Hohe 27 0 0 319
27 0 0 319
il Zell 1320 Zell 23 0 0 260
23 0 0 260




Zellen-

nummer Verkehrszelle

Ausbildungs- Ausbildungs-

Bezirks- platze <18 platze >18
nummer Bezirk im Verkehrsmodell Arbeitsplatze Einwohner
pacl Zirkenbach 1330 | Zirkenbach 26 0 0 446
26 0 0 446
X[} Mittelrode 1260|Mittelrode 43 0 0 344
43 0 0 344
KXW Oberrode 1290 |Oberrode 47 0 0 503
47 0 0 503
k¥4 Niederrode 1270 |Niederrode 42 0 0 333
42 0 0 333
KXY Sickels 1310|Sickels 157 0 0 1076
157 0 0 1076
KZ¥ Haimbach 1161 |Haimbach 188 118 0 728
1162 |Haimbach 208 0 0 1355
396 118 0 2083
K1) Industriepark Fulda West 1252 |Malkes 374 0 0 13
1302|Rodges 829 0 0 26
1303|Rodges 388 0 0 11
1591 0 0 50
KIs] Besges 1111|Besges 7 0 0 115
7 0 0 115
XY8 Malkes 1251|Malkes 15 0 0 156
15 0 0 156
K] Rodges 1301 |Rodges 16 0 0 133
16 0 0 133
Kicl Maberzell 1241 |Maberzell/Tratzhof 290 71 0 1466
290 71 0 1466
X0} Tratzhof 1242 |Maberzell/Tratzhof 59 0 0 333
59 0 0 333
ZNl Glaserzell 1151|Glaserzell 27 0 0 461
1152|Glaserzell 65 82 0 512
1153|Glaserzell 37 0 0 142
129 82 0 1115
Zvd Kdmmerzell 5101 |[Kammerzell 119 0 0 776
119 0 0 776

im Verkehrsmodell nicht vorhanden, Datenstand Einwohner

ke | ildermund aus 2017, Arbeitsplatze aus 2. Fortschreibung NVP 102 0 0 237
102 0 0 237
%4 Aschenberg West 1097 |Aschenberg 56 0 0 750
56 0 0 750
51 Aschenberg Nord 1094 |Aschenberg 20 0 0 1049
1095 |Aschenberg 53 0 0 900
1096 | Aschenberg 68 0 0 878
141 0 0 2827
55} Aschenberg Mitte 1091 |Aschenberg 78 0 0 1066
1092 |Aschenberg 200 334 0 2181
1093 |Aschenberg 39 0 0 655
317 334 0 3902
@ Niesig 1282 |Niesig 88 71 0 697
1283 |Niesig 84 0 0 1023
172 71 0 1720
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Zellen-
nummer

Ausbildungs- Ausbildungs-
Bezirks- platze <18 platze >18
Verkehrszelle nummer Bezirk im Verkehrsmodell Arbeitsplatze Jahre Jahre Einwohner
¥y Lehnerz 1221 |Lehnerz 36 0 0 525
1222 |Lehnerz 360 0 0 506
1223|Lehnerz 20 0 0 313
1224 |Lehnerz 23 0 0 5
1225|Lehnerz 158 76 0 326
1226 |Lehnerz 181 0 0 0
778 76 0 1675
im Verkehrsmodell nicht vorhanden, Datenstand Einwohner
el Dietershan aus 2017, Arbeitsplatze aus 2. Fortschreibung NVP 215 0 0 729
215 0 0 729
im Verkehrsmodell nicht vorhanden, Datenstand Einwohner
6510} Bernhards aus 2017, Arbeitsplatze aus 2. Fortschreibung NVP 73 0 0 500
73 0 0 500
Xl Petersberg Nord 2011 | Petersberg 38 0 0 1270
2012 Rauschenberg 368 0 0 339
2013 |Petersberg 141 756 0 584
2014 | Ober-/Untergdtzenhof 0 0 0 75
547 756 0 2268
574 Petersberg Ost 2001 Petersberg 934 0 0 7
2002 |Petersberg 510 0 31 13
2003 |Petersberg 90 0 0 17
2004 Petersberg 214 0 0 497
2005 Petersberg 582 0 0 693
2007 |Petersberg 216 412 0 563
2008 Petersberg 75 0 0 528
2009 Petersberg 16 0 0 810
2637 412 31 3128
%] Petersberg West 1048 |Ostend 209 850 2039 70
2006 Petersberg 231 0 0 1417
2010 Petersberg 39 0 0 910
479 850 2039 2397
%4 Gotzenhof 2015|Gotzenhof 40 0 0 415
40 0 0 415
5] Steinau 2101 |Steinau-Sud 0 0 0 829
2102 | Steinau-Nord 78 0 0 829
78 0 0 1658
6516) Steinhaus 2104 |Steinhaus 39 156 0 889
39 156 0 889
im Verkehrsmodell nicht vorhanden, Datenstand Einwohner
YA Marbach aus 2016, Arbeitsplatze aus 2. Fortschreibung NVP 119 0 0 2338
119 0 0 2338
e Kiinzell 3002 Bachrain 452 0 0 563
3003 |Bachrain 50 0 0 500
3004 |Bachrain 75 0 0 497
3005 |Bachrain 80 0 0 687
3010 Bachrain 244 0 0 1194
901 0 0 3441
1°) Bachrain 3006 |Bachrain 39 0 0 304
3007 |Bachrain 274 350 0 1163
3008 |Bachrain 90 0 0 540
3009 |Bachrain 285 0 0 1184
3011 |Bachrain 75 0 0 708
763 350 0 3899
§J0) Dicker Turm 3012 |Dicker Turm 325 0 0 692
3013 |Dicker Turm 62 0 0 475
387 0 0 1167
XN Pilgerzell 3014 |Dicker Turm 381 315 0 396
3015 Pilgerzell 42 0 0 735
3016 Pilgerzell 0 0 0 197
3017 Pilgerzell 47 0 0 197
470 315 0 1525




Ausbildungs- Ausbildungs-

Zellen- Bezirks- platze <18 platze >18
nummer Verkehrszelle nummer Bezirk im Verkehrsmodell Arbeitsplatze Jahre Jahre Einwohner
¥4 Engelhelms 3018 |Engelhelms-Nord 85 0 0 1008
3019 Engelhelms-Sid 51 0 0 931
136 0 0 1939
58] Dirlos 3113 |Dirlos-West 53 0 0 968
53 0 0 968
%3 Keulos 3109 | Keulos 78 0 0 428
78 0 0 428
5ls) Loschenrod 4005|Léschenrod 113 0 0 1150
113 0 0 1150
im Verkehrsmodell nicht vorhanden, Datenstand Einwohner
5[s] Giesel aus 2016, Arbeitsplatze aus 2. Fortschreibung NVP 40 0 0 975
| 40 0 0 975
im Verkehrsmodell nicht vorhanden, Datenstand Einwohner
¥4 Bimbach aus 2015, Arbeitsplatze aus 2. Fortschreibung NVP 80 0 0 2160
| 80 0 0 2160




Anlage 3.2

Umsetzungsstand



Anlage 3.2 - Umsetzungsstand

RT
Verkehrs-
planung

zZ |

V  Zentrum fur
integrierte Verkehrssysteme

MalRnahme
4fl Anpassung Linie 3

Umsetzungsstand

Anmerkung

(Ml Neue Linienfuhrung Linie 3 Uber Westring - Frankfurter StralRe

keine Umsetzung

il zusatzliche Haltestelle fur Aueweiher (Karl-Storch-Stralde)

keine Umsetzung

nur mit MalRnahme 1.1 machbar

i) zusatzliche Haltestelle auf Dalbergstr. hdhe Peterstor

keine Umsetzung

v Anpassung Liniennetz Sickels, Fulda-Galerie

AN Anbindung Sickels Ortsmitte

keine Umsetzung

nur bei Umsetzung Mallnahme 1.1 erforderlich

A Linie 5A Stadtschloss-Giesel und 5B Stadtschloss-Fulda-
Galerie Uber Stadion

keine Umsetzung

nur bei Umsetzung Mallnahme 1.1 erforderlich

pae) Linie 10 als Ersatz fir Linie 5B und Bildung einer neuen
Durchmesserlinie in Kombination mit der Linie 7 oder neuer
Linie nach Lidermiind

keine Umsetzung

nur bei Umsetzung MalRhahme 1.1 erforderlich

p¥:M neue Linienfihrung Fulda-Galerie (Paul-Klee-Stralle, Messe),
zusatzliche Haltestellen

keine Umsetzung

k] Zusatzliche Haltestelle "Andreasberg" fur Linie 5B
(Erganzung zur Haltestelle Bonifatiushaus)

keine Umsetzung

2iNeue Linie 11 Stadtschloss - Gewerbegebiet Lehnerz

%0 Einfihrung einer neuen Buslinie im 60-Minuten-Takt

keine Umsetzung

Verdichtung der Linie 6 wurde mit
Verstarkerfahrten ZOB - Hochschule im 30-
Minuten-Takt vorgenommen

WAl zusatzliche Haltestellen im Gewerbegebiet Lehnerz

keine Umsetzung

Hochschulverstarker enden an der Haltestelle
"Daimler-Benz-StralRe, keine Weiterfliihrung in das
Gewerbegebiet

3l Taktverdichtung der Linie 6 durch zeitversetzte Lage der Linie
11

keine Umsetzung

Verstarkerfahrten zur Hochschule fahren
unmittelbar vor der Regelfahrt der Linie 6, kein 15-
Minuten-Takt

Y Neue Linie 12 Innenstadt-Lidermiind

WM Einfuhrung einer neuen Buslinie im 30-Minuten-Takt bis
Glaserzell und im 60-Minuten-Takt weiter nach Ludermind

keine Umsetzung

WA Taktverdichtung der Linie 2 durch zeitversetzte Lage der Linie
12

keine Umsetzung

nur mit MaRnahme 5.1 machbar

%)l Bildung einer neuen Durchmesserlinie mit der Linie 7 oder
einer neuen Linie zur Fulda-Galerie

nur mit MaRnahme 5.1 machbar

g Beibehaltung des AST-Angebots umgesetzt
4 Bedarfsgerechte Weiterentwicklung des Schilerverkehrs
mit Einsatzwagen umgesetzt

e Prifung des Einsatzes von Grolsraumfahrzeugen

Einsatz auf Linie 6 im Hochschulverkehr

el Starkere Anpassung der Haltestellenausstattung an den
RMV-Standard

bei laufenden Modernisierungsmaflnahmen

g0} Einfuhrung von Haltestelleninformationssystemen

Ol Statisches Haltestelleninformationssystem

keine Umsetzung

gréRerer Umfang der dynamischen
Fahrgastinformation

04 Dynamisches Haltestelleninformationssystem an den
Haltestellen Stadtschloss und ZOB

Umsetzung ab 2017

grolierer Umfang der dynamischen
Fahrgastinformation (nach Stadtschloss und ZOB
sind weitere Ausbaustufen geplant)
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Anlage 4.1

Anforderungen an die Fahrzeugausstattung



ANLAGE 4.1:

ANFORDERUNGEN AN DIE FAHRZEUGAUSSTATTUNG

Fahrzeugalter
Maximales Durchschnittsalter aller eingesetzten Fahrzeuge im Regelverkehr: 7 Jahre

Fahrzeugtypen

12m-Solobus , zweitlrig, Niederflurfahrzeug, kein Low-Entry-Fahrzeug
12m-Solobus, dreitlrig, Niederflurfahrzeug, kein Low-Entry-Fahrzeug

Solobus mit Uberlénge, zweitiirig, Niederflurfahrzeug, kein Low-Entry-Fahrzeug
Solobus mit Uberlange, dreitiirig, Niederflurfahrzeug, kein Low-Entry-Fahrzeug
18m-Gelenkbus, dreiturig, Niederflurfahrzeug, kein Low-Entry-Fahrzeug
18m-Gelenkbus, vierturig, Niederflurfahrzeug, kein Low-Entry-Fahrzeug
Midibus, Niederflurfahrzeug, kein Low-Entry-Fahrzeug

Minibus, Niederflurfahrzeug, kein Low-Entry-Fahrzeug

Barrierefreiheit und Fahrgastsicherheit

podestloser Boden / stufenloser Mittelgang zwischen Tir 1 und 2
Mindestsitzabstand von 71 cm

Multifunktions- / Sondernutzungsflache fir Rollstuhlfahrer, Kinderwagen etc., mind.
900 x 1300 mm

Befestigungsmaglichkeit fur Rollstihle / Kinderwagen im Bereich der
Multifunktionsflache

Rickenstutze fur Rollstuhlfahrer im Bereich der Multifunktions- / Sondernutzungsflache
Fensterschutzstange im Bereich der Multifunktions- / Sondernutzungsflache

Tar mit lichter Durchgangsbreite von ca. 1250 mm

Mehreren Taren mit lichter Durchgangsbreite von ca. 1250 mm

Kneeling

Rampe fur mobilitdtseingeschrankte Personen

Rufeinrichtung fiur Rampennutzung (Tasten an Tur 2 und im Bereich der
Multifunktions- / Sondernutzungsflache)

Ausgewiesene Sitze fur mobilitdtseingeschrankte Fahrgaste in Turnahe (mind. 2
Sitzplatze fur Schwerbehinderte sind eindeutig zu kennzeichnen)

Senkrechte Haltestangen an jeder 2. Sitzreihe (versetzt), waagrechte Haltestangen
und Haltegriffe an gangseitigen Sitzen (wenn keine senkrechten Haltestangen
vorhanden sind)

Haltewunschtasten an den Haltestangen (von jeder 2. Sitzplatzreihe erreichbar, an der
Rickseite der Fahrerkabine und im Bereich der Multifunktions- / Sondernutzungsflache)
Optische Bestatigung des Haltewunsches in ausreichender Anzahl und Verteilung
Akustische Bestatigung des Haltewunsches in ausreichender Anzahl und Verteilung
Bodenbelage frei von PVC und schwer entflammbar gemaR DIN 5510-2

Z | V Zentrum fir RT

integrierte Verkehrssysteme bt it



Sitze mit moglichst vandalismusresistenter und schwer brennbarer Sitzpolsterung

Kontrastierende Farbgebung von Haltegriffen und -stangen, Tastern, Einstiegstiren
und Stufenkanten

gesonderte Ausleuchtung geoffneter Turen
Wegfahrsperre bei gedffneten Turen
Notausstiegsluke

Fahrgastinformation und -komfort

Lackierung im Fahrzeugdesign der RhénEnergie
Linienbeschilderung Fahrzeugfront als Vollmatrix, frei programmierbar (Fahrtziel und
Linienbezeichnung)

Linienbeschilderung Turseite als Vollmatrix, frei programmierbar (Linienverlauf und
Linienbezeichnung)

Linienbeschilderung Fahrzeugheck als Vollmatrix, frei programmierbar
(Linienbezeichnung)

RMV-Banderole und -Logos als Verbunderkennungszeichen aulten am Fahrzeug
digitale akustische Haltestellen- und Umsteigeansage im Fahrzeug

Optische Haltestellenanzeige, mindestens nachste Haltestelle

Bordmikrofon fir Ansagen im Fahrgastraum und AuRendurchsagen
RMV-Tarifinformation im Fahrzeug, Hinweis auf erhéhtes Beférderungsentgelt
Liniennetzplan im Fahrzeug

Méglichkeit zur Bereitstellung von Informationsmaterialien zum Mitnehmen
Abfallbehalter

Fahrscheinvertrieb und -nutzung im Fahrzeug
Fahrkartenverkaufsgerat im Bus gem. RMV-Standard

Technische Voraussetzungen fur E-Ticketing

Fahrbetrieb

Kommunikationsmdglichkeit zwischen dem Fahrzeugfuhrer und der Betriebsleitstelle
durch Betriebsfunk oder gleichwertige Alternative

System zur Beeinflussung der Lichtsignalanlagen
System zur automatischen geographischen Positionserfassung

Systeme zur automatisierten Plnktlichkeitserfassung, Echtzeitdatenerfassung und -
Ubermittlung sowie Anschlusssicherung

Z | V Zentrum fir RT
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Umwelt- und Leistungsstandards, Fahrerassistenz und technische Ausstattung

Motorleistung / Bremsleistung fur den freizugigen Einsatz im gesamten Liniennetz
Antriebstechnik nach Stand der Technik, Einstieg in Elektroantrieb, Ziel: vollstandige
Umstellung auf Batteriebetrieb

bei Dieselfahrzeugen: Einhaltung der jeweils aktuellsten Abgasnorm
Motorraumkapselung zur Dampfung der Fahrgerausche

Heizungsanlage fUr Fahrerplatz und Fahrgastraum

BelUftungsanlage fur Fahrerplatz und Fahrgastraum

Klimaanlage flur Fahrerplatz und Fahrgastraum

Anti-Blockier-System

Anti-Schlupf-Regelung

Z | V Zentrum fir RT

integrierte Verkehrssysteme bt it



Anlage 5.1

ErschlieBungsgrad Infrastruktureinrichtungen



ANLAGE 5.1:

ERSCHLIEBUNGSGRAD WICHTIGER INFRASTRUKTUREINRICHTUNGEN IM
PLANUNGSGEBIET

Infrastruktur Haltestelle Linie r <300 m
Kultur, Veranstaltungen
Kongresszentram 208 so " |
Jugendfabrik Fulda Paulustor 1,5,8 ja
Messegelande Fulda-Galerie Werner-Schmid-Stralle |5 nein
Minsterfeldhalle Flemingstralle 4 ja
Orangerie Paulustor 1,5,8 ja
Schlofitheater Fulda Stadtschloss ; S 3.5,6,7, ja
Vonderau Museum Universitatsplatz 3,4,9 ja
Behorden, Heime
Agentur fur Arbeit Brauhausstralie 4,9 ja
Alten- und Pflegeheim Marienheim | Robert- Kircher Stralle 3,4,5,6 ja
Alten- und Pflegeheim St. Josef Weyherser Weg 1,57 ja
Altenheim St. Vinzenz Robert- Kircher Stralde 3,4,56 ja
Antgnius Netzwerk Mer_1_sch, Antoniusheim 4 ia
Caritasverband Werkstatten
Egg%rgtfggind Gerichte Robert- Kircher Stralde 3,4,56 ja
Behdrdenzentrum Miinsterfeld Washingtonallee 4 ja
Behdrdenzentrum Rosengarten Am Rosengarten 3,4,56 ja
Bonifatiushaus Bonifatiushaus 3,4 ja
Blrgerblro Stadtschloss ; g g 45,86, ja
Finanzamt Robert- Kircher Stralde 3,4,56 ja
Gesundheitsamt Fulda Marianum 1,8 ja
Hedwigstift Bonifatiushaus 3,4 ja
Landgericht Fulda Robert- Kircher Stralte 3,4,5,6 ja
Theresienheim Theresienheim 3 ja
Krankenh&user, Arztehduser
Altstadt Carree Brauhausstralte 4,9 ja
Dalberg Klinik Peterstor 4,9 ja
Herz - Jesu - Krankenhaus Herz-Jesu-Krankenhaus |1 ja

Z 1| V Zentrum fir
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Klinikum Fulda Klinikum West 1,2,9 ja
Neuro Spine Center Dr. Al-Hami Flemingstralle 4 ja
Medicum Black-Horse-Stralle 4 ja
Psych. Behandlungsstatte Klinikum West 1,2,9 ja
Béader, Sport, Freizeit
Black-Horse-Sporthalle Washingtonallee 4 ja
Freizeitzentrum Aueweiher, . Stadion 3 teilweise
Sportpark Johannesau, Stadion
Hochs_ch_ul-, Landes- und Stadtschloss 1,2,3,4,5,6, ja
Stadtbibliothek 7,8,9
Kinderakademie E:fé;tfki%; - 1,5,7,9 ja
Musikschule Florengasse 9 ja
Schwimmbad Waidesgrund Waidesgrund 9 ja
Skatepark Fulda Feuerwache 3,4 ja
Sportbad Ziehers Waidesgrund 9 ja
Stadt. Freibad Rosenau Am Rosengarten 3,4,5,6 ja
Stadtbad Esperanto Ochsenwiese 9 ja
Therme Sieben Welten Sieben Welten 1 ja
Volkshochschule Stadtschloss ; g g 45,86, ja
zentrale Friedhofe
Friedhof Frauenberg Mackenrodtstralle 1,8 ja
Westfriedhof Haderwaldsiedlung 5 ja
Zentralfriedhof Zentralfriedhof 1,5,7 ja
L]
Z 1 V Zentrum fur RT
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Anlage 5.2
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ANLAGE 5.2:

REISEZEITVERGLEICH IST-ZUSTAND

Ov- : MIV-
Fahrzeit Umstleg Fahrzeit OV/MIV
erforderlich
Stadtschloss Kunzell 18 11 1,6
Stadtschloss| Aschenbergplatz 16 11 1,5
Stadtschloss Ziehers Sud 13 10 1,3
Stadtschloss| Aschenberg Nord 18 12 1,5
Stadtschloss Maberzell 21 11 1,9
Stadtschloss Harmerz 23 12 1,9
Stadtschloss Oberrode 25 15 1,7
Stadtschloss P Fulda West 22 13 1,7
(Heinkelstral3e)
Stadtschloss Edelzell 19 11 1,7
Stadtschloss Niederrode 13 11 1,2
Stadtschloss Pilgerzell 21 14 1,5
Stadtschloss Lehnerz 12 8 1,5
Stadtschloss Bronnzell 20 11 1,8
Stadtschloss Engelhelms 20 13 1,5
Stadtschloss Niesig 16 10 1,6
Stadtschloss Petersberg 15 9 1,7

! Fahrplanfahrzeit inkl. Wartezeit beim Umsteigen, ohne Zugangs- und Abgangszeiten

? Fahrzeit gemall Routenplaner bei normalen Verkehrsverhaltnissen,

Abgangszeiten

ohne Zugangs- und

Z 1 V Zentrum fiir
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Stadtschloss Ziehers Nord 14 8 1,8
Stadtschloss| Petersberg Nord 17 8 -
Z0B Kinzell 16 10 1,6
Z0B Aschenbergplatz 25 10 -
Z0B Ziehers Siud 11 8 1,4
Z0B Aschenberg Nord 29 11 -
Z0B Maberzell 18 11 1,6
Z0B Harmerz 20 12 1,7
Z0B Oberrode 34 ja 16
ZOB P _FUIda West 28 ja 14 2,0
(Heinkelstral3e)
Z0B Edelzell 28 ja 11
Z0B Niederrode 22 10
Z0B Pilgerzell 15 14
Z0B Lehnerz 10 7
Z0B Bronnzell 30 10
Z0B Engelhelms 18 12 1,5
Z0B Niesig 26 9 -
Z0B Petersberg Ost 12 9 1,3
Z0B Ziehers Nord 12 7 1,7
Z0B Petersberg Nord 28 7 -
Klinikum N
West Kinzell 5 5 1,0
Klinikum
West Aschenbergplatz 34 13

z
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Klinikum . .
Ziehers Sud 4 3
West
Klinikum
Aschenberg Nord 34 14
West
Klinikum i
Maberzell 40 ja 12
West
Klinikum )
Harmerz 42 ja 9
West
Klinikum )
Oberrode 43 ja 17
West
Klinikum i
Edelzell 37 ja 8
West
Klinikum . .
Niederrode 32 ja 12
West
Klinikum _ i
Pilgerzell 17 ja 10
West
Klinikum i
Lehnerz 30 ja 8
West
Klinikum )
Bronnzell 23 ja 7
West
Klinikum )
Engelhelms 36 ja 9
West
Klinikum . .
Niesig 34 ja 10
West
Klinikum i
Petersberg 15 ja 6
West
Klinikum i
Ziehers Nord 33 10
West
Klinikum
Petersberg Nord 8 7
West

1,3

11
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Anlage 5.3

Ausstattungsgrad der Fahrzeuge



Gesamtzahl der Fahrzeuge

ANLAGE 5.3:

AUSSTATTUNGSGRAD DER FAHRZEUGE

62

Fahrzeugalter im Jahr 2016 \

Anzahl Fahrzeuge

1 Jahr

2 Jahre

3 Jahre

4 Jahre

5 Jahre

6 Jahre

7 Jahre

8 Jahre

9 Jahre

10 Jahre

NOD|IWWW|o |~ | O

> 10 Jahre

N
N

Fahrzeugtypen

Anzahl
Fahrzeuge
Niederflur

Anzahl
Sitzplatze
pro
Fahrzeug

Anzahl
Fahrzeuge
Hochflur /
Reisebus

Anzahl
Sitzplatze
pro
Fahrzeug

12m-Solobus , zweitlrig

52

35

12m-Solobus, dreitlrig

2

35

Solobus mit Uberlénge, zweitiirig

6

56

Solobus mit Uberlénge, dreitiirig

18m-Gelenkbus, dreitiirig

52

18m-Gelenkbus, viertirig

Midibus

Minibus

Pkw im Linieneinsatz

Z 1| V Zentrum fir

integrierte Verkehrssysteme

RT
Verkehrs-
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Barrierefreiheit und Fahrgastsicherheit

Anzahl Fahrzeuge

podestloser Boden / stufenloser Mittelgang zwischen Tur 1 und 2 62
Mindestsitzabstand von 71 cm 62
Multifunktions- / Sondernutzungsflache fir Rollstuhlfahrer,

Kinderwagen etc., mind. 900 x 1300 mm 62
Befestigungsmaoglichkeit fir Rollstihle / Kinderwagen im Bereich der

Multifunktionsflache

Rickenstutze fur Rollstuhlfahrer im Bereich der Multifunktions- /

Sondernutzungsflache 62
Fensterschutzstange im Bereich der Multifunktions- /

Sondernutzungsflache 62
Tur mit lichter Durchgangsbreite von ca. 1250 mm 62
Mehreren Taren mit lichter Durchgangsbreite von ca. 1250 mm

Kneeling 62
Rampe flr mobilitdtseingeschrankte Personen 60
Rufeinrichtung fir Rampennutzung (Tasten an Tlr 2 und im Bereich

der Multifunktions- / Sondernutzungsflache) 60
Ausgewiesene Sitze fur mobilitatseingeschrankte Fahrgaste in

Tarndhe (mind. 2 Sitzplatze fur Schwerbehinderte sind eindeutig zu

kennzeichnen) 62
Senkrechte Haltestangen an jeder 2. Sitzreihe (versetzt), waagrechte

Haltestangen und Haltegriffe an gangseitigen Sitzen (wenn keine

senkrechten Haltestangen vorhanden sind) 62
Haltewunschtasten an den Haltestangen (von jeder 2. Sitzplatzreihe

erreichbar, an der Rickseite der Fahrerkabine und im Bereich der

Multifunktions- / Sondernutzungsflache) 62
Optische Bestatigung des Haltewunsches in ausreichender Anzahl

und Verteilung 62
Akustische Bestatigung des Haltewunsches in ausreichender Anzahl

und Verteilung 62
Bodenbelage frei von PVC und schwer entflammbar gemaf DIN

5510-2 62
Sitze mit méglichst vandalismusresistenter und schwer brennbarer

Sitzpolsterung 62
Kontrastierende Farbgebung von Haltegriffen und -stangen, Tastern,

Einstiegstiiren und Stufenkanten 62
gesonderte Ausleuchtung gedéffneter Taren 62
Wegfahrsperre bei gedffneten Turen 62
Notausstiegsluke 62

Z 1| V Zentrum fir RT
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Barrierefreiheit und Fahrgastsicherheit

Anzahl Fahrzeuge

Lackierung im Fahrzeugdesign der RhdnEnergie 55
Linienbeschilderung Fahrzeugfront als Vollmatrix, frei programmierbar

(Fahrtziel und Linienbezeichnung) 62
Linienbeschilderung Turseite als Vollmatrix, frei programmierbar

(Linienverlauf und Linienbezeichnung) 62
Linienbeschilderung Fahrzeugheck als Vollmatrix, frei

programmierbar (Linienbezeichnung) 62
RMV-Banderole und -Logos als Verbunderkennungszeichen auf3en

am Fahrzeug 62
digitale akustische Haltestellen- und Umsteigeansage im Fahrzeug 62
Optische Haltestellenanzeige, mindestens nachste Haltestelle 62
Bordmikrofon fir Ansagen im Fahrgastraum und Aul3endurchsagen 62
RMV-Tarifinformation im Fahrzeug, Hinweis auf erhdhtes

Beforderungsentgelt 62
Liniennetzplan im Fahrzeug 62
Méglichkeit zur Bereitstellung von Informationsmaterialien zum

Mitnehmen 0
Abfallbehalter 62

Fahrscheinvertrieb und -nutzung im Fahrzeug

Anzahl Fahrzeuge

Fahrkartenverkaufsgerat im Bus gem. RMV-Standard

62

Technische Voraussetzungen fur E-Ticketing

62

Fahrbetrieb

Anzahl Fahrzeuge

Kommunikationsmdglichkeit zwischen dem Fahrzeugfihrer und der

Betriebsleitstelle durch Betriebsfunk oder gleichwertige Alternative 62
System zur Beeinflussung der Lichtsignalanlagen 62
System zur automatischen geographischen Positionserfassung 62
Systeme zur automatisierten Punktlichkeitserfassung,

Echtzeitdatenerfassung und -Ubermittlung sowie Anschlusssicherung 62

z 1

RT

Verkehrs-
planung
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Umwelt- und Leistungsstandards, Fahrerassistenz und

technische Ausstattung

Anzahl Fahrzeuge

Motorleistung / Bremsleistung fur den freizligigen Einsatz im

gesamten Liniennetz 62
Fahrzeuge mit Einschréankung bei Steigungsstrecken 0
Fahrzeuge mit sonstiger Einschrankung fir den Linieneinsatz 0
Einhaltung EURO 6-Norm 13
Einhaltung EURO 5-Norm 26
Motorraumkapselung zur Dampfung der Fahrgerausche 62
Hybridfahrzeuge 0
Elektrofahrzeuge 0
Heizungsanlage fur Fahrerplatz und Fahrgastraum 62
Bellftungsanlage fur Fahrerplatz und Fahrgastraum 62
Klimaanlage fiur Fahrerplatz und Fahrgastraum 61
Anti-Blockier-System 62
Anti-Schlupf-Regelung 62

.
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Anlage 5.11

Analyse des Schulerverkehrs
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ANLAGE 5.11:

Erganzende Erlauterungen zur Analyse des Schulerverkehrs

Ergédnzende Erlduterungen zu Kapitel Fehler! Verweisquelle konnte nicht
gefunden werden.(NVP Stadt Fulda 2019 — 2023).

Nach Moglichkeit sind Schilerfahrten, die bisher von mehreren Bussen gleichzeitig
durchgefuhrt wurden, derart miteinander zu verknupfen, dass sie kinftig von einem
Bus nacheinander bernommen werden kénnen (s. 0/ NVP Stadt Fulda 2019 -
2023). Ein Einsparpotenzial kann dann erreicht werden, wenn eine Reduzierung der
Anzahl an gleichzeitig einzusetzenden Bussen erzielt wird.

vorher nachher

Schulbeginm B:00 Schulbeginn 740

Blus 1 1y Bhis 1
Fahm 1 ﬂﬂp’ Fahrt 1 :H]I@r
ab 730 an 750 ab 710 an T3

A A v
HFH an 750 ab 730 EHH &n B:10 ab 7:5

M Bus 2 - Bus 1
Schulbaginn B:0{ HEBI Eahet 2 Schutteginn B:20 o Fahrt 2

Planungsprinzip Verkniipfung von Linienfahrten durch Schulzeitkoordinierung

Die Anderungen der Schulanfangszeiten am Morgen Ubertragen sich linear auf die
Schulendzeiten am Mittag. Deshalb ist zu erwarten, dass sich der mittagliche Fahr-
zeugeinsatz ebenfalls leicht reduzieren kann. Die Anzahl der Fahrplanfahrten sowie
deren Fahrtdauer und Linienverlauf bleiben konstant. Anderungen fiihren lediglich
zur Verschiebung der Abfahrts- und Ankunftszeit einer Fahrt.

Zunachst wurden samtliche relevante Daten erhoben und in die IKOSANA-Software
importiert. Die Software berechnete die Verschiebung der Schulzeiten und
optimierte darauf aufbauend die Fahr- und Umlaufplanung mit dem Ziel eines
moglichst geringen Fahrzeugeinsatzes. Der Planungsablauf fur die Gberschlagige
Ermittlung des Optimierungspotenzials ist in 0 (NVP Stadt Fulda 2019 - 2023)
schematisch dargestellt.

z
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Importieren Fahrplane und Umlaufplane

¢

Definition Rahmenbedingungen

|

Ermittlung bendtigter Fahrzeugeinsatz ohne Optimierung

'

Schneiden von Umlaufen in sinnvolle® Fahrtenstiicke

.

Verschieben der Schulzeiten

Optimiertes Zusammenfiigen der Fahrten zu Umlaufen

Ablauf der tiberschlagigen Ermittlung des Optimierungspotenzials

Eine vollstandige Optimierung erfolgt in weiteren iterativen Schritten, die jeweils mit
dem Auftraggeber abgestimmt werden. Im Rahmen der Optimierungsplanung
kénnen weitere Rahmenbedingungen und Qualitdtsmerkmale definiert und
verschiedene Untersuchungsvarianten miteinander verglichen werden. Der
vollstandige Planungsablauf fir eine Optimierung mit der Software IKOSANA wird in
0 (NVP Stadt Fulda 2019 — 2023) dargestellit.

Importieren Fahrplane und Umlaufplane

|

" Definition Qualitatskriterien und andere Rahmenbedingungen

|

Ermittlung ,unzulassige® Fahrten und ndtige Verstarkerfahrten

|

Emittlung bendtigter Fahrzeugeinsatz ohne Optimierung

|

Abstimmung | Schneidenvon Umlaufenin sinnvolle® Fahrtenstucke
mitdem AG |

Verschieben der Schulzeiten

}

Optimiertes Zusammenfigen der Fahrten zu Umlaufen

Vollstandiger Planungsablauf beim Einsatz der Software ,|IKOSANA*

Die Ermittlung des Optimierungspotenzials wurde fur vier Varianten durchgefuhrt:

Zentrum fiir R }T
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* Ohne zeitliche Veranderung des Linienverkehrs:

° Variante 1a — kurze Ubergangszeiten: Die Schiler miissen héchstens
5 — 10 Minuten langer warten als bisher.

° Variante 1b — lange Ubergangszeiten: In Einzelfallen warten manche Schi-
ler deutlich I&anger als bisher.

e Mit zeitlicher Veranderung des Linienverkehrs:
°  Variante 2a — kurze Ubergangszeiten
° Variante 2b — lange Ubergangszeiten

Kann der Linienverkehr zeitlich verandert werden, erhdht sich das Optimie-
rungspotenzial.

Eine wichtige EingangsgréRe ist die ,Ubergangszeit‘. Dabei handelt es sich um die
Zeitspanne, die zwischen der Ankunft einer Fahrt an der einer Schule zugeordneten
Bushaltestelle und dem Schulbeginn dieser Schule liegt. Die maximal zulassige
Ubergangszeit wird als EingangsgroRe festgelegt. Durch die Verschiebung von
Fahrten und / oder Schulanfangszeiten kénnen sich die Ubergangszeiten verandern.

Bereits in dieser grundlegenden Optimierungsstufe werden hier die Umsteige-
beziehungen von der Bahn auf die Einsatzwagen am Bahnhof / ZOB Fulda berick-
sichtigt.

Fir eine sinnvolle Optimierung missen Annahmen getroffen werden, die das
Optimierungspotenzial zwar reduzieren, auf diese Weise aber sicherstellen, dass
die Optimierung reale Rahmenbedingungen vor Ort berlcksichtigt. Es wurden
folgende Annahmen / Rahmenbedingungen berucksichtigt:

* Das bei der Optimierung betrachtete Zeitfenster ist die Zeit zwischen der durch
die Formel abgeschatzten Mindestlibergangszeit und 45 Min. als Hoéchst-
Ubergangszeit.

* Die Schulanfangszeit darf im Zeitfenster 7:00 bis 8:45 Uhr verschoben werden.
Wird die zeitliche Lage des Linienverkehrs als feststehend betrachtet, verkleinert
sich dieses Zeitfenster deutlich.

* Berucksichtigung der Umsteigemdglichkeiten von der Bahn auf Einsatzwagen
am Bahnhof / ZOB zwischen 7:00 und 8:05 Uhr. Es werden Verbindungen mit
einer Umsteigezeit von maximal 20 Mininuten berucksichtigt. Eine Ausnahme
stellen die Busfahrten dar, die nach dem ZOB nur das Stadtschloss bedienen.
Bei diesen wird eine maximale Umsteigezeit von 15 Minuten berucksichtigt.

Es gibt keine verbundenen Fahrten, die als zwei Fahrten ausgewiesen werden.

Zentrum fiir R T
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Anlage 6.1

Liniensteckbriefe



Al Stadtschloss - Aschenberg Nord und zurick

Haltestellen

Stadtschloss - Paulustor - Birkenstieg - Horas Brlicke - Horas Zentrum - Bonifatiusbrunnen -
Konig-Konrad-StralRe (Abzweig) - Regensburger StralRe - Kdnig-Konrad-Stral3e (Schleife) -
Adenauerstral3e - Aschenbergplatz - SchwarzmannstralRe - Pozzistral3e

Angebotsform
Bus

Mindeststandards

Verkehrstage Betriebszeiten Fahrtenfolge Bemerkung
Mo-Fr 5.15 Uhr bis 6.30 Uhr 60 min

6.30 Uhr bis 20.00 Uhr 30 min

20.00 Uhr bis 23.00 Uhr 60 min

23.00 Uhr bis 1.00 Uhr 60 min

7.00 Uhr bis 9.00 Uhr 60 min

9.00 Uhr bis 19.00 Uhr 30 min

19.00 Uhr bis 1.00 Uhr 60 min

9.00 Uhr bis 23.00 Uhr 60 min

Verkehrliche Funktionen

Anbindung der Stadtteile Horas und Aschenberg (Aschenberg Nord, Aschenberg Ost) an die
Innenstadt.

Verdichtung der Bedienung der Kénig-Konrad-Stral3e auf einen 30-Minuten-Takt in der HVZ.
Gemeinsam mit der Linie A2 ergibt sich in der HVZ ein 15-Minuten-Takt auf dem
Aschenbergplateau.

Verknipfungspunkte

Stadtschloss Stadtbus

Horas Zentrum / Bonifatiusbrunnen Stadtbus, Regionalbus Linie 591
optional: Weimarer StralRe Stadtbus, Regionalbus Linie 60
Bemerkungen

Zeitversetzte Bedienung mit Linie A2 zur Bildung eines 15-Minuten-Takts in der HVZ zwischen
Aschenberg und Stadtschloss.

Zeitversetzte Bedienung mit Linie A4 zur Bildung eines 30-Minuten-Takts in der SVZ zwischen
Aschenberg und Stadtschloss.

Anbindung des Bahnhofs idealerweise mit Durchbindung auf eine Planungslinie Giber ZOB, bei
Ausgestaltung als Radiallinie Weiterfiihrung zum ZOB.

Alternative Streckenfuhrung tber Weimarer Straf3e und Abtstor mdglich.

In der HVZ Linientibergang an der Pozzistral3e auf die Linie B2.

Umsetzungshorizont

Linie Al ist eine zusatzliche Linie zu den bestehenden Angeboten der Linien 1 (vgl.
Planungslinie B2) und 2 (vgl. Planungslinie A2), Eine Umsetzung kann nach 2019 erfolgen, da
keine Abhangigkeit zum Regionalbus besteht und eine Verdichtung des Angebots auf der Konig-
Konrad-StralRe auf einen "echten" 30-Minuten-Takt keine vordringliche MaRnahme ist.

Linie A1 und B2 sind sind gemeinsam als Paket umzusetzen.



A2 Stadtschloss - Aschenberg West und zurtick (nur HVZ)

Haltestellen (Haltestellen in eckigen Klammern werden nur in einer Fahrtrichtung bedient)

Stadtschloss - Paulustor - Birkenstieg - Horas Briicke - Horas Zentrum - Dokkumstraf3e -
Geisaer Stral3e - Arleser Stral3e - Mainzer Stral3e - Adenauerstralie - Aschenbergplatz -
Brusseler Stral3e - [Monnetstral3e] - Luxemburger Strafl3e (nur SVZ: - Gerhart-Hauptmann-
Stral3e - Lausitzer Stral3e - Abt-Hadamar-Stral3e - Hubertusstral3e)

Angebotsform
Bus

Mindeststandards

Verkehrstage Betriebszeiten Fahrtenfolge

Bemerkung

Mo-Fr 5.15 Uhr bis 6.30 Uhr 60 min
6.30 Uhr bis 20.00 Uhr 30 min
Sa 9.00 Uhr bis 19.00 Uhr 30 min

Verkehrliche Funktionen

Anbindung der Stadtteile Horas und Aschenberg (Aschenberg West) an die Innenstadt.
Verdichtung der Bedienung der Wiener Stral3e auf einen 30-Minuten-Takt in der HVZ.
Gemeinsam mit der Linie Al ergibt sich in der HVZ ein 15-Minuten-Takt auf dem
Aschenbergplateau.

Verknupfungspunkte

Stadtschloss Stadtbusverkehr Stadtbus

Horas Zentrum / Bonifatiusbrunnen Stadtbus, Regionalbus Linie 591
optional: Weimarer StralRe Stadtbus, Regionalbus Linie 60
Bemerkungen

Zeitversetzte Bedienung mit Linie A1 zur Bildung eines 15-Minuten-Takt in der HVZ zwischen
Aschenberg und Stadtschloss

Anbindung des Bahnhofs idealerweise mit Durchbindung auf eine Planungslinie Giber ZOB, bei
Ausgestaltung als Radiallinie Weiterfiihrung zum ZOB.

Alternative Streckenflihrung Uber Weimarer StraRe und Abtstor méglich

Haltestelle "Monnetstral3e” wird nur in Fahrtrichtung Luxemburger Stral3e bedient.

Umsetzungshorizont
Ab Dezember 2018, die Linien A2, A3 und A4 sind gemeinsam als Paket umzusetzen, um die
Bedienung des Bereichs "Aachener Stral3e" sicherzustellen.



A3 Stadtschloss - Ludermind und zurick (nur HVZ)

Haltestellen (Haltestellen in eckigen Klammern werden nur in einer Fahrtrichtung bedient)

Stadtschloss - Paulustor - Birkenstieg - Horas Brlicke - Horas Zentrum - Schlitzer Stral3e - An
der Liede - Aachener StralRe - Gerhart-Hauptmann-Stral3e - Lausitzer Stral3e - Abt-Hadamar-
Stral3e - HubertusstralRe - [Glaserzell Briicke] - Bocksbach - Kammerzell Kirche - Lidermund

Angebotsform
Bus / AST

Mindeststandards

Verkehrstage Betriebszeiten Fahrtenfolge Bemerkung

Mo-Fr 5.15 Uhr bis 20.00 Uhr 60 min Bus

20.00 Uhr bis 23.00 Uhr 60 min AST

Fr 23.00 Uhr bis 1.00 Uhr 60 min AST

Sa 7.00 Uhr bis 9.00 Uhr 60 min AST

9.00 Uhr bis 19.00 Uhr 60 min Bus

19.00 Uhr bis 1.00 Uhr 60 min AST

9.00 Uhr bis 23.00 Uhr 60 min AST

Verkehrliche Funktionen
Verdichtung der Linie 591 zwischen Lidermiind und Innenstadt
FeinerschlieBung des Stadtteils Glaserzell

Verkntpfungspunkte

Stadtschloss Stadtbus

Horas Zentrum / Bonifatiusbrunnen Stadtbus, Regionalbus Linie 591
Bemerkungen

Zeitversetzte Bedienung mit Linie 591 zur Bildung eines 30-Minuten-Takts in der HVZ zwischen
Ludermiind und Stadtschloss

Anbindung des Bahnhofs idealerweise mit Durchbindung auf eine Planungslinie Giber ZOB, bei
Ausgestaltung als Radiallinie Weiterfiihrung zum ZOB.

Die Haltestelle "Glaserzell Bricke" wird nur in Fahrtrichtung Stadtschloss bedient.

Umsetzungshorizont
Ab Dezember 2018, die Linien A2, A3 und A4 sind gemeinsam als Paket umzusetzen, um die
Bedienung des Bereichs "Aachener Stral3e" sicherzustellen.



A4 Stadtschloss - Aschenberg West - Glaserzell und zurtick (nur SVZ)

Haltestellen (Haltestellen in eckigen Klammern werden nur in einer Fahrtrichtung bedient)
Stadtschloss - Paulustor - Birkenstieg - Horas Briicke - Horas Zentrum - Dokkumstraf3e -
Geisaer Stral3e - Arleser Stral3e - Mainzer Stral3e - Adenauerstralie - Aschenbergplatz -
Briisseler StralRe - Monnetstral3e - Luxemburger Stral3e - Gerhart-Hauptmann-Straflie -
Lausitzer Stral3e - Abt-Hadamar-Stral3e - Hubertusstralie

Angebotsform
Bus

Mindeststandards

Verkehrstage Betriebszeiten Fahrtenfolge

Bemerkung

Mo-Fr 20.00 Uhr bis 23.00 Uhr 60 min
Fr 23.00 Uhr bis 1.00 Uhr 60 min
Sa 7.00 Uhr bis 9.00 Uhr 60 min
19.00 Uhr bis 1.00 Uhr 60 min
9.00 Uhr bis 23.00 Uhr 60 min

Verkehrliche Funktionen
Anbindung der Stadtteile Horas, Aschenberg und Gléaserzell an die Innenstadt.

Verknupfungspunkte

Stadtschloss Stadtbusverkehr Stadtbus

Horas Zentrum / Bonifatiusbrunnen Stadtbus, Regionalbus Linie 591
optional: Weimarer StralRe Stadtbus, Regionalbus Linie 60
Bemerkungen

Zeitversetzte Bedienung mit Linie A1 zur Bildung eines 30-Minuten-Takt in der SVZ zwischen
Aschenberg und Stadtschloss

Anbindung des Bahnhofs idealerweise mit Durchbindung auf eine Planungslinie Gber ZOB, bei
Ausgestaltung als Radiallinie Weiterfiihrung zum ZOB.

Alternative Streckenflihrung Uber Weimarer StraRe und Abtstor méglich

Umsetzungshorizont
Ab Dezember 2018, die Linien A2, A3 und A4 sind gemeinsam als Paket umzusetzen, um die
Bedienung des Bereichs "Aachener Stral3e" sicherzustellen.



B1 Stadtschloss - Niesig und zurick

Haltestellen

Stadtschloss - Paulustor - Adalbertstral3e - Frauenberg - Herz-Jesu-Krankenhaus - Am
Eisweiher - Hermann-Muth-StralRe - Im Wiesengrund - Abzweig Niesig - Niesig Schule - Am
Sandberg - Am Gerlos

Angebotsform
Bus

Mindeststandards

Verkehrstage Betriebszeiten Fahrtenfolge Bemerkung

Mo-Fr 5.15 Uhr bis 6.30 Uhr 60 min

6.30 Uhr bis 20.00 Uhr 30 min

20.00 Uhr bis 23.00 Uhr 60 min

23.00 Uhr bis 1.00 Uhr 60 min

7.00 Uhr bis 9.00 Uhr 60 min

9.00 Uhr bis 19.00 Uhr 30 min

19.00 Uhr bis 1.00 Uhr 60 min

9.00 Uhr bis 23.00 Uhr 60 min

Verkehrliche Funktionen
Anbindung der Stadtteile Frauenberg und Niesig an die Innenstadt.
Anbindung von Herz-Jesu-Krankenhaus und Friedhof Frauenberg.

Verknipfungspunkte
Stadtschloss Stadtbus

Am Eisweiher  Stadtbus

Bemerkungen

Zeitversetzte Bedienung mit Linie B2 zur Bildung eines 15-Minuten-Takts in der HVZ zwischen
Frauenberg und Stadtschloss.

Zeitversetzte Bedienung mit Linie B3 zur Bildung eines 30-Minuten-Takts in der HVZ zwischen
Frauenberg und Stadtschloss.

Anbindung des Bahnhofs idealerweise mit Durchbindung auf eine Planungslinie (iber ZOB, bei
Ausgestaltung als Radiallinie Weiterfiihrung zum ZOB.

Umsetzungshorizont
Ab Dezember 2018, MalRnahme ist Beschleunigung der bestehenden Linie 8 mit Ausweitung der
Betriebszeiten auf die SVZ.



B2 Stadtschloss - Aschenberg Nord und zurtick (nur HVZ)

Haltestellen

Stadtschloss - Paulustor - Adalbertstral3e - Frauenberg - Herz-Jesu-Krankenhaus - Am
Eisweiher - Mackenrodtstral3e - An der Steingrube - Bonifatiusbrunnen - Schannatstrafie -
HartungstralRe - Witzelstral3e - Aschenbergplatz - Adenauerstralle - Hunfelder Stral3e -
Pozzistralle

Angebotsform
Bus

Mindeststandards

Verkehrstage Betriebszeiten Fahrtenfolge

Bemerkung

Mo-Fr 5.15 Uhr bis 6.30 Uhr 60 min

6.30 Uhr bis 20.00 Uhr 30 min
Sa 9.00 Uhr bis 19.00 Uhr 30 min

Verkehrliche Funktionen
Anbindung der Stadtteile Horas und Aschenberg an die Innenstadt und den Frauenberg.
Anbindung von Herz-Jesu-Krankenhaus und Friedhof Frauenberg.

Verknupfungspunkte
Stadtschloss Stadtbus
Am Eisweiher  Stadtbus

Bemerkungen

Zeitversetzte Bedienung mit Linie B1 zur Bildung eines 15-Minuten-Takts in der HVZ zwischen
Frauenberg und Stadtschloss

Anbindung des Bahnhofs idealerweise mit Durchbindung auf eine Planungslinie Gber ZOB, bei
Ausgestaltung als Radiallinie Weiterfiihrung zum ZOB.

Linientibergang an der PozzistraRe auf die Linie Al

Umsetzungshorizont

Linie B2 wird schrittweise aus der bestehenden Linie 1 entwickelt. Hierbei besteht eine
Abhangigkeit zur Umsetzung der Linien Al bis A4.

Ab Dezember 2018 Einbeziehung der Pozzistral3e in den Linienweg der Linie 1, da die Linien A2
und A4 von der Wiener Stral3e zum Aschenbergplatz fahrt. Die Ringfihrung Gber Kénig-Konrad-
Strafl3e und Einhardstraf3e wird zunéchst auch in der HVZ beibehalten.

Bei Neueinrichtung der Linie Al vollstindige Umsetzung der Linie B2.



B3 Stadtschloss - Aschenbergplatz und zuriick (nur SV2)

Haltestellen (Haltestellen in eckigen Klammern werden nur in einer Fahrtrichtung bedient)

Stadtschloss - Paulustor - Adalbertstral3e - Frauenberg - Herz-Jesu-Krankenhaus - Am
Eisweiher - Mackenrodtstral3e - An der Steingrube - [KOnig-Konrad-Stral3e (Abzweig) -
Regensburger StralRe - Konig-Konrad-StralRe (Schleife) - AdenauerstralRe - Aschenbergplatz -
WitzelstralRe - Hartungstral3e - Schannatstral3e - Bonifatiusbrunnen]

Angebotsform
Bus

Mindeststandards

Verkehrstage Betriebszeiten Fahrtenfolge Bemerkung

Mo-Fr 20.00 Uhr bis 23.00 Uhr 60 min

Fr 23.00 Uhr bis 1.00 Uhr 60 min
Sa 7.00 Uhr bis 9.00 Uhr 60 min
19.00 Uhr bis 1.00 Uhr 60 min
9.00 Uhr bis 23.00 Uhr 60 min

Verkehrliche Funktionen
Anbindung der Stadtteile Horas und Aschenberg an die Innenstadt und den Frauenberg.
Anbindung von Herz-Jesu-Krankenhaus und Friedhof Frauenberg.

Verknupfungspunkte
Stadtschloss Stadtbus
Am Eisweiher  Stadtbus

Bemerkungen

Zeitversetzte Bedienung mit Linie B1 zur Bildung eines 30-Minuten-Takts in der SVZ zwischen
Frauenberg und Stadtschloss

Anbindung des Bahnhofs idealerweise mit Durchbindung auf eine Planungslinie Giber ZOB, bei
Ausgestaltung als Radiallinie Weiterflihrung zum ZOB.

Umsetzungshorizont
Linie B3 wird schrittweise aus der bestehenden Linie 1 entwickelt. Hierbei besteht eine
Abhangigkeit zur Umsetzung der Linien Al bis A4.



C1 Stadtschloss - Marbach und zurtck (nur HVZ)

Haltestellen in Fulda (Haltestellen in eckigen Klammern werden nur in einer Fahrtrichtung bedient)
Stadtschloss - Universitatsplatz - [Marienschule / Peterstor] - ZOB - [Kurflrstenstral3e /
Heinrich-von-Bibra-Platz - Zieherser Weg] - Amand-Ney-Stral3e - Worthstral3e - Hochschule -
Daimler-Benz-Stral3e - Burgweg - Steinauer Stral3e - EDAG

weiter nach: Gotzenhof, Steinau, Steinhaus, Marbach (Gemeinde Petersberg)

Angebotsform
Bus

Mindeststandards

Verkehrstage Betriebszeiten Fahrtenfolge
Mo-Fr 5.15 Uhr bis 20.00 Uhr 60 min
Sa 9.00 Uhr bis 15.00 Uhr 60 min

Bemerkung

Verkehrliche Funktionen

Anbindung der Stadtteile Nordend und Lehnerz an die Innenstadt.

Anbindung der Petersberger Ortsteile Marbach, Steinhaus, Steinau und Gétzenhof an die
Fuldaer Innenstadt.

Anbindung der Hochschule an die Innenstadt und den ZOB.

Verknupfungspunkte

Stadtschloss Stadtbus

Z0B Stadtbus, Regionalbus
Marbach Damian-Schmitt-StralRe / Rufbus Linie 74

Tromliedeweg

Bemerkungen

Zeitversetzte Bedienung mit den Linien C2 und C3 zur Bildung eines 15-Minuten-Takts in der
HVZ Mo-Fr zwischen Daimler-Benz-Strafe und Stadtschloss.

Zwischen Stadtschloss und ZOB ist alternativ die direkte Linienfihrung mdglich.

In beiden Fahrtrichtungen sind alternative Streckenflihrungen tber Kurflirstenstrale bzw.
Amand-Ney-Stral3e mdglich.

Umsetzungshorizont
Ab Dezember 2018, Linie C1 entspricht im Wesentlichen der Linienfiihrung der bestehenden
Linie 6.



C2 Stadtschloss - Bernhards und zurtick

Haltestellen in Fulda (Haltestellen in eckigen Klammern werden nur in einer Fahrtrichtung bedient)
Stadtschloss - Universitatsplatz - [Marienschule / Peterstor]- ZOB - [Kurflrstenstral3e / Heinrich-

von-Bibra-Platz-Zieherser Weg] - Amand-Ney-Stral3e - Worthstral3e - Hochschule - Daimler-
Benz-Stral3e - Burgweg - [An der Grillenburg / EDAG - Steinauer Straf3e] - Abzweig Dietershan -

Dietershan Ortsmitte - Wendelinusstraf3e - Bernhards Ortsmitte

Angebotsform
Bus / AST

Mindeststandards

Verkehrstage Betriebszeiten

Fahrtenfolge

Bemerkung

Mo-Fr 5.15 Uhr bis 20.00 Uhr 60 min Bus
20.00 Uhr bis 23.00 Uhr 60 min AST
Fr 23.00 Uhr bis 1.00 Uhr 60 min AST
Sa 7.00 Uhr bis 9.00 Uhr 60 min AST
9.00 Uhr bis 19.00 Uhr 60 min Bus
19.00 Uhr bis 1.00 Uhr 60 min AST
9.00 Uhr bis 23.00 Uhr 60 min AST

Verkehrliche Funktionen

Anbindung der Stadtteile Nordend, Lehnerz, Dietershan und Bernhards an die Innenstadt.

Anbindung der Hochschule an die Innenstadt und den ZOB.

Verkntpfungspunkte
Stadtschloss Stadtbus

Z0B Stadtbus, Regionalbus

Bemerkungen

Zeitversetzte Bedienung mit den Linien C1 und C3 zur Bildung eines 15-Minuten-Takts in der

HVZ Mo-Fr zwischen Daimler-Benz-StrafRe und Stadtschloss.

Die Haltestelle "An der Grillenburg" wird nur in Fahrtrichtung Bernhards bedient.
Die Haltestellen "EDAG und Steinauer Stral3e" werden nur in Fahrtrichtung Stadtschloss

bedient.

Zwischen Stadtschloss und ZOB ist alternativ die direkte Linienfihrung mdaglich.
In beiden Fahrtrichtungen sind alternative Streckenfiihrungen tber Kurfirstenstralle bzw.

Amand-Ney-Stral3e moglich.

Umsetzungshorizont

Ab Dezember 2018, Linie C2 entspricht im Wesentlichen der Linienfiihrung der bestehenden

Linie 6.



C3 Stadtschloss - Gewerbegebiet Lehnerz und zurtck (nur HVZ Mo-Fr)

Haltestellen in Fulda (Haltestellen in eckigen Klammern werden nur in einer Fahrtrichtung bedient)
Stadtschloss - Universitatsplatz - [Marienschule / Peterstor] - ZOB - [Kurflrstenstral3e / Heinrich-
von-Bibra-Platz - Zieherser Weg] - Amand-Ney-Stral3e - Worthstral3e - Hochschule - Daimler-
Benz-Stral3e - 2 neue Haltestellen im Gewerbegebiet Lehnerz

Angebotsform
Bus

Mindeststandards

Verkehrstage Betriebszeiten Fahrtenfolge

Bemerkung

Mo-Fr 5.15 Uhr bis 6.30 Uhr 60 min
6.30 Uhr bis 20.00 Uhr 30 min

Verkehrliche Funktionen
Anbindung des Stadtteils Nordend an die Innenstadt.
Anbindung des Gewerbegebiets Lehnerz und der Hochschule an die Innenstadt und den ZOB.

Verknipfungspunkte
Stadtschloss Stadtbus
Z0B Stadtbus, Regionalbus

Bemerkungen

Zeitversetzte Bedienung mit den Linien C1 und C2 zur Bildung eines 15-Minuten-Takts in der
HVZ Mo-Fr zwischen Daimler-Benz-Straf3e und Stadtschloss

Zwischen Stadtschloss und ZOB ist alternativ die direkte Linienfihrung mdglich.

In beiden Fahrtrichtungen sind alternative Streckenfiihrungen tber Kurfurstenstra3e bzw. Amand-
Ney-StralRe oder Giber Ochsenwiese - Worthstralle maglich.

Umsetzungshorizont
Ab Dezember 2018



C4 Stadtschloss - Lehnerz und zurtick (nur SVZ)

Haltestellen (Haltestellen in eckigen Klammern werden nur in einer Fahrtrichtung bedient)

Stadtschloss - Universitatsplatz - [Marienschule / Peterstor] - ZOB - [Kurfirstenstral3e / Heinrich-
von-Bibra-Platz - Zieherser Weg] - Amand-Ney-Stral3e - WorthstraRe - Hochschule - Daimler-
Benz-Stral3e - Burgweg - [An der Grillenburg / EDAG - Steinauer Stral3e]

Angebotsform
Bus

Mindeststandards

Verkehrstage Betriebszeiten Fahrtenfolge Bemerkung

Mo-Fr 20.00 Uhr bis 23.00 Uhr 30 min

Fr 23.00 Uhr bis 1.00 Uhr 30 min
Sa 7.00 Uhr bis 9.00 Uhr 30 min
15.00 Uhr bis 19.00 Uhr 60 min
19.00 Uhr bis 1.00 Uhr 30 min
9.00 Uhr bis 23.00 Uhr 30 min

Verkehrliche Funktionen
Anbindung der Stadtteile Nordend und Lehnerz an die Innenstadt.
Anbindung der Hochschule an die Innenstadt und den ZOB.

Verknupfungspunkte
Stadtschloss Stadtbus
Z0B Stadtbus, Regionalbus

Bemerkungen

Zwischen Stadtschloss und ZOB ist alternativ die direkte Linienfihrung mdglich.

In beiden Fahrtrichtungen sind alternative Streckenfiihrungen tber Kurfurstenstrafl3e bzw.
Amand-Ney-StralRe oder tiber Ochsenwiese - Worthstral3e maglich.

Bedienung des Stadtteils Lehnerz mit einer Schleifenfahrt Burgweg - An der Grillenburg - EDAG
- Steinauer Stral3e - Burgweg.

Umsetzungshorizont
Ab Dezember 2018, Voraussetzung: SVZ-Bedienung der Linie B1



D1 Stadtschloss - Petersberg Nord und zurtick (nur HVZ)

Haltestellen in Fulda (Haltestellen in eckigen Klammern werden nur in einer Fahrtrichtung bedient)

Stadtschloss - Universitatsplatz - [Marienschule / Peterstor] - ZOB - Am Schitzenhaus -

[Dientzenhoferstral3e] - Marianum
weiter nach: Petersberg Alte Ziegelei -Petersberg Am Roten Rain - Petersberg Propsteihaus -

Petersberg Rauschenberg

Angebotsform
Bus

Mindeststandards

Verkehrstage Betriebszeiten Fahrtenfolge

Bemerkung

Mo-Fr 5.15 Uhr bis 6.30 Uhr 60 min
6.30 Uhr bis 20.00 Uhr 30 min
Sa 9.00 Uhr bis 19.00 Uhr 30 min

Verkehrliche Funktionen

Anbindung des Stadtteils Ostend an die Innenstadt.

Anbindung der Petersberger Ortmitte an die Fuldaer Innenstadt.
Anbindung des Schulviertels an die Innenstadt und den ZOB.

Verknupfungspunkte
Stadtschloss Stadtbus
Z0B Stadtbus, Regionalbus

Bemerkungen

Linieniibergang am Rauschenberg auf die Linie D2.

Zeitversetzte Bedienung mit den Regionalbuslinien 20-22 zur Bildung eines angengherten 15-
Minuten-Takts in der HVZ zwischen Petersberg Mitte und ZOB.

Die Haltestelle "Dientzenhoferstraf3e" wird nur in Fahrtrichtung Stadtschloss bedient.

Umsetzungshorizont
Ab Dezember 2019 in Verbindung mit neuem Angebot im Regionalbusnetz.



D2 Stadtschloss - Ziehers Nord und zurtick

Haltestellen in Fulda (Haltestellen in eckigen Klammern werden nur in einer Fahrtrichtung bedient)
Stadtschloss - (nur HVZ: Universitatsplatz - [Marienschule / Peterstor]) - ZOB - Heinrich-von-
Bibra-Platz - Ochsenwiese - [Ahornweg - Ulmenweg - Pappelweg / Magdeburger Stral3e] -
weiter nach: Petersberg BBZ - Petersberg Rauschenberg, Uber Petersberg Stettiner Stralle

Angebotsform
Bus

Mindeststandards

Verkehrstage Betriebszeiten Fahrtenfolge Bemerkung

Mo-Fr 5.15 Uhr bis 6.30 Uhr 60 min

6.30 Uhr bis 20.00 Uhr 30 min

20.00 Uhr bis 23.00 Uhr 60 min
nicht Gber Universitatsplatz

23.00 Uhr bis 1.00 Uhr 60 min
nicht Gber Universitatsplatz

7.00 Uhr bis 9.00 Uhr 60 min
nicht Gber Universitatsplatz

9.00 Uhr bis 19.00 Uhr 30 min

19.00 Uhr bis 1.00 Uhr 60 min
nicht Gber Universitatsplatz

9.00 Uhr bis 23.00 Uhr 60 min
nicht Gber Universitatsplatz

Verkehrliche Funktionen
Anbindung der Stadtteile Nordend und Ziehers Nord an die Innenstadt
Anbindung des Schulviertels an die Innenstadt und den ZOB

Verknipfungspunkte
Stadtschloss Stadtbus

Z0B Stadtbus, Regionalbus

Bemerkungen

Linieniibergang am Rauschenberg auf die Linie D1.

Die Haltestelle "Magdeburger StraRe" wird nur in Fahrtrichtung Stadtschloss bedient.

Die Haltestellen "Ahornweg", "Ulmenweg" und "Pappelweg"” werden nur in Fahrtrichtung Ziehers
Nord bedient.

Umsetzungshorizont
Ab Dezember 2019 in Verbindung mit neuem Angebot im Regionalbusnetz



D3 Stadtschloss - Petersberg Nord und zurtck (nur SVZ2)

Haltestellen in Fulda (Haltestellen in eckigen Klammern werden nur in einer Fahrtrichtung bedient)

Stadtschloss - ZOB - Am Schitzenhaus - [Dientzenhoferstraf3e] - Marianum
weiter nach: Petersberg Alte Ziegelei - Petersberg Propsteihaus - Petersberg Rauschenberg

Angebotsform
Bus

Mindeststandards

Verkehrstage Betriebszeiten Fahrtenfolge Bemerkung

Mo-Fr 20.00 Uhr bis 23.00 Uhr 60 min
Fr 23.00 Uhr bis 1.00 Uhr 60 min
Sa 7.00 Uhr bis 9.00 Uhr 60 min
19.00 Uhr bis 1.00 Uhr 60 min
9.00 Uhr bis 23.00 Uhr 60 min

Verkehrliche Funktionen

Anbindung des Stadtteils Ostend an die Innenstadt.

Anbindung der Petersberger Ortmitte an die Fuldaer Innenstadt.
Anbindung des Schulviertels an die Innenstadt und den ZOB.

Verknipfungspunkte
Stadtschloss Stadtbus
Z0B Stadtbus, Regionalbus

Bemerkungen

Linientibergang am Rauschenberg auf die Linie D2.

Zeitversetzte Bedienung mit den Regionalbuslinien 20-22 zur Bildung eines angengherten 15-
Minuten-Takts in der HVZ zwischen Petersberg Mitte und ZOB.

Die Haltestelle "Dientzenhoferstraf3e" wird nur in Fahrtrichtung Stadtschloss bedient.

Umsetzungshorizont
Ab Dezember 2019 in Verbindung mit neuem Angebot im Regionalbusnetz.



E1l Stadtschloss - Ziehers Siud und zurtick

Haltestellen in Fulda (Haltestellen in eckigen Klammern werden nur in einer Fahrtrichtung bedient)

Stadtschloss - ZOB - [Dalberg/Osthessen-Center] - EllerstralRe - Gummiwerke - Zentralfriedhof -
Kinzeller Hohe - Schumannstral3e - Klinikum West - [An St. Johann / Heinrich-von-Kleist-
Straf3e] - St. Johannes-Kirche

optional weiter nach: Kunzell Brandenburger Stral3e

Angebotsform
Bus

Mindeststandards

Verkehrstage Betriebszeiten Fahrtenfolge Bemerkung

Mo-Fr 5.15 Uhr bis 6.30 Uhr 60 min

6.30 Uhr bis 20.00 Uhr 30 min

20.00 Uhr bis 23.00 Uhr 60 min

23.00 Uhr bis 1.00 Uhr 60 min

7.00 Uhr bis 9.00 Uhr 60 min

9.00 Uhr bis 19.00 Uhr 30 min

19.00 Uhr bis 1.00 Uhr 60 min

9.00 Uhr bis 23.00 Uhr 60 min

Verkehrliche Funktionen

Anbindung der Stadtteile Ostend und Ziehers Suid an die Innenstadt
Anbindung von Klinikum und Zentralfriedhof an die Innenstadt und den ZOB

Verkntpfungspunkte
Stadtschloss Stadtbus
Z0B Stadtbus, Regionalbus

Zentralfriedhof Stadtbus

Bemerkungen

Zeitversetzte Bedienung mit Linie E2 zur Bildung eines 15-Minuten-Takts in der HVZ zwischen
Ziehers Sud und Stadtschloss

Die Haltestelle "Osthessen-Center" wird nur in Fahrtrichtung Stadtschloss bedient.

Die Haltestelle "Dalberg" wird nur in Fahrtrichtung Ziehers Siid bedient.

Die Haltestellen "St. Johannes-Kirche" und "Heinrich-von-Kleist-StraRe" kbnnen je nach
Linienfihrung alternativ bedient werden.

Umsetzungshorizont
Ab Dezember 2019 in Verbindung mit neuem Angebot im Regionalbusnetz



E2 Stadtschloss - Kiinzell Nord und zuriick

Haltestellen in Fulda (Haltestellen in eckigen Klammern werden nur in einer Fahrtrichtung bedient)
Stadtschloss - ZOB - [Dalberg/Osthessen-Center] - Ellerstrale - Gummiwerke - Michael-Henkel-
Stral3e - [Adalbert-Stifter-Stral3e - Schillerstraf3e] - Klinikum West - An St. Johann - Walter-
Bauer-Stral3e - Justus-Liebig-Center

weiter nach: Kiinzell Brandenburger Stral3e

Angebotsform
Bus

Mindeststandards

Verkehrstage Betriebszeiten Fahrtenfolge

Bemerkung

Mo-Fr 5.15 Uhr bis 6.30 Uhr 60 min
6.30 Uhr bis 20.00 Uhr 30 min
20.00 Uhr bis 23.00 Uhr 60 min
23.00 Uhr bis 1.00 Uhr 60 min
7.00 Uhr bis 9.00 Uhr 60 min
9.00 Uhr bis 19.00 Uhr 30 min

19.00 Uhr bis 1.00 Uhr 60 min
9.00 Uhr bis 23.00 Uhr 60 min

Verkehrliche Funktionen
Anbindung der Stadtteile Ostend und Ziehers Siid an die Innenstadt.

Anbindung des ndrdlichen Ortsrands der Gemeinde Kiinzell an die Fuldaer Innenstadt.
Anbindung des Klinikums an die Innenstadt und den ZOB.

Verknipfungspunkte
Stadtschloss Stadtbus
Z0B Stadtbus, Regionalbus

Bemerkungen

Zeitversetzte Bedienung mit Linie E1 zur Bildung eines 15-Minuten-Takts in der HVZ zwischen
Ziehers Sud und Stadtschloss

Die Haltestellen "Osthessen-Center", "SchillerstraRe" und "Adalbert-Stifter-StraRe" werden nur
in Fahrtichtung Stadtschloss bedient.

Die Haltestelle "Dalberg" wird nur in Fahrtrichtung Ziehers Siid bedient.

Alternativer Linienweg zwischen ZOB und Ellerstraf3e Gber BrauhausstrafRe und Florengasse
maglich

Umsetzungshorizont
Ab Dezember 2019 in Verbindung mit neuem Angebot im Regionalbusnetz



F1 Stadtschloss - Kiinzell Mitte und zurtck

Haltestellen in Fulda (Haltestellen in eckigen Klammern werden nur in einer Fahrtrichtung bedient)

Stadtschloss - ZOB - Am Schitzenhaus - [Dientzenhoferstraf3e] - Am Jagdstein - Am Kleegarten
- Zentralfriedhof - Bachmiihle

weiter nach: Kiinzell Bachrain - Kiinzell Gemeindezentrum - Sieben Welten - Kiinzell
Kastanienweg

Angebotsform
Bus

Mindeststandards

Verkehrstage Betriebszeiten Fahrtenfolge Bemerkung
Mo-Fr 5.15 Uhr bis 6.30 Uhr 60 min

6.30 Uhr bis 20.00 Uhr 30 min

20.00 Uhr bis 23.00 Uhr 60 min

23.00 Uhr bis 1.00 Uhr 60 min

7.00 Uhr bis 9.00 Uhr 60 min

9.00 Uhr bis 19.00 Uhr 30 min

19.00 Uhr bis 1.00 Uhr 60 min

9.00 Uhr bis 23.00 Uhr 60 min

Verkehrliche Funktionen
Anbindung des Stadtteils Ostend an die Innenstadt.

Anbindung der Ortsteile Mitte und Bachrain der Gemeinde Kunzell.
Anbindung des Zentralfriedhofs an die Innenstadt und den ZOB.

Verknipfungspunkte
Stadtschloss Stadtbus
Z0B Stadtbus, Regionalbus

Zentralfriedhof Stadtbus

Bemerkungen

Zeitversetzte Bedienung mit Linie F2 zur Bildung eines 15-Minuten-Takts in der HVZ zwischen
Zentralfriedhof und Stadtschloss.

Zeitversetzte Bedienung mit den Regionalbuslinien 35 und 36 zur Bildung eines angenéherten
15-Minuten-Takts zwischen Kiinzell Gemeindezentrum und ZOB.

Die Haltestelle "Dientzenhoferstrafe" wird nur in Fahrtrichtung Stadtschloss bedient.

Umsetzungshorizont
Ab Dezember 2019 in Verbindung mit neuem Angebot im Regionalbusnetz



F2 Stadtschloss - Engelhelms und zuriick

Haltestellen in Fulda (Haltestellen in eckigen Klammern werden nur in einer Fahrtrichtung bedient)

Stadtschloss - ZOB - Am Schitzenhaus - [Dientzenhoferstraf3e] - Am Jagdstein - Am Kleegarten
- Zentralfriedhof - [Bachmuhle] - Kreuzbergstral3e - Edelzeller Briicke - Edelzeller Siedlung -
Edelzell HohenlohestralRe - Edelzell Berg

weiter nach: Kinzell-Engelhelms

Angebotsform
Bus

Mindeststandards

Verkehrstage Betriebszeiten Fahrtenfolge Bemerkung

Mo-Fr 5.15 Uhr bis 6.30 Uhr 60 min

6.30 Uhr bis 20.00 Uhr 30 min

20.00 Uhr bis 23.00 Uhr 60 min

23.00 Uhr bis 1.00 Uhr 60 min

7.00 Uhr bis 9.00 Uhr 60 min

9.00 Uhr bis 19.00 Uhr 30 min

19.00 Uhr bis 1.00 Uhr 60 min

9.00 Uhr bis 23.00 Uhr 60 min

Verkehrliche Funktionen
Anbindung der Stadtteile Ostend, Stidend und Edelzell an die Innenstadt.

Anbindung des Ortsteils Engelhelms der Gemeinde Kiinzell.
Anbindung des Zentralfriedhofs an die Innenstadt und den ZOB.

Verkntpfungspunkte

Stadtschloss Stadtbus

Z0B Stadtbus, Regionalbus
Zentralfriedhof Stadtbus
HohenlohestralRe / Chattenstralie Stadtbus
Bemerkungen

Zeitversetzte Bedienung mit Linie F1 zur Bildung eines 15-Minuten-Takts in der HVZ zwischen
Zentralfriedhof und Stadtschloss.

Anschlussoptimierung zur Linie G2 in Edelzell Hohenlohestral3e.

Die Haltestelle "Dientzenhoferstraf3e" wird nur in Fahrtrichtung Stadtschloss bedient.

Die Haltestelle "Bachmiihle" wird nur in Fahrtrichtung Engelhelms bedient.

Umsetzungshorizont
Ab Dezember 2019 in Verbindung mit neuem Angebot im Regionalbusnetz



G1 Stadtschloss - Bronnzell und zurtick

Haltestellen

Stadtschloss - Universitatsplatz - Peterstor - Brauhausstraf3e - Martin-Luther-Platz - Wallweg -
WeserstralRe - RonsbachstralRe - Sturmiusschule - Bellingerstral3e - Isarstral3e - Marienplatz -
Ortesweg - zusatzliche Haltestelle an der Frankfurter Straf3e - Am Rdhlingsberg - Ziegeler
Stral3e - Fasaneriestral3e

Angebotsform
Bus

Mindeststandards

Verkehrstage Betriebszeiten Fahrtenfolge Bemerkung
Mo-Fr 5.15 Uhr bis 6.30 Uhr 60 min

6.30 Uhr bis 20.00 Uhr 30 min

20.00 Uhr bis 23.00 Uhr 60 min

23.00 Uhr bis 1.00 Uhr 60 min

7.00 Uhr bis 9.00 Uhr 60 min

9.00 Uhr bis 19.00 Uhr 30 min

19.00 Uhr bis 1.00 Uhr 60 min

9.00 Uhr bis 23.00 Uhr 60 min

Verkehrliche Funktionen
Anbindung der Stadtteile Stidend, Kohlhaus und Bronnzell an die Innenstadt.
Anbindung des Gewerbegebiets Kohlhauser Feld an die Innenstadt und den ZOB.

Verkntpfungspunkte

Stadtschloss Stadtbus
Ronsbachstral3e Stadtbus
Ziegeler StralRe Regionalbus
Bemerkungen

Zeitversetzte Bedienung mit Linie G2 zur Bildung eines 15-Minuten-Takts in der HVZ zwischen
Kohlhaus und Stadtschloss.

Anbindung des Bahnhofs idealerweise mit Durchbindung auf eine Planungslinie Giber ZOB, bei
Ausgestaltung als Radiallinie Weiterfiihrung zum ZOB.

Alternativer Linienweg zwischen Stadtschloss und Martin-Luther-Platz tiber Dom und Am
Rosengarten maglich.

Umsetzungshorizont

Ab Dezember 2018, Linie G1 entspricht im Wesentlichen der Linienfiihrung der bestehenden
Linie 6.



G2 Stadtschloss - Edelzell - Pilgerzell und zurtck

Haltestellen in Fulda

Stadtschloss - Universitatsplatz - Peterstor - Brauhausstraflie - Rangstral3e - Im Fischfeld -
RonsbachstralRe - Sturmiusschule - Bellingerstral3e - Isarstral3e - Kaiserwiesen - Stauferring -
Chattenstral3e - Edelzell Burgerhaus - Heussstral3e

weiter nach Kunzell-Pilgerzell

Angebotsform
Bus

Mindeststandards

Verkehrstage Betriebszeiten Fahrtenfolge Bemerkung

Mo-Fr 5.15 Uhr bis 6.30 Uhr 60 min

6.30 Uhr bis 20.00 Uhr 30 min

20.00 Uhr bis 23.00 Uhr 60 min

23.00 Uhr bis 1.00 Uhr 60 min

7.00 Uhr bis 9.00 Uhr 60 min

9.00 Uhr bis 19.00 Uhr 30 min

19.00 Uhr bis 1.00 Uhr 60 min

9.00 Uhr bis 23.00 Uhr 60 min

Verkehrliche Funktionen
Anbindung der Stadtteile Stidend, Kohlhaus und Edelzell an die Innenstadt.
Anbindung des Ortsteils Pilgerzell der Gemeinde Kiinzell an die Fuldaer Innenstadt.

Anbindung des Gewerbegebiets Kohlhauser Feld und des Einkaufszentrums Kaiserwiesen an
die Innenstadt und den ZOB.

Verknipfungspunkte

Stadtschloss Stadtbus
Ronsbachstraflle Stadtbus
Chattenstral3e / Hohenlohestral3e Stadtbus
Bemerkungen

Zeitversetzte Bedienung mit Linie G1 zur Bildung eines 15-Minuten-Takts in der HVZ zwischen
Kohlhaus und Stadtschloss.

Anbindung des Bahnhofs idealerweise tber Durchbindung auf eine Planungslinie ber ZOB, bei
Ausgestaltung als Radiallinie Weiterfiihrung zum ZOB.

Anschlussoptimierung zur Linie F2 in Edelzell Chattenstral3e.

Umsetzungshorizont
Ab Dezember 2019 in Verbindung mit neuem Angebot im Regionalbusnetz



H1 Stadtschloss - Zell - Istergiesel und zurtck (nur HVZ)

Haltestellen (Haltestellen in eckigen Klammern werden nur in einer Fahrtrichtung bedient)

Stadtschloss - ZOB - [Dalberg/Osthessen-Center] - Weyherser Weg - 2 zusatzliche Haltestellen
im Bereich Mehlerstral3e und WeserstralRe - Mainstral3e - Ronsbachstral3e - zusatzliche
Haltestelle im Bereich Olympiastral3e - Lagerfeld - Johannesberg Propstei - Husarenweg -
Ulanenstralde - Hellersgrundstraf3e - Grenadierstral3e - Pionierstral3e - Am Zirkenbacher Kreuz -
Dreilindenweg - Auf der Wolfsheide - Zell - Istergiesel

Angebotsform
Bus

Mindeststandards

Verkehrstage Betriebszeiten Fahrtenfolge Bemerkung
Mo-Fr 5.15 Uhr bis 20.00 Uhr 60 min Bus
20.00 Uhr bis 23.00 Uhr 60 min AST
Fr 23.00 Uhr bis 1.00 Uhr 60 min AST
Sa 7.00 Uhr bis 9.00 Uhr 60 min AST
9.00 Uhr bis 19.00 Uhr 60 min Bus
19.00 Uhr bis 1.00 Uhr 60 min AST
9.00 Uhr bis 23.00 Uhr 60 min AST

Verkehrliche Funktionen

Anbindung der Stadtteile Sidend, Johannesberg, Harmerz, Zirkenbach, Zell und Istergiesel an
die Innenstadt
Anbindung des Gewerbegebiets Kohlhauser Feld

Verkntpfungspunkte

Stadtschloss Stadtbus

Z0B Stadtbus, Regionalbus
RonsbachstralRe Stadtbus
Bemerkungen

Zeitversetzte Bedienung mit Linie H2 zur Bildung eines 30-Minuten-Takts in der HVZ zwischen
Johannesberg und Stadtschloss.

Die Haltestelle "Osthessen-Center” wird nur in Fahrtrichtung Stadtschloss bedient.

Die Haltestelle "Dalberg" wird nur in Fahrtrichtung Ziehers Sid bedient.

Umsetzungshorizont
Anpassung des Linienverlaufs Giber RonsbachstralRe nach Zell / Istergiesel nach 2019,
Voraussetzung Linie 12 nach Sickels



H2 Stadtschloss - Johannesberg und zurtick

Haltestellen (Haltestellen in eckigen Klammern werden nur in einer Fahrtrichtung bedient)

Stadtschloss - ZOB - [Dalberg/Osthessen-Center] - Weyherser Weg - 2 zusatzliche Haltestellen
im Bereich Mehlerstral3e und WeserstralRe - Mainstral3e - Ronsbachstral3e - zusatzliche
Haltestelle im Bereich Olympiastral3e - Lagerfeld - Johannesberg Propstei - Husarenweg -
Ulanenstral3e - Hellersgrundstralie - Grenadierstral3e - PionierstralRe - Johannesberg

Vereinshaus

Angebotsform
Bus

Mindeststandards

Verkehrstage Betriebszeiten

Fahrtenfolge

Bemerkung

Mo-Fr 5.15 Uhr bis 23.00 Uhr

60 min

Fr 23.00 Uhr bis 1.00 Uhr

60 min

Sa 7.00 Uhr bis 1.00 Uhr

60 min

So+Ft 9.00 Uhr bis 23.00 Uhr

60 min

Verkehrliche Funktionen

Verdichtung der Linie H1 im Abschnitt Stadtschloss - Johannesberg.

Verknupfungspunkte
Stadtschloss
Z0B

Ronsbachstrafle

Bemerkungen

Stadtbus
Stadtbus, Regionalbus

Stadtbus

Zeitversetzte Bedienung mit Linie H1 zur Bildung eines 30-Minuten-Takts in der HVZ zwischen

Johannesberg und Stadtschloss.

Die Haltestelle "Osthessen-Center" wird nur in Fahrtrichtung Stadtschloss bedient.

Die Haltestelle "Dalberg" wird nur in Fahrtrichtung Ziehers Sid bedient.

Umsetzungshorizont

Anpassung des Linienverlaufs Giber Ronsbachstral3e nach Johannesberg nach 2019,

Voraussetzung Linie 12 nach Sickels



|1 Stadtschloss - Fulda-Galerie und zuriick

Haltestellen

Stadtschloss - Dom - Robert-Kircher-Stral3e - Am Rosengarten - zusatzliche Haltestelle im
Bereich Probelsfeld - Mondrianplatz - Jackson-Pollock-Platz - Werner-Schmid-Stral3e -
Westfriedhof - Kathe-Kollwitz-Stral3e

Angebotsform
Bus

Mindeststandards

Verkehrstage Betriebszeiten Fahrtenfolge Bemerkung
Mo-Fr 5.15 Uhr bis 6.30 Uhr 60 min

6.30 Uhr bis 20.00 Uhr 30 min

20.00 Uhr bis 23.00 Uhr 60 min

23.00 Uhr bis 1.00 Uhr 60 min

7.00 Uhr bis 9.00 Uhr 60 min

9.00 Uhr bis 19.00 Uhr 30 min

19.00 Uhr bis 1.00 Uhr 60 min

9.00 Uhr bis 23.00 Uhr 60 min

Verkehrliche Funktionen
Anbindung des Stadtteils Fulda-Galerie an die Innenstadt.
Anbindung des Westfriedhofs.

SchlieBung von Bedienungsliicken in der Fulda-Galerie.

Verknipfungspunkte
Stadtschloss Stadtbus
Westfriedhof Stadtbus

Bemerkungen

Zeitversetzte Bedienung mit Linie 12 zur Bildung eines angenéherten 15-Minuten-Takts in der
HVZ zwischen Fulda-Galerie und Stadtschloss.

Linientibergang an der Kathe-Kollwitz-Strafl3e auf die Linie 12.

Anbindung des Bahnhofs idealerweise mit Durchbindung auf eine Planungslinie Giber ZOB; bei
Ausgestaltung als Radiallinie Weiterfiihrung zum ZOB.

Umsetzungshorizont

Ab Dezember 2018 zunachst als Zwischenzustand: Fuhrung der Linie 5A ab Jackson-Pollock-
Platz Giber Westfriedhof und Kathe-Kollwitz-Strafl3e nach Giesel, Fihrung der Linie 5B ab
Werner-Schmid-Straf3e Uber Westfriedhof und Kathe-Kollwitz-StralRe.

Nach 2019 Umsetzung des Gesamtpakets der Linien I1 bis I3.



|2 Stadtschloss - Sickels - Fulda-Galerie und zurtick

Haltestellen

Stadtschloss - Dom - Robert-Kircher-StralRe - Am Rosengarten - Feuerwache - Hainzeller
Stral3e - Stadion - An der Schindhohle - Glnther-Groenhoff-StralRe - Sagewerk - Jackson-
Pollock-Platz - Kathe-Kollwitz-StralRe

Angebotsform
Bus

Mindeststandards

Verkehrstage Betriebszeiten Fahrtenfolge Bemerkung
Mo-Fr 5.15 Uhr bis 6.30 Uhr 60 min

6.30 Uhr bis 20.00 Uhr 30 min

20.00 Uhr bis 23.00 Uhr 60 min

23.00 Uhr bis 1.00 Uhr 60 min

7.00 Uhr bis 9.00 Uhr 60 min

9.00 Uhr bis 19.00 Uhr 30 min

19.00 Uhr bis 1.00 Uhr 60 min

9.00 Uhr bis 23.00 Uhr 60 min

Verkehrliche Funktionen
Anbindung der Stadtteile Neuenberg, Sickels und Fulda-Galerie an die Innenstadt.
Anbindung von Stadion und Jugendherberge an die Innenstadt und den ZOB.

Verkntpfungspunkte
Stadtschloss Stadtbus

Bemerkungen

Zeitversetzte Bedienung mit Linie 11 zur Bildung eines 15-Minuten-Takts in der HVZ zwischen
Fulda-Galerie und Stadtschloss.

Linientibergang an der Kathe-Kollwitz-Strafl3e auf die Linie I11.

Anbindung des Bahnhofs idealerweise mit Durchbindung auf eine Planungslinie tber ZOB; bei
Ausgestaltung als Radiallinie Weiterfiihrung zum ZOB.

Umsetzungshorizont
Nach 2019 Umsetzung als Teil des Gesamtpakets der Linien 11 bis 13.



I3 Stadtschloss - Giesel und zuriick

Haltestellen in Fulda (Haltestellen in eckigen Klammern werden nur in einer Fahrtrichtung bedient)

Stadtschloss - Dom - Abtstor - [Am Kronhof / Hinterburg] - zuséatzliche Haltestelle im Bereich
Andreasberg - Abt-Richard-Stral3e - Haderwald - Haderwaldsiedlung - Werner-Schmid-Stral3e -
Westfriedhof - An der Mariengrotte - Niederrode - Niederréder Hohe

weiter nach: Neuhof-Giesel

Angebotsform
Bus/AST

Mindeststandards

Verkehrstage Betriebszeiten Fahrtenfolge Bemerkung
Mo-Fr 5.15 Uhr bis 20:00 Uhr 60 min Bus
AST, keine Bedienung von
20.00 Uhr bis 23.00 Uhr 60 min Giesel
AST, keine Bedienung von
23.00 Uhr bis 1.00 Uhr 60 min Giesel
AST, keine Bedienung von
7.00 Uhr bis 9.00 Uhr 60 min Giesel
9.00 Uhr bis 15.00 Uhr 60 min Bus
AST, keine Bedienung von
15.00 Uhr bis 1.00 Uhr 60 min Giesel
AST, Relne Bedlenung von
9.00 Uhr bis 23.00 Uhr 60 min Giesel

Verkehrliche Funktionen

Anbindung der Stadtteile Neuenberg, Fulda-Galerie, Niederrode und Niederroder Héhe an die
Innenstadt

Anbindung des Ortsteils Giesel der Gemeinde Neuhof an die Fuldaer Innenstadt

Verkntpfungspunkte
Stadtschloss Stadtbus
Westfriedhof Stadtbus

Bemerkungen

Anbindung des Bahnhofs idealerweise mit Durchbindung auf eine Planungslinie Giber ZOB; bei
Ausgestaltung als Radiallinie Weiterfiihrung zum ZOB

Die Haltestelle "Am Kronhof" wird nur in Fahrtrichtung Stadtschloss bedient.

Die Haltestelle "Hinterburg" wird nur in Fahrtrichtung Giesel bedient.

Umsetzungshorizont
Nach 2019 Umsetzung als Teil des Gesamtpakets der Linien I1 bis 13.



J1 Stadtschloss - Oberrode und zuriick

Haltestellen (Haltestellen in eckigen Klammern werden nur in einer Fahrtrichtung bedient)

Stadtschloss - Dom - Abtstor - [Am Kronhof / Hinterburg] - Antoniusheim - Kettelerstral3e -
Washingtonallee - Black-Horse-Stral3e - Flemingstral3e - Haimbach Géartnerei - Haimbach
Kirche - Mittelrode - [Am Vemel - Sandweg - Oberroder Straf3e] - Hubertusring

Angebotsform
Bus/AST

Mindeststandards

Verkehrstage Betriebszeiten Fahrtenfolge Bemerkung

Mo-Fr 5.15 Uhr bis 20.00 Uhr 60 min Bus

20.00 Uhr bis 23.00 Uhr 60 min AST

Fr 23.00 Uhr bis 1.00 Uhr 60 min AST

Sa 7.00 Uhr bis 9.00 Uhr 60 min AST

9.00 Uhr bis 19.00 Uhr 60 min Bus

19.00 Uhr bis 1.00 Uhr 60 min AST

9.00 Uhr bis 23.00 Uhr 60 min AST

Verkehrliche Funktionen
Anbindung der Stadtteile Miinsterfeld, Haimbach, Mittelrode und Oberrode an die Innenstadt.
Anbindung des Gewerbegebiets Minsterfeld an die Innenstadt und den ZOB.

Verknipfungspunkte

Stadtschloss Stadtbus
optional: Weimarer Stral3e Stadtbus
Bemerkungen

Zeitversetzte Bedienung mit den Linien J2, J3 und 60 zur Bildung eines angenaherten 15-
Minuten-Takts in der HVZ Mo-Fr zwischen Haimbach und Stadtschloss bzw. ZOB.

Anbindung des Bahnhofs idealerweise mit Durchbindung auf eine Planungslinie (iber ZOB; bei
Ausgestaltung als Radiallinie Weiterflihrung zum ZOB.

Alternative Streckenfuhrung tber Weimarer Strafl3e und Paulustor méglich.

Die Haltestelle "Am Kronhof" wird nur in Fahrtrichtung Stadtschloss bedient.

Die Haltestellen "Hinterburg”, "Am Vemel", "Sandweg" und "Oberroder Stral3e" werden nur in
Fahrtrichtung Hubertusring bedient.

Umsetzungshorizont
Ab Dezember 2018, MalRnahme ist Beschleunigung der bestehenden Linie 4.



J2 Stadtschloss - Malkes und zurtick

Haltestellen (Haltestellen in eckigen Klammern werden nur in einer Fahrtrichtung bedient)

Stadtschloss - Dom - Abtstor - [Am Kronhof / Hinterburg] - Antoniusheim - Kettelerstraf3e -
Washingtonallee - Black-Horse-Stral3e - Flemingstral3e - Haimbach Gartnerei - Haimbach
Kirche - Rodges - [Besges] - [IP-West HeinkelstralRe - IP-West Kruppstralie - IP-West
Karrystral3e - IP-West Schleyerstralie - IP-West Bdcklerstral3e - IP-West Dieselstral3e] - Malkes

Angebotsform
Bus / AST

Mindeststandards

Verkehrstage Betriebszeiten Fahrtenfolge Bemerkung

Mo-Fr 5.15 Uhr bis 20.00 Uhr 60 min Bus

20.00 Uhr bis 23.00 Uhr 60 min AST

Fr 23.00 Uhr bis 1.00 Uhr 60 min AST

Sa 7.00 Uhr bis 9.00 Uhr 60 min AST

9.00 Uhr bis 19.00 Uhr 60 min Bus

19.00 Uhr bis 1.00 Uhr 60 min AST

9.00 Uhr bis 23.00 Uhr 60 min AST

Verkehrliche Funktionen
Anbindung der Stadtteile Minsterfeld, Haimbach, Rodges, Besges und Malkes an die
Anbindung des Gewerbegebiets Miinsterfeld und des IP-West an die Innenstadt und den ZOB

Verkntpfungspunkte

Stadtschloss Stadtbus
optional: Weimarer StralRe Stadtbus
Bemerkungen

Zeitversetzte Bedienung mit den Linien J1, J3 und 60 zur Bildung eines angendherten 15-
Minuten-Takts in der HVZ Mo-Fr zwischen Haimbach und Stadtschloss bzw. ZOB.

Anbindung des Bahnhofs idealerweise mit Durchbindung auf eine Planungslinie Giber ZOB; bei
Ausgestaltung als Radiallinie Weiterfiihrung zum ZOB.

Alternative Streckenfuhrung Uber Weimarer Stral3e und Paulustor méglich.

Die Haltestelle "Am Kronhof" und die Haltestellen im IP-West werden nur in Fahrtrichtung
Stadtschloss bedient.

Die Haltestellen "Hinterburg” und "Besges" werden nur in Fahrtrichtung Malkes bedient.

Umsetzungshorizont
Ab Dezember 2018, MalRnahme ist Beschleunigung der bestehenden Linie 4.



J3 Haimbach (nur HVZ Mo-Fr und SVZ2)

Haltestellen (Haltestellen in eckigen Klammern werden nur in einer Fahrtrichtung bedient)

Stadtschloss - Dom - Abtstor - [Am Kronhof / Hinterburg] - Antoniusheim - Kettelerstraf3e -
Washingtonallee - Black-Horse-Stral3e - Flemingstrafl3e - Haimbach Gartnerei - [Haimbach

Kirche] - Rehweg

Angebotsform
Bus

Mindeststandards

Verkehrstage Betriebszeiten

Fahrtenfolge

Bemerkung

Mo-Fr 5.15 Uhr bis 20.00 Uhr 60 min
Mo-Fr 20.00 Uhr bis 23.00 Uhr 30 min
Fr 23.00 Uhr bis 1.00 Uhr 30 min
Sa 7.00 Uhr bis 9.00 Uhr 30 min

19.00 Uhr bis 1.00 Uhr 30 min
So 9.00 Uhr bis 23.00 Uhr 30 min

Verkehrliche Funktionen

Anbindung der Stadtteile Minsterfeld und Haimbach an die Innenstadt

Anbindung des Gewerbegebiets Minsterfeld an die Innenstadt und den ZOB.

Verknupfungspunkte
Stadtschloss

optional: Weimarer StralRe

Bemerkungen

Stadtbus
Stadtbus

Zeitversetzte Bedienung mit den Linien J1, J2 und 60 zur Bildung eines angendherten 15-
Minuten-Takts in der HVZ Mo-Fr zwischen Haimbach und Stadtschloss bzw. ZOB.

Anbindung des Bahnhofs idealerweise mit Durchbindung auf eine Planungslinie Giber ZOB; bei
Ausgestaltung als Radiallinie Weiterfiihrung zum ZOB.

Alternative Streckenflihrung Uber Weimarer StralRe und Paulustor méglich.
Die Haltestelle "Am Kronhof" wird nur in Fahrtrichtung Stadtschloss bedient.

Die Haltestellen "Hinterburg" und "Haimbach Kirche" werden nur in Fahrtrichtung Rehweg

bedient.

Umsetzungshorizont

Ab Dezember 2018, MalRnahme ist Beschleunigung und Verdichtung der bestehenden Linie 4.



K1 Stadtschloss - Bimbach und zuriick

Haltestellen in Fulda

Stadtschloss - Dom - Robert-Kircher-Stral3e - Am Rosengarten - Feuerwache - Bonifatiushaus -
St.-Vinzenz-Stral3e - Theresienheim - Am Karlshof - Nikolaus-Seng-Stral3e - Zum Schulzenberg -
Am Schlisselacker - Zum Schulzenberg - Nikolaus-Seng-Strale

weiter nach: GroR3enlider-Bimbach

Angebotsform
Bus

Mindeststandards

Verkehrstage Betriebszeiten Fahrtenfolge Bemerkung

Mo-Fr 5.15 Uhr bis 20.00 Uhr 60 min
Sa 9.00 Uhr bis 15.00 Uhr 60 min
15.00 Uhr bis 19.00 Uhr 120 min
So 10.00 Uhr bis 18.00 Uhr 120 min

Verkehrliche Funktionen
Anbindung der Stadtteile Neuenberg und Maberzell an die Innenstadt.

Anbindung des Ortsteils Bimbach der Gemeinde GroR3enlider an die Fuldaer Innenstadt.

Verknupfungspunkte
Stadtschloss Stadtbus

Bemerkungen

Zeitversetzte Bedienung mit Linie K2 zur Bildung eines 30-Minuten-Takts in der HVZ zwischen
Maberzell und Stadtschloss.

Anbindung des Bahnhofs idealerweise mit Durchbindung auf eine Planungslinie Giber ZOB; bei
Ausgestaltung als Radiallinie Weiterfiihrung zum ZOB.

Umsetzungshorizont
Ab Dezember 2018, Linie K1 entspricht im Wesentlichen der Linienfihrung der bestehenden
Linie 3.



K2 Stadtschloss - Tratzhof und zurtick

Haltestellen

Stadtschloss - Dom - Robert-Kircher-Stral3e - Am Rosengarten - Feuerwache - Bonifatiushaus -
St.-Vinzenz-Stral3e - Theresienheim - Am Karlshof - Nikolaus-Seng-Stral3e - Zum Schulzenberg -
Am Schlusselacker - Zum Schulzenberg - Nikolaus-Seng-Strafie - Am Berg - Am Weiher - Am
Tréatzberg

Angebotsform
Bus / AST

Mindeststandards

Verkehrstage Betriebszeiten Fahrtenfolge Bemerkung

Mo-Fr 6.30 Uhr bis 20.00 Uhr 60 min Bus

20.00 Uhr bis 23.00 Uhr 60 min AST
Fr 23.00 Uhr bis 1.00 Uhr 60 min AST
Sa 7.00 Uhr bis 9.00 Uhr 60 min AST
9.00 Uhr bis 19.00 Uhr 60 min Bus
19.00 Uhr bis 1.00 Uhr 60 min AST
9.00 Uhr bis 23.00 Uhr 60 min AST

Verkehrliche Funktionen
Anbindung der Stadtteile Neuenberg und Maberzell an die Innenstadt

Verknupfungspunkte
Stadtschloss Stadtbusverkehr

Bemerkungen

Zeitversetzte Bedienung mit Linie K1 zur Bildung eines 30-Minuten-Takts in der HVZ zwischen
Maberzell und Stadtschloss.

Anbindung des Bahnhofs idealerweise mit Durchbindung auf eine Planungslinie Giber ZOB; bei
Ausgestaltung als Radiallinie Weiterfiihrung zum ZOB.

Umsetzungshorizont
Ab Dezember 2018, Linie K2 entspricht im Wesentlichen der Linienfihrung der bestehenden
Linie 3.



K2 Stadtschloss - Maberzell und zurtick (nur SVZ)

Haltestellen

Stadtschloss - Dom - Robert-Kircher-StralRe - Am Rosengarten - Feuerwache - Bonifatiushaus -
St.-Vinzenz-Stral3e - Theresienheim - Am Karlshof - Nikolaus-Seng-Strafde - Zum Schulzenberg -
Am Schlisselacker

Angebotsform
Bus

Mindeststandards

Verkehrstage Betriebszeiten Fahrtenfolge Bemerkung

Mo-Fr 20.00 Uhr bis 23.00 Uhr 60 min
Fr 23.00 Uhr bis 1.00 Uhr 60 min
Sa 7.00 Uhr bis 9.00 Uhr 60 min
15.00 Uhr bis 19.00 Uhr 120 min
19.00 Uhr bis 1.00 Uhr 60 min
9.00 Uhr bis 10.00 Uhr 60 min
10.00 Uhr bis 18.00 Uhr 120 min
18.00 Uhr bis 23.00 Uhr 60 min

Verkehrliche Funktionen
Anbindung der Stadtteile Neuenberg und Maberzell an die Innenstadt

Verknipfungspunkte
Stadtschloss Stadtbusverkehr

Bemerkungen
Zeitversetzte Bedienung mit Linie K1 zur Bildung eines 30-Minuten-Takts in der HVZ zwischen
Maberzell und Stadtschloss.

Anbindung des Bahnhofs idealerweise mit Durchbindung auf eine Planungslinie Giber ZOB; bei
Ausgestaltung als Radiallinie Weiterfiihrung zum ZOB.

Umsetzungshorizont
Ab Dezember 2018, Linie K2 entspricht im Wesentlichen der Linienfihrung der bestehenden
Linie 3.



Anlage 7.1
Strukturdaten 2035



Strukturdaten der Verkehrszellen Status Quo

Zellen-
nummer

Verkehrszelle

Bezirks-
nummer

Bezirk im Verkehrsmodell

Arbeitsplatze

Ausbildungs-

platze <18
Jahre

Ausbildungs-
platze >18
Jahre

Einwohner

(Ml Innenstadt Zentrum 1000 |Innenstadt 332 0 0 416
1001 |Innenstadt 791 0 0 184

1008 |Innenstadt 751 0 0 1263

1009|Innenstadt 3071 99 887 250

1500|Innenstadt 2154 595 258 741

7099 694 1145 2854

A Innenstadt Std 1005|Innenstadt 405 0 0 550
1006 |Innenstadt 291 0 84 300

1007 |Innenstadt 972 0 0 689

1062 |Siidend 400 561 0 781

2068 561 84 2320

€] Innenstadt West 1002|Innenstadt 1114 0 0 763
1003 |Innenstadt 2163 0 0 6

1004 |Innenstadt 945 0 0 1188

1019|Frauenberg 501 329 0 1254

4723 329 0 3211

Z%Nordend Sud 1021 |Nordend 1193 0 0 682
1022|Nordend 262 0 2891 1698

1023 |Nordend 1358 0 0 1228

2813 0 2891 3608

5] Nordend Nord 1024 |Nordend 3054 108 0 1111
1025|Nordend 135 0 0 521

1026 |Nordend 91 0 0 214

3280 108 0 1846

5] Ziehers Nord 1031 |Ziehers Nord 66 0 0 551
1032|Ziehers Nord 162 276 0 1597

1033|Ziehers Nord 204 0 2786 0

432 276 2786 2148

4 Ostend Sud 1041|Ostend 236 0 0 1457
236 0 0 1457

te] Ostend Mitte 1043 |Ostend 1992 0 0 52
1044 |Ostend 135 242 0 1047

1045|Ostend 645 0 0 870

2772 242 0 1969

] Ostend Nord 1046 |Ostend 101 0 0 601
1047 |Ostend 302 0 2279 249

403 0 2279 850

1l0) Ziehers Sud West 1051|Ziehers Sid 2146 0 0 21
1052|Ziehers Sid 395 0 0 1645

2541 0 0 1666

(kB Ziehers Siid Ost 1053 |Ziehers Sid 54 0 0 873
1054 |Ziehers Sid 38 0 0 531

1055|Ziehers Sid 21 0 0 313

1056 |Ziehers Sid 110 0 0 267

1057|Ziehers Sid 85 0 0 7

308 0 0 1991

(P4 Siidend West 1060 | Siidend 1324 0 0 175
1067 |Sidend 441 0 0 72

1765 0 0 247

(k1 Siidend Mitte 1061 |Siidend 601 0 0 1520
1063 |Siidend 644 0 0 207

1064 |Siidend 556 0 0 408

1801 0 0 2135

('8 Stidend Sud 1065|Sidend 220 128 0 425
1066 |Siidend 1017 0 0 30

1068 |Siidend 359 0 0 57

1596 128 0 512




Zellen-
nummer

Ausbildungs- Ausbildungs-
Bezirks- platze <18 platze >18

Verkehrszelle nummer Bezirk im Verkehrsmodell Arbeitsplatze Jahre Jahre Einwohner
(ks] Stidend Ost 1561 |Sudend 347 0 0 71
1562 |Sudend 526 0 0 643
1563 |Sudend 189 0 0 1163
1062 0 0 1877
s} Frauenberg Sid 1010|Frauenberg 333 0 852 238
1012 |Frauenberg 115 0 0 274
1013 |Frauenberg 0 0 0 0
1014 |Frauenberg 490 0 0 843
1015|Frauenberg 916 115 0 374
1854 115 852 1729
(¥4 Frauenberg Nord 1016 |Frauenberg 234 0 0 386
1017 |Frauenberg 3085 0 0 0
3319 0 0 386
(k] Fulda-Galerie 1076|Westend (Neuenberg) 40 0 0 523
1077 \Westend (Neuenberg) 251 222 0 1932
1577 |Westend (Neuenberg) 46 0 0 380
337 222 0 2835
(i} Neuenberg Nord 1071 |Westend (Neuenberg) 374 0 138 432
1072|Westend (Neuenberg) 129 298 0 1243
1073 |Westend (Neuenberg) 2364 0 0 192
1074 |Westend (Neuenberg) 150 0 0 44
3017 298 138 1911
il Neuenberg Sid 1070|Westend (Neuenberg) 71 0 0 37
1075|Westend (Neuenberg) 387 960 0 925
1078 |Westend (Neuenberg) 145 0 0 822
1079 |Westend (Neuenberg) 32 0 0 13
635 960 0 1797
YAl Horas 1011|Frauenberg 288 0 0 597
1081 |Horas 139 0 0 941
1082 Horas 260 0 0 690
1083 |Horas 115 0 0 459
802 0 0 2687
24 Bronnzell 1121 |Bronnzell 91 60 0 422
1122 |Bronnzell 130 0 0 933
1123 |Bronnzell 10 0 0 76
231 60 0 1431
&) Kohlhaus 1211 |Kohlhaus 176 0 0 596
1212 |Kohlhaus 511 0 0 9
1214 |Kohlhaus 109 0 0 467
1215|Kohlhaus 380 0 0 30
1176 0 0 1102
pZ3 Edelzell 1141 |Edelzell 56 0 0 771
1142 |Edelzell 48 0 0 493
1143 |Edelzell 82 0 0 515
1144 |Edelzell 44 0 0 511
1213 |Kohlhaus 954 0 0 0
1184 0 0 2290
i) Harmerz 1170|Harmerz 122 0 0 1031
122 0 0 1031
4s] Johannesberg 1190 |Johannesberg 152 82 0 782
152 82 0 782
a4 Istergiesel 1180 |Istergiesel/ Niederroder Hohe 29 0 0 324
29 0 0 324
il Zell 1320/ Zell 24 0 0 255
24 0 0 255




Zellen-

nummer Verkehrszelle

Ausbildungs- Ausbildungs-

Bezirks- platze <18 platze >18
nummer Bezirk im Verkehrsmodell Arbeitsplatze Einwohner
pacl Zirkenbach 1330 | Zirkenbach 28 0 0 465
28 0 0 465
X[} Mittelrode 1260|Mittelrode 46 0 0 358
46 0 0 358
KXW Oberrode 1290 |Oberrode 50 0 0 512
50 0 0 512
k¥4 Niederrode 1270 |Niederrode 45 0 0 328
45 0 0 328
KXY Sickels 1310|Sickels 166 0 0 1116
166 0 0 1116
XZ¥ Haimbach 1161 |Haimbach 199 118 0 739
1162 |Haimbach 220 0 0 2026
419 118 0 2765
K1) Industriepark Fulda West 1252 |Malkes 435 0 0 12
1302 |Rodges 917 0 0 24
1303|Rodges 430 0 0 11
1782 0 0 47
KIs] Besges 1111|Besges 7 0 0 116
7 0 0 116
XY8 Malkes 1251|Malkes 16 0 0 159
16 0 0 159
K] Rodges 1301 |Rodges 17 0 0 129
17 0 0 129
Kicl Maberzell 1241 |Maberzell/Tratzhof 307 71 0 1504
307 71 0 1504
ZI0) Tratzhof 1242 |Maberzell/Tratzhof 63 0 0 349
63 0 0 349
ZNl Glaserzell 1151|Glaserzell 29 0 0 479
1152|Glaserzell 69 82 0 539
1153|Glaserzell 39 0 0 145
137 82 0 1163
Zvd Kdmmerzell 5101 |[Kammerzell 125 0 0 787
125 0 0 787

im Verkehrsmodell nicht vorhanden, Datenstand Einwohner

ke | ildermund aus 2017, Arbeitsplatze aus 2. Fortschreibung NVP 102 0 0 237
102 0 0 237
%4 Aschenberg West 1097 |Aschenberg 59 0 0 790
59 0 0 790
51 Aschenberg Nord 1094 |Aschenberg 21 0 0 1050
1095 |Aschenberg 56 0 0 937
1096 | Aschenberg 72 0 0 891
149 0 0 2878
55} Aschenberg Mitte 1091 |Aschenberg 83 0 0 1129
1092|Aschenberg 211 334 0 2270
1093|Aschenberg 41 0 0 691
335 334 0 4090
@ Niesig 1282 |Niesig 93 71 0 693
1283 |Niesig 89 0 0 1039
182 71 0 1732




Zellen-
nummer

Ausbildungs- Ausbildungs-
Bezirks- platze <18 platze >18
Verkehrszelle nummer Bezirk im Verkehrsmodell Arbeitsplatze Jahre Jahre Einwohner
¥y Lehnerz 1221 |Lehnerz 38 0 0 534
1222 |Lehnerz 380 0 0 507
1223|Lehnerz 21 0 0 312
1224 |Lehnerz 24 0 0 5
1225|Lehnerz 197 76 0 324
1226 |Lehnerz 221 0 0 0
881 76 0 1682
im Verkehrsmodell nicht vorhanden, Datenstand Einwohner
kel Dietershan aus 2017, Arbeitsplatze aus 2. Fortschreibung NVP 215 0 0 729
215 0 0 729
im Verkehrsmodell nicht vorhanden, Datenstand Einwohner
0l Bernhards aus 2017, Arbeitsplatze aus 2. Fortschreibung NVP 73 0 0 500
73 0 0 500
Xl Petersberg Nord 2011 | Petersberg 38 0 0 1344
2012 Rauschenberg 365 0 0 359
2013 Petersberg 140 756 0 618
2014 |Ober-/Unterg6tzenhof 0 0 0 81
543 756 0 2402
¥4 Petersberg Ost 2001 Petersberg 926 0 0 7
2002 Petersberg 505 0 31 14
2003 Petersberg 89 0 0 19
2004 |Petersberg 212 0 0 525
2005 Petersberg 577 0 0 733
2007 |Petersberg 214 412 0 595
2008 Petersberg 74 0 0 559
2009 Petersberg 15 0 0 856
2612 412 31 3308
X1 Petersberg West 1048 | Ostend 221 850 2039 69
2006 Petersberg 229 0 0 1497
2010 Petersberg 39 0 0 961
489 850 2039 2527
7. Gotzenhof 2015|Gotzenhof 40 0 0 434
40 0 0 434
1) Steinau 2101 |Steinau-Sud 0 0 0 867
2102 Steinau-Nord 77 0 0 867
77 0 0 1734
656) Steinhaus 2104 |Steinhaus 39 156 0 923
39 156 0 923
im Verkehrsmodell nicht vorhanden, Datenstand Einwohner
YA Marbach aus 2016, Arbeitsplatze aus 2. Fortschreibung NVP 119 0 0 2338
119 0 0 2338
1ol Klinzell 3002 |Bachrain 479 0 0 561
3003 |Bachrain 53 0 0 498
3004 |Bachrain 80 0 0 494
3005 |Bachrain 84 0 0 683
3010|Bachrain 259 0 0 1186
955 0 0 3422
1°) Bachrain 3006 |Bachrain 42 0 0 301
3007 |Bachrain 290 350 0 1154
3008 |Bachrain 95 0 0 537
3009 |Bachrain 302 0 0 1176
3011 |Bachrain 80 0 0 704
809 350 0 3872
§J0) Dicker Turm 3012 |Dicker Turm 345 0 0 680
3013 |Dicker Turm 66 0 0 466
411 0 0 1146
XN Pilgerzell 3014 |Dicker Turm 404 315 0 389
3015 Pilgerzell 45 0 0 723
3016 Pilgerzell 0 0 0 195
3017 Pilgerzell 50 0 0 195
499 315 0 1502




Ausbildungs- Ausbildungs-

Zellen- Bezirks- platze <18 platze >18
nummer Verkehrszelle nummer Bezirk im Verkehrsmodell Arbeitsplatze Jahre Jahre Einwohner
¥4 Engelhelms 3018 |Engelhelms-Nord 90 0 0 995
3019 Engelhelms-Sid 54 0 0 919
144 0 0 1914
58] Dirlos 3113 |Dirlos-West 56 0 0 954
56 0 0 954
%8 Keulos 3109 Keulos 83 0 0 414
83 0 0 414
5ls) Loschenrod 4005|Léschenrod 108 0 0 1170
108 0 0 1170
im Verkehrsmodell nicht vorhanden, Datenstand Einwohner
51s) Giesel aus 2016, Arbeitsplatze aus 2. Fortschreibung NVP 40 0 0 975
| 40 0 0 975
im Verkehrsmodell nicht vorhanden, Datenstand Einwohner
¥4 Bimbach aus 2015, Arbeitsplatze aus 2. Fortschreibung NVP 80 0 0 2160
| 80 0 0 2160




Anlage 7.2

Gesamtwegematrix 2035



1 Innenstadt Zentrum
2 Innenstadt Sud
3 Innenstadt West
4 Nordend Sud
5 Nordend Nord
6 Ziehers-Nord
7 Ostend Sud
8 Ostend Mitte
9 Ostend Nord
10 Ziehers-Sud West
11 Ziehers-Sud Ost
12 Sudend West
13 Sudend Mitte
14 Sudend Sud
15 Sudend Ost

16 Frauenberg Sud
17 Frauenberg Nord

18 Fulda-Galerie
19 Neuenberg Nord
20 Neuenberg Sud
21 Horas

22 Bronnzell

23 Kohlhaus

24 Edelzell

25 Harmerz

26 Johanesberg

27 Istergiesel

28 Zell

29 Zirkenbach

30 Mittelrode

31 Oberrode

32 Niederrode

33 Sickels

34 Haimbach

35 Industriep. Fulda-West
36 Besges

37 Malkes

38 Rodges

39 Maberzell

40 Tratzhof

41 Glaserzell

42 Kammerzell

43 Ludermind

44 Aschenberg West
45 Aschenberg Nord
46 Aschenberg Mitte
47 Niesig

48 Lehnerz

49 Dietershan

50 Bernhards

51 Petersberg Nord
52 Petersberg Ost
53 Petersherg West
54 Gotzenhof

55 Steinau

56 Steinhaus

58 Kiinzell

59 Bachrain

60 Dicker Turm

61 Pilgerzell

62 Engelhelms

63 Dirlos

64 Keulos

65 Loschenrod
Summe

10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 22 23
Innenstadt Innenstadt Innenstadt Nordend Nordend Ziehers- Ostend Ziehers-Sud Ziehers-Sud Sudend Siudend Frauenberg Frauenberg Fulda- Neuenberg Neuenberg

Zentrum Sad West Sud Nord Nord Ostend Sud Mitte Ostend Nord West Ost West Mitte Sudend Sud Siudend Ost Sud Nord Galerie Nord sud Bronnzell Kohlhaus Edelzell
3.582 1.525 2.470 1.672 891 683 452 838 339 683 575 433 920 336 709 887 344 886 902 678 1.051 369 432 983
1.497 607 892 471 275 205 160 310 105 255 177 193 356 142 285 244 118 260 295 241 278 120 155 385
2.490 896 1.653 855 492 346 227 460 177 379 270 325 546 223 388 517 229 571 633 493 603 214 271 578
1.748 486 855 617 407 235 110 321 120 249 141 166 230 116 213 314 201 180 311 188 283 79 117 274
995 302 516 409 281 151 75 190 76 153 91 101 140 66 130 220 142 126 226 119 212 52 73 171
673 202 342 241 160 183 38 139 48 110 56 75 87 49 89 102 83 54 111 65 83 29 43 124
436 159 222 109 78 37 27 100 26 84 33 59 68 48 76 50 45 25 67 44 35 17 34 125
896 335 472 322 190 134 96 238 73 201 115 109 163 84 177 145 98 115 172 111 132 57 84 245
339 104 175 123 75 48 27 72 24 59 33 40 53 28 52 55 37 38 61 36 48 18 26 70
720 277 387 247 149 109 81 197 60 181 107 93 128 71 144 111 79 91 123 90 104 47 66 201
555 171 260 140 95 56 33 121 32 111 58 67 70 48 75 65 55 28 78 48 46 17 35 122
455 203 318 170 93 77 59 100 41 85 69 70 143 53 96 92 38 126 126 113 118 61 71 153
935 365 552 232 141 87 67 164 53 128 70 146 216 127 170 128 82 117 169 142 125 73 118 284
367 152 233 117 65 49 47 81 29 69 48 57 125 66 104 62 32 81 86 71 76 66 85 197
690 288 386 212 126 90 75 170 53 139 76 94 172 104 208 105 68 74 119 96 89 55 87 287
944 254 530 310 210 101 52 142 53 111 66 94 127 61 107 195 105 114 192 116 204 44 64 142
457 147 261 202 139 79 42 93 38 79 52 49 82 34 73 113 64 86 114 70 130 38 45 107
865 251 580 179 132 53 25 121 36 95 27 127 120 83 71 115 93 275 226 256 91 34 58 129
977 315 664 312 215 112 66 171 60 123 78 142 175 90 123 199 110 217 452 253 257 65 88 187
681 244 515 189 123 65 44 115 36 92 47 119 143 71 95 119 74 245 260 219 145 51 70 145
1.066 277 608 284 210 83 37 136 46 108 47 120 127 77 90 206 131 93 260 145 306 34 62 141
352 115 212 79 55 29 17 60 18 49 17 62 75 71 54 44 41 34 66 53 32 109 62 193
435 157 273 116 72 43 33 84 27 66 35 73 119 88 88 64 44 57 86 71 60 60 90 214
949 379 572 281 166 134 124 224 71 181 127 138 276 175 273 144 92 140 181 154 147 185 191 743
274 81 164 55 39 16 8 42 12 34 8 40 49 46 33 33 31 27 52 40 21 23 36 104
222 70 135 46 32 14 9 36 10 29 9 33 44 39 29 27 24 39 45 41 20 31 33 88
80 23 51 18 13 5 2 12 5 10 2 12 12 12 8 11 10 11 21 18 7 5 8 23
58 17 39 12 10 3 1 10 3 8 1 9 10 11 6 8 8 9 17 15 5 4 7 19
116 34 68 22 15 6 3 16 5 13 3 17 20 19 13 13 12 10 23 17 8 8 14 45
87 23 53 23 17 6 2 13 4 10 2 15 12 10 9 15 12 12 38 15 11 3 7 15
120 33 72 32 24 9 3 17 6 14 3 20 17 14 12 20 16 18 56 24 15 5 10 20
78 24 54 17 14 5 2 12 4 10 2 16 13 11 9 11 11 20 29 20 8 4 8 16
338 96 224 67 48 20 10 47 13 39 11 61 47 33 29 42 35 76 81 84 35 16 26 65
789 211 479 186 134 50 19 110 34 77 23 124 104 72 67 124 94 139 342 144 110 27 50 106
112 43 75 45 30 21 13 27 9 23 15 17 28 13 23 25 15 47 53 28 36 17 18 42
27 7 16 7 5 2 1 4 1 1 4 3 2 5 4 4 13 3 1 2 4

40 11 24 10 7 3 1 2 1 4 3 6 16 8 1 3
33 9 21 9 6 2 1 5 2 1 5 4 3 5 5 5 13 7 4 1 2 5
455 119 299 107 78 32 12 57 19 44 13 63 55 37 37 71 56 40 144 96 104 12 28 63
93 24 60 22 17 6 2 12 4 10 3 14 12 8 8 15 14 7 31 14 20 2 6 13
378 73 185 85 60 22 6 39 13 31 8 38 33 23 24 53 46 16 73 41 109 6 17 38
220 50 132 52 43 14 4 28 9 22 5 26 23 17 16 36 34 10 52 31 67 4 12 25
136 29 82 31 27 7 2 16 5 12 2 16 13 9 9 23 23 5 31 17 47 2 6 13
225 51 132 51 41 13 4 26 9 21 5 27 22 16 16 35 32 9 49 23 62 4 12 26
844 193 465 187 150 48 16 99 31 81 17 103 85 63 55 121 120 30 185 93 162 13 43 98
1.268 300 709 296 227 81 29 148 49 117 33 149 130 89 91 197 163 68 279 146 330 24 64 156
530 131 298 154 132 56 15 74 25 58 20 61 58 39 47 101 91 30 104 59 115 13 30 67
568 148 298 195 169 106 26 96 34 84 41 63 69 41 59 101 80 43 112 59 85 20 36 91
51 11 25 17 18 6 1 8 3 7 2 5 5 3 4 9 10 8 4 5 1 2 5
153 33 76 50 56 19 3 25 8 21 6 17 15 10 11 26 30 4 25 12 15 2 7 17
704 187 362 219 158 167 30 127 45 110 57 81 85 53 76 105 88 45 124 59 87 21 40 124
1.428 514 783 549 315 344 162 386 127 379 365 168 251 124 278 231 150 177 261 174 216 106 128 406
840 260 427 262 153 121 61 193 63 175 107 100 126 69 121 116 87 88 144 84 100 41 58 183
112 26 58 30 30 13 3 17 6 15 4 12 11 8 9 17 16 4 19 10 12 2 6 13
422 102 202 119 118 48 11 68 24 59 17 45 40 31 35 65 59 13 74 35 45 21 50
189 50 87 55 58 23 6 36 12 33 11 21 20 16 19 32 31 7 38 16 22 4 11 27
904 314 487 278 170 115 75 217 62 223 135 120 155 105 190 127 113 66 151 94 91 55 85 306
1.065 393 534 278 174 108 89 232 69 217 110 144 183 127 224 133 119 72 175 112 98 63 100 381
348 134 160 94 59 40 29 76 22 76 44 43 60 39 77 45 38 28 58 38 36 26 34 133
391 145 186 112 71 47 35 91 27 87 48 53 76 57 90 53 49 34 70 45 41 47 52 234
390 136 216 94 66 32 17 77 21 63 17 61 75 70 73 50 51 17 64 42 29 39 49 239
331 112 181 89 61 32 18 73 22 71 22 49 54 44 60 46 48 15 57 32 26 18 33 131
85 29 46 26 18 10 5 22 6 23 10 12 15 11 16 13 13 5 16 9 8 4 8 26
252 70 138 51 37 18 8 40 13 33 9 40 43 42 30 29 30 19 42 28 18 45 38 109
37.858 12.523 22.051 11.941 7.739 4.877 2.757 7.286 2.478 6.134 3.611 4.864 6.742 3.754 5.816 6.489 4.276 5.307 8.499 5.713 6.890 2.620 3.578 9.730




1 Innenstadt Zentrum
2 Innenstadt Sud
3 Innenstadt West
4 Nordend Sud
5 Nordend Nord
6 Ziehers-Nord
7 Ostend Sud
8 Ostend Mitte
9 Ostend Nord
10 Ziehers-Sud West
11 Ziehers-Sud Ost
12 Sudend West
13 Sudend Mitte
14 Sudend Sud
15 Sudend Ost

16 Frauenberg Sud
17 Frauenberg Nord

18 Fulda-Galerie
19 Neuenberg Nord
20 Neuenberg Sud
21 Horas

22 Bronnzell

23 Kohlhaus

24 Edelzell

25 Harmerz

26 Johanesberg

27 Istergiesel

28 Zell

29 Zirkenbach

30 Mittelrode

31 Oberrode

32 Niederrode

33 Sickels

34 Haimbach

35 Industriep. Fulda-West
36 Besges

37 Malkes

38 Rodges

39 Maberzell

40 Tratzhof

41 Glaserzell

42 Kammerzell

43 Ludermind

44 Aschenberg West
45 Aschenberg Nord
46 Aschenberg Mitte
47 Niesig

48 Lehnerz

49 Dietershan

50 Bernhards

51 Petersberg Nord
52 Petersberg Ost
53 Petersherg West
54 Gotzenhof

55 Steinau

56 Steinhaus

58 Kiinzell

59 Bachrain

60 Dicker Turm

61 Pilgerzell

62 Engelhelms

63 Dirlos

64 Keulos

65 Loschenrod
Summe

25 26 27 29 30 31 32 34 35 36 37 38 39 40 41 42 43 44 45 46 48 49‘
Johannes- Industriep. Aschenberg Aschenberg Aschenberg
Harmerz berg Istergiesel Zell Zirkenbach Mittelrode Oberrode Niederrode  Sickels Haimbach Fulda-West Besges Malkes Rodges Maberzell Tratzhof  Glaserzell Kammerzell Lidermind West Nord Mitte Niesig Lehnerz  Dietershan
286 228 84 63 122 92 127 83 347 809 83 29 42 35 461 97 377 226 143 232 866 1.281 539 555 55
85 71 24 19 36 25 36 25 99 221 34 8 12 10 124 25 80 54 33 55 208 317 138 149 13
166 135 52 40 70 54 74 54 221 478 64 17 25 21 292 60 186 132 82 131 468 706 297 293 27
56 46 18 13 22 23 31 18 67 183 44 7 10 8 105 22 82 51 31 50 182 288 150 190 16
37 31 13 10 15 16 22 13 46 128 30 5 6 6 74 16 55 39 24 37 137 210 124 164 16
16 15 5 4 6 6 9 5 20 51 22 2 3 2 32 6 22 14 8 13 49 81 56 109 6

9 9 2 2 3 2 3 2 10 21 13 1 1 1 12 2 7 5 2 5 17 30 15 26 1
40 34 11 9 15 12 17 12 45 104 27 4 5 5 54 12 37 27 15 25 94 140 70 94 8
12 10 5 3 5 5 6 4 14 35 10 1 2 2 19 4 13 9 5 9 32 50 25 34 3
32 28 9 7 13 10 13 9 37 76 23 3 4 4 43 10 30 21 12 20 78 113 56 82 6

9 9 2 2 3 3 4 3 12 25 16 1 1 1 14 3 9 6 3 5 19 35 20 42 2
40 33 13 9 17 15 20 15 58 121 12 4 6 5 62 14 39 27 17 28 105 151 63 62 6
47 43 12 10 19 12 17 13 46 101 27 3 5 4 55 12 34 23 13 23 86 131 58 69 5
43 36 11 10 18 10 14 11 32 70 11 3 4 3 36 8 23 17 10 16 63 88 39 41 3
33 30 9 7 13 9 13 9 31 71 22 3 4 3 39 8 26 17 10 18 61 98 49 59 4
33 27 11 13 14 20 11 42 119 23 5 6 5 69 14 51 34 22 33 117 190 97 98 8
28 23 9 11 11 14 10 32 85 15 4 5 4 50 12 39 29 19 27 102 145 83 77 8
26 39 10 9 9 11 17 19 75 137 48 4 5 4 41 7 16 10 5 9 31 69 29 44 1
50 44 19 16 22 34 50 26 76 312 46 12 14 12 134 28 69 48 29 46 172 261 101 110 8
39 39 17 14 16 15 23 19 80 139 28 6 7 7 93 14 40 30 16 22 91 143 58 60 4
23 21 9 11 15 36 108 33 3 5 4 99 19 96 60 43 55 149 310 112 85 5
23 32 4 8 3 4 4 16 27 19 1 1 1 13 7 4 2 4 13 24 12 20 1
33 32 8 7 13 7 10 8 25 50 17 2 3 2 28 6 17 12 7 12 43 64 30 36 2

101 85 24 19 43 17 24 18 68 124 34 5 8 6 71 16 46 30 17 32 118 180 78 97 7
19 33 3 3 5 2 3 4 14 18 16 0 1 1 7 1 3 2 1 2 6 12 7 12 0
31 36 8 9 13 3 5 6 19 27 13 1 1 1 8 2 4 3 1 2 8 15 8 12 0

3 9 1 0 0 1 1 3 6 8 6 0 0 0 3 0 1 0 0 0 1 3 2 4 0

4 10 0 0 1 1 1 2 5 7 5 0 0 0 2 0 1 0 0 0 1 3 1 3 0

6 15 0 1 1 1 1 2 5 7 7 0 0 0 3 0 1 1 0 0 1 3 2 4 0

2 3 1 1 1 4 10 4 6 21 10 0 0 0 5 1 1 1 0 1 2 5 3 5 0

3 5 1 1 1 10 43 6 8 33 20 2 3 1 7 1 2 1 0 1 3 7 4 7 0

4 6 2 2 2 4 5 10 14 17 8 0 0 0 4 1 1 1 0 1 2 5 2 4 0
13 19 5 5 5 5 7 13 24 45 20 1 2 1 13 3 5 4 1 3 11 23 11 17 0
18 27 7 6 7 19 30 16 46 191 66 6 7 6 60 10 13 8 3 7 26 59 28 44 1
14 12 5 4 6 9 17 7 19 61 17 5 5 4 24 7 14 10 6 9 35 48 22 23 2

0 1 0 0 0 0 3 0 1 6 6 0 0 0 2 0 0 0 0 2 1 1 0

1 1 0 0 0 0 3 1 2 7 7 0 0 0 2 0 0 0 2 1 2 0

1 1 0 0 0 0 1 0 1 6 5 0 0 0 2 0 0 0 1 2 1 2 0

7 8 2 2 2 4 7 4 13 59 25 2 2 2 50 13 16 10 5 8 28 73 29 27 1

1 2 0 0 0 1 1 1 3 10 8 0 0 0 14 30 2 1 0 1 3 10 5 6 0

3 4 1 1 1 1 2 1 5 13 16 0 0 0 17 2 42 22 12 8 19 54 19 18 0

2 3 0 0 1 1 1 1 3 8 12 0 0 0 11 1 24 31 14 3 6 35 12 13 0

1 1 0 0 0 0 0 0 1 3 6 0 0 0 6 0 14 17 - 1 2 19 7 7 -

2 2 0 0 0 1 1 1 3 7 11 0 0 0 9 1 9 3 1 2 6 32 13 12 0

5 8 1 1 1 2 3 2 10 27 40 0 1 1 30 3 20 6 2 6 24 160 59 50 0
12 14 3 3 3 5 7 5 22 60 52 1 2 2 74 10 51 32 17 30 146 274 109 78 2

7 8 2 2 2 3 4 3 11 29 24 1 1 1 29 5 18 12 6 12 54 107 115 69 3
13 12 4 3 5 5 7 4 16 44 24 1 2 2 27 5 18 12 6 12 47 75 67 114 12

0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 2 0 0 0 1 0 0 0 - 0 0 2 4 15 -

1 0 0 0 0 0 0 1 3 7 0 0 0 3 0 - 0 6 11 42 -
10 11 3 2 3 4 6 4 16 39 27 1 2 2 26 4 15 11 5 8 43 66 66 128 8
64 55 21 14 26 22 30 19 75 169 48 6 10 9 99 21 71 48 26 48 170 265 162 278 26
24 22 7 5 9 7 10 7 32 67 28 2 3 3 37 7 23 17 8 13 57 90 52 92 6

1 0 0 0 0 0 0 1 3 5 0 0 0 2 0 1 0 0 2 6 7 19 0

3 4 1 0 1 1 1 5 12 18 0 0 0 1 4 2 0 2 20 23 62 3

2 0 0 0 0 1 1 3 6 10 0 0 0 4 1 1 0 1 4 10 11 28 2
27 26 7 6 10 7 10 7 28 59 40 2 3 3 36 7 23 15 7 14 50 84 48 85 4
27 32 7 6 11 7 10 7 29 64 43 2 3 3 36 7 21 14 6 13 45 78 44 78 4
12 13 4 3 5 3 5 3 12 30 14 1 1 1 16 3 10 7 3 7 24 39 20 31 2
18 19 5 4 8 4 6 4 14 33 18 1 2 2 18 4 12 8 4 7 27 44 22 36 2

8 14 1 1 2 1 2 2 8 14 21 0 0 0 8 1 4 3 1 2 6 15 10 20 0

6 8 1 1 2 1 2 p 6 12 18 0 1 0 8 2 4 3 1 2 7 15 10 22 0

2 2 1 0 1 1 1 1 2 5 5 0 0 0 3 1 2 1 0 1 3 6 4 7 0

9 14 1 1 2 1 2 2 7 13 15 0 0 0 6 1 3 2 1 2 5 11 6 12 0

1.652 1.561 489 384 658 559 831 551 2.033 4.838 1.445 170 239 203 2.741 574 1.859 1.238 708 1.138 4.185 6.888 3.329 4.085 297




1 Innenstadt Zentrum
2 Innenstadt Sud
3 Innenstadt West
4 Nordend Sud
5 Nordend Nord
6 Ziehers-Nord
7 Ostend Sud
8 Ostend Mitte
9 Ostend Nord
10 Ziehers-Sud West
11 Ziehers-Sud Ost
12 Sudend West
13 Sudend Mitte
14 Sudend Sud
15 Sudend Ost

16 Frauenberg Sud
17 Frauenberg Nord

18 Fulda-Galerie
19 Neuenberg Nord
20 Neuenberg Sud
21 Horas

22 Bronnzell

23 Kohlhaus

24 Edelzell

25 Harmerz

26 Johanesberg

27 Istergiesel

28 Zell

29 Zirkenbach

30 Mittelrode

31 Oberrode

32 Niederrode

33 Sickels

34 Haimbach

35 Industriep. Fulda-West
36 Besges

37 Malkes

38 Rodges

39 Maberzell

40 Tratzhof

41 Glaserzell

42 Kammerzell

43 Ludermind

44 Aschenberg West
45 Aschenberg Nord
46 Aschenberg Mitte
47 Niesig

48 Lehnerz

49 Dietershan

50 Bernhards

51 Petersberg Nord
52 Petersberg Ost
53 Petersherg West
54 Gotzenhof

55 Steinau

56 Steinhaus

58 Kiinzell

59 Bachrain

60 Dicker Turm

61 Pilgerzell

62 Engelhelms
63 Dirlos
64 Keulos

65 Loschenrod
Summe

50 51 52 53 54 55 56 58 59 60 61 62 63 64 65
Petersberg Petersberg Petersberg
Bernhards Nord Ost West Gotzenhof SICIHE Steinhaus Kunzell Bachrain Dicker Turm Pilgerzell Engelhelms Dirlos Keulos Léschenrod Summe
167 705 1.386 840 117 441 203 937 1.102 351 398 425 365 92 265 37.695
39 194 498 264 29 111 55 321 393 130 144 144 121 30 76 12.476
82 363 755 429 59 211 95 498 550 164 193 227 192 48 143 21.988
48 213 549 256 29 114 54 271 274 93 110 95 90 26 52 11.947
48 147 323 149 27 105 51 161 167 58 69 62 58 17 36 7.769
18 168 351 119 13 46 22 113 106 38 44 32 32 10 18 4.879
4 31 159 61 3 12 7 75 90 29 34 17 18 5 9 2.755
24 120 405 190 16 63 34 207 225 75 88 71 68 21 38 7.322
8 44 125 62 6 23 12 62 68 22 26 22 22 6 13 2.479
20 105 405 174 14 54 31 213 212 78 87 59 65 21 32 6.172
6 58 379 109 5 17 11 136 111 44 48 18 22 9 9 3.614
18 82 171 101 13 48 23 122 145 45 54 62 51 13 40 4.858
15 85 244 126 11 42 21 152 177 58 74 72 54 15 42 6.745
11 52 125 70 8 31 16 101 121 39 54 65 42 11 39 3.768
13 79 271 122 10 38 20 189 221 74 87 72 60 16 31 5.812
26 102 229 114 16 63 31 125 134 45 53 51 47 13 30 6.488
25 79 164 83 14 51 27 102 111 38 47 46 43 12 28 4.315
4 48 162 88 4 14 7 65 72 26 32 18 16 5 18 5.299
25 122 259 144 18 71 36 149 175 60 71 64 58 16 42 8.500
13 61 164 84 10 36 17 93 111 37 44 42 32 28 5.707
15 89 207 101 12 45 22 94 102 36 42 32 29 20 6.870
2 22 100 42 2 7 4 56 64 26 48 36 18 42 2.619
8 41 123 59 6 22 12 84 97 33 51 46 33 8 36 3.588
22 135 394 193 16 62 33 316 383 130 224 227 136 28 107 9.722
1 11 57 24 1 3 2 27 27 11 18 8 6 2 9 1.648
1 11 50 23 1 4 2 26 32 12 19 13 8 2 13 1.560
0 3 18 7 0 1 0 7 7 3 5 1 1 1 1 487
0 2 13 5 0 0 0 5 6 2 4 1 1 0 1 383
0 3 23 9 0 1 0 10 11 5 8 2 2 1 2 656
0 4 19 6 0 1 0 7 6 3 4 1 1 1 1 558
0 6 27 10 0 1 1 10 9 4 5 2 2 1 2 830
0 4 17 7 0 1 1 7 7 3 4 2 2 1 2 550
2 16 68 32 1 5 3 28 28 11 13 8 6 2 7 2.030
3 41 152 67 3 12 6 57 63 28 31 14 12 5 12 4.834
6 25 51 27 4 17 9 36 40 14 17 19 17 4 13 1.459
0 1 5 2 0 0 0 2 2 1 1 0 0 0 0 170
0 2 9 3 0 0 0 3 3 1 2 0 0 0 0 239
0 2 8 3 0 0 0 3 2 1 1 0 0 0 0 203
3 26 91 37 2 8 4 34 35 14 17 8 8 3 6 2.741
0 4 19 6 0 1 1 7 7 3 4 1 2 1 1 574
1 16 64 23 1 4 2 21 19 9 11 4 4 2 3 1.859
0 12 43 16 1 2 1 15 13 6 7 2 3 1 2 1.238
- 5 23 8 0 0 0 7 6 3 3 1 1 0 1 708
0 9 44 13 0 2 1 14 12 6 7 2 2 1 2 1.138
45 152 55 2 6 4 47 42 21 24 6 7 3 5 4.184
6 69 243 90 6 20 10 81 75 36 41 15 15 6 11 6.883
10 68 157 52 7 22 11 48 44 18 21 11 10 4 7 3.324
36 124 293 92 16 55 26 84 77 30 35 20 21 7 12 4.093
- 9 27 6 0 3 2 4 3 1 2 0 0 0 0 296
- 27 79 20 2 40 15 13 11 5 5 1 1 1 1 940
24 147 428 124 19 69 31 105 93 38 41 20 20 8 11 4.845
78 403 1.546 486 54 215 131 634 528 178 195 143 177 63 69 14.703
19 124 501 207 16 59 30 183 180 63 70 46 49 17 26 6.195
1 20 56 16 1 8 6 12 10 4 5 1 1 1 647
34 75 222 61 9 100 86 47 38 17 19 4 6 3 3 2.614
14 34 138 31 6 88 102 28 22 10 11 5 2 2 1.406
14 106 664 185 12 46 27 450 389 156 175 71 111 48 29 7.729
11 94 533 181 10 39 22 394 385 180 201 74 111 34 31 8.095
5 39 182 64 5 18 10 159 181 99 157 51 124 24 15 3.143
6 43 197 72 5 20 12 182 205 163 312 110 209 24 25 4.047
1 20 135 46 1 4 2 73 76 54 118 42 22 5 11 2.740
1 21 174 49 1 6 5 118 117 139 231 22 212 21 8 2.886
1 9 66 18 1 3 2 52 35 26 25 5 20 7 2 753
1 11 62 26 1 3 2 29 31 14 25 11 7 2 76 1.601
942 4.837 14.603 6.188 647 2.618 1.414 7.710 8.091 3.124 4.014 2.751 2.882 750 1.619 298.379
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Auftaktveranstaltung
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Ergebnisdokumentation des 1. Biirgerforums zum VEP Fulda am 07.10.2016

EinfGhrung

Die Stadt Fulda beabsichtigt, den bisherigen Verkehrsentwicklungsplan (VEP) aus dem Jahre 2004 zu
aktualisieren und auf eine neue Grundlage zu stellen. Im VEP sollen die strategischen Grundsitze und
Leitlinien der Verkehrsentwicklung von Fulda der nichsten 10 bis 15 Jahre festgelegt werden. Der
VEP entsteht als integriertes Gesamtwerk, das alle Verkehrsarten und Nutzergruppen gleichermalien
beriicksichtigt, und wird durch das Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz, Bau und
Reaktorsicherheit als sog. Klimaschutzteilkonzept gefordert.

Zeitgleich zum VEP wird auch ein neuer Nahverkehrsplan (NVP) erstellt, der sich auf den Bereich des
offentlichen Personennahverkehrs konzentriert und im Gegensatz zum VEP auf einen eher
kurzfristigen Zeitraum ausgelegt ist (etwa die nachsten 5 Jahre). Die jetzige Fortschreibung erfolgt in
enger Abstimmung mit der Fortschreibung des Nahverkehrsplans fiir den Landkreis Fulda.

Da der VEP und der NVP wichtige Planungsinstrumente fiir die kommenden Jahre darstellen, sollen
sie in einem breiten Dialogprozess entwickelt werden. Daher fand am 07.10.2016 ein erstes
Biirgerforum im Stadtschloss statt; zu dieser Auftaktveranstaltung trafen sich rund 80 Personen.
Neben der Information iiber die anstehenden beiden Planungsprozesse als solches
(Bearbeitungsschritte, zeitlicher Ablauf) und erste Ergebnisse der bisherigen Bestandsanalyse wurde
den Biirgerinnen und Biirgern die Moglichkeit gegeben, sich umfangreich an der Diskussion zu
beteiligen und Anregungen, Kritik und Lob einzubringen.
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Ablauf der Veranstaltung

Nach der BegriiBung durch den Stadtbaurat, Daniel Schreiner, und die Einleitung durch Christian
Bexen vom Biiro Planersocietdt stellte Frank Liefke von der TU Dresden die Ergebnisse der 2013
durchgefiihrten Mobilitdtsbefragung vor, an der rund 500 Personen aus Fulda teilgenommen haben
und die interessante Aspekte zum Verkehrsverhalten der Fuldaer Bevoélkerung lieferte. Da die TU
Dresden bereits seit {iber 40 Jahren in vielen anderen Stidten Mobilitdtsbefragungen durchfiihrt,
konnte Herr LieBke zudem zahlreiche Vergleichsdaten und Ergebnisse von Langzeitbeobachtungen

présentieren.
Nach dem Vortrag von Herrn LieBke kamen einige Nachfragen auf:

Frage: Welche verschiedenen Gruppen wurden bei der Befragung mit einbezogen?
Antwort: Generell wurde darauf geachtet, dass verschiedene Menschen aller Gruppen befragt wurde,

um ein aussagekréftiges Ergebnis zu erhalten.

Frage: Wurde die Topografie der Wohnorte der jeweiligen befragten Personen in die Befragung mit
einbezogen?

Antwort: Eine Betrachtung der topografischen Gegebenheiten der zuriickgelegten Wege wurde nicht
durchgefiihrt. Das Thema — insbesondere mit Blick auf Radfahren in topografisch bewegten Gegenden
— ist durch die hohe Wichtigkeit fiir Fulda Bestandteil des Verkehrsentwicklungsplans.

Frage: Inwiefern wurde das Thema Sicherheit (Verkehrssicherheit, aber v.a. Sicherheit im 6ffentlichen
Raum und in  Offentlichen  Verkehrsmitteln) bei den  Befragungen  abgedeckt?
Antwort: In der Mobilitdtsbefragung wurde das Thema nicht gesondert betrachtet, wird jedoch im

VEP-Prozess eine wichtige Rolle spielen.

Herzlich Willkommen !

Verkehrsentwicklungsplan Fulda

Dipl.-Ing. Christian Bexen

Dipl.-Ing. Jens Riimenapp
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Im Anschluss informierten die Planungsbiiros, die mit der Fortschreibung und Aktualisierung der

beiden Planwerke beauftragt wurden, iiber die Grundlagen und den jeweiligen Bearbeitungsstand.

Im Anschluss fanden sich die Planer und die Vertreter der Stadt mit den Biirgerinnen und Biirgern an
drei Marktstinden zu den Themen ,FuB3- und Radverkehr”, , Kfz-Verkehr* sowie ,,6ffentlicher

Verkehr zusammen. In drei Gespriachsrunden von jeweils etwa einer halben Stunde konnten sich die

Besucherinnen und Besucher themenbezogen iiber die bisherigen Analyseergebnisse, Inhalte und
Strategien fiir die Zukunft der Verkehrsplanung in Fulda informieren und austauschen. Es wurden
viele Meinungen, Wiinsche und Kritikpunkte wie auch schon konkrete MaBBnahmenvorschldge von
den Biirgerinnen und Biirgern genannt und auf Moderationskarten festgehalten. Die zahlreichen
Anregungen, konkreten Problemstellen und konzeptionellen Wiinsche werden nun ausgewertet und

flieBen in den weiteren Planungsprozess ein.

Zum Abschluss des Abends gab Christian Bexen vom Biiro Planersocietit noch einen Ausblick auf die
weitere Zeitplanung. Er wies insbesondere auf die am Folge-Tag stattfindende Planungsradtour sowie
den Online-Dialog hin. Bei letzterem besteht bis Ende November die Moglichkeit, Kritik,
Verbesserungsvorschlidge und Wiinsche auf einer interaktiven Karte zu nennen bzw. konkret lokal zu
verorten. Die dabei gesammelten Hinweise werden ebenfalls detailliert ausgewertet und in den

Planungsprozess einbezogen.
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Ergebnisse der Marktstande

Kfz-Verkehr

Verkehrsfiihrung / Schwerverkehr

>

vV V. V V

Verlagerung des Schwerlastverkehrs auf die Bahn / Schiene, insbesondere vor dem Hintergrund, dass die

Gewerbegebiete i.d.R. iiber einen Gleisanschluss verfligen (beispielsweise liegt beim Industriepark West

ein altes Industriegleis)

Umleitung des Lkw-Verkehrs von der Niesiger Stra3e auf den Westring

(Stausituationen zu den Hauptverkehrszeiten, insbesondere morgens, mittags und nachmittags)

Regelung der Lkw-Durchgangsverkehre mithilfe eines Verkehrsleitsystems

(Biirgerinitiative verweist auf eines durchgefiihrte Z&hlung)

= Lkw-Verkehrsleitung bzw. -fithrung z.B. im Bereich der Gummiwerke erforderlich

= Hersteller bzw. Betreiber von Navigationssystemen einbezichen

Daimler-Benz-Strafle: starker Lkw-Verkehr beeintrachtigt die Qualitét der studentischen Wohnheime

Unterfithrung / Tunnel Hermann-Muth-Strafie ausbauen (derzeit nur einspurige Fithrung, Engstelle)

- Kurzfristig wire Sonderregelung fiir Einsatzfahrzeuge der Feuerwehr etc. sinnvoll

Westring:

=  Fahrzeuge mit niedrigen Geschwindigkeiten wie Mofas oder landwirtschaftlicher Verkehr fithren zu
Behinderungen

= Weiterfithrung des Westrings entlang der Mainstral3e sinnvoll?

= muss als Entlastungsstrecke mehr genutzt werden

Osttangente / Ostumfahrung: Ist die Fithrung am Bahnhof vorbei sinnvoll? Alternativen?

Anbindung Emailierwerk an Magdeburger Strafle

Umwegverkehre / Schleichverkehr: zahlreiche Anliegerstraen betroffen

Kreisverkehre haufiger als Alternative zu Lichtsignalanlagen einsetzen (Beispiel: Feuerwache)

Geschwindigkeiten

Sickelser Strae: Begrenzung auf Tempo 60
Einfiihrung von Tempo 30 vor Kitas, Schulen und Seniorenwohnheimen
(Hintergrund: Entscheidung Bundesrat)

Warum werden streckenbezogene Tempo 30-Regelungen in Wohngebieten wieder aufgehoben?
(Beispiel: An St. Johann, Wallweg)

Ruhender Verkehr / Parken

>
>

An den EinfallstraBBen sollten P+R-Angebote geschaffen werden, um die Innenstadt zu entlasten
In der Innenstadt sollen keine zusitzlichen Parkplitze geschaffen werden

-> eher Verkehrsberuhigung ausbauen (vgl. Aussagen zur ,,Innenstadt)

z
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Flachen des ruhenden Kfz-Verkehrs kdnnen anders genutzt werden,

z.B. fiir hohere Aufenthaltsqualitit oder Fahrradparken

Warum wird ein Pendlerparkplatz (Ochsenwiese) fiir das Schiitzenfest (ca. 3-4 Wochen) gesperrt?

Wo sollen diese Fahrzeuge parken?

Niesiger Strafle: Mit dem geplanten StraBenum- bzw. -neubau entfallen die Stellplatze fiir Anwohner. Auf
den Grundstiicken besteht oft nicht die Mdglichkeit zur Schaffung von Stellpldtzen, daher evtl. Problem
von zu wenig Anwohnerparkplitzen

Problem: Zuparken im (engen) StraBenraum, Parken in ,,zweiter Reihe* (Riickstau)

Lichtsignalanlagen / ,, Ampeln “

vV V.V V

Engmaschiges Ampelsystem, zu viele (rote) Ampeln

,,Griine Welle“ bei niedriger Geschwindigkeit

(45 km/h; moglichst auch Radfahrgeschwindigkeit beriicksichtigen)

Leipziger Strafie / Daimler-Benz-Strafle: Anfahrtsfreigabe fiir ankommende Feuerwehrleute (bei Einsatz)
Ampeln sind z.T. nicht gut einsehbar bzw. hiangen zu hoch fiir Autofahrer

Griine Pfeile nur bei separater Rechtsabbiegespur

Leipziger Stra3e / Kurfiirstenstrale: Warum ist nachts die Warnblinkung fiir Radfahrer und FuBgdnger
ausgeschaltet? (Warnung der abbiegenden Kfz-Verkehre vor querenden Radfahrern und Fuflgdngern)
Thema ,,Griine Welle* vs. Verkehrssicherheit insbesondere hinsichtlich der Fulginger und Radfahrer beim
Rechtsabbiegen

Innenstadt

Kfz-Verkehr aus der Innenstadt raus (Abstimmung mit dem Einzelhandel notwendig etc.)

Ausweitung der Fullgdngerzone

- FuBgéngerzone: Bahnhofstrafle, FriedrichstraBe (1), Kanalstrafle, Mittelstrale

Service-Angebote schaffen (Bringdienste 0.4.), damit unndtige Autofahrten in die Innenstadt entfallen und

gleichzeitig mobilitatseingeschrankte Personen weiterhin Zugang zur ausgedehnten Fufigdngerzone haben

Strafsenraumgestaltung

>

Abbiegeradien an Kreuzungen: oftmals {iberdimensioniert (Beispiel: Johannes-Dyba-Allee /
Pauluspromenade); fiir FuBgénger ungiinstig, da eine solche Gestaltung zu hoheren Geschwindigkeiten im
Kfz-Verkehr fiihrt

Heinrichstra3e / Lindenstrafle: Zweispurigkeit nicht erforderlich; mehr Platz fiir Radfahrende schaffen
Sichtverhéltnisse an Kreuzungen oftmals unzureichend

- erhdhte Unfallgefahr durch riickgelagerte Uberquerungsbereiche von FuBgingern etc.

Kreuzungen: Haltelinie fiir den Radverkehr nach vorne setzen (Linie fiir Kfz-Verkehr leicht
zuriickversetzt), um Sichtbedingungen zu verbessern

Fahrradweg in der Niesiger Stra3e wire viel zu gefdhrlich = Losung: Fithrung tiber die Bonifatiusstrafie
priifen

Sonstiges

z
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> Verkehrsregeln miissen von allen Verkehrsteilnehmern beachtet werden
> Berufsschulverkehr von auflerhalb muss bei Planungen mit beriicksichtigt werden
(benotigen als Pendler auch zusétzliche Stellplétze etc.)
> Schulbringverkehre fiihren zu Einschrinkungen der Verkehrssicherheit
(,,uniibersichtliches Verkehrschaos*)
> | Frischluft-Zonen* mitdenken
(Ziel sollte eine deutliche Reduktion von CO2-Emissionen und sonstigen Schadstoffen sein)
> NOx — Umwelteinwirkungen des Kfz-Verkehrs sind derzeit gravierend und miissen durch MaBnahmen
reduziert werden
> Hochschule Leipziger StraBe: hohe Lirm- und Abgasbelastung bei Lehrbetrieb verhindert Offnen der
Fenster
Schallschutzwande Frankfurter Straf3e, Abfahrt von Kreisel Bronzell
Elektromobilitit: Ausbau des Stellplatzangebots, Kontrolle von Falschparkern
Alternativen fiir das Auto an sich fordern (insb. vor dem Hintergrund des Ressourcenanspruchs von Kfz)

Standort der Messe wird hinterfragt und nicht unbedingt als geeignet angesehen

vV V.V V V

Siedlungsentwicklung muss bei Verkehrsplanungen mitgedacht werden (Larmbelastung etc.)
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Rad- und FulBlverkehr

Gehwege, Fahrradparken und ,, Parken und Fahrrad*

>

vV V.V V V V V

Es gibt nur wenige Radabstellanlagen, wovon kaum welche als sicher gelten
Zahlreiche Pkw parken auf den Geh- und Radwegen

Fahrraddiebstahl ist ein grofles Problem

Es gibt kaum {iberdachte Radabstellanlagen

Stellplatzsatzung: neben Pkw auch fiir Rad-Stellpldtze anwenden!
Radabstellen am Bahnhof ist problematisch

Pkw-Parkraum nimmt viel Platz fiir Fulgénger weg

Stellplatzsatzung: Verpflichtung zu Radabstellanlagen - Restriktionenen (ist in Arbeit)

Verkehrsfiihrung

V

vV V.V V. V V V V V V

vV V.V V V V V V V V V V V V V V

Klare Fithrungen des Radverkehrs fiihrt zu mehr Sicherheit

Zahlreiche Netzliicken: verhindert das Vorankommen

Kein erkennbares Konzept (bspw. Rangstralle, Mainstrafe, ...)

Parkbauten etc. fithren zu Gefahren: trotz vorhandener InfrastrukturKein ziigiges Fahren moglich
Kaum freigegebene Einbahnstralen

FriedrichstraBe auto-/parkfrei = wiirde die Lebensqualitét erhdhen

Altstadt (Rangstr., ...): Warum nicht nur fiir FuB3- u. Radverkehr?

H. v. Bibra- Platz: Radweg hort plotzlich im Nichts auf

Bevorzugung der Autofahrer in simtlichen Konzepten

Fehlende Radverbindung Ascheberg = Bhf.

Frankfurter Str./Mainstr.: ,,Lebensgefahrlich* (Vorfahrt wird durch Pkw-Fahrer hdufig durch unbewusst
genommen)

Niesiger Str.: schmaler Gehweg, jedoch hohe Zahl an Lkw

Langerbriickenstr.: Verkehrsfiihrung unklar: viele Ein- und Ausfahrten erschweren das ziigige Radfahren
Heidelsteinstr.: Radweg endet plotzlich wegen der dortigen Parkplitze

Zieherser Weg: FuB3-Radweg zu schmal (hohes FuBBgéngeraufkommen)

Mehr Platz fiir FuB- und Radverkehr

Radwege enden im Nichts

Querungshilfen, Erhebungen, Wellen sind fiir Sehbehinderte gefahrlich

Bonifatiusweg = ParallelstraBBe zur Niesinger fiir Radfahrer

Radfahren in der Fullgingerzone

Mangelhafte Beschilderung

Radfahrer auf Gehwegen > Ziel sollte es sein, dass keiner ausweichen muss

Kaum Abstand zw. Radweg (Schutzstreifen) und MIV

Magedeburger Str. gefihrlich

Anbindung/Fiihrung Innenstadt - Bahnhof - Fuldaer Weg fehlt

Schutzstreifen: Unsicherheitsgefiihl durch fehlende Riicksichtnahme der Autofahrer

Lehnerz, R1-Radweg riicksichtslose Radfahrer, v. a. im Freizeitverkehr

Ampel-/Kreuzungsanlagen

z
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Zu viele Ampeln (Bsp. Bahnhofstr.)

Griiner Pfeil gefahrlich (hdufig Unkenntnis Fremder)

Radfahrer-Ampeln mit eigener Schaltung

Links abbiegen an Kreuzungen: Gefahrensituation (stddt. Friedhof, Heidelstra3e, Kiinzeller Str.)
Unlogisch geschaltete Strafle: Heinrichstr. Richtung Innenstadt nur auf Bedarf griin

Rosenbad: unlogische Ampelschaltung

Nachriistung von Fahrradampeln an bestehenden Ampeln

vV V.V V V V V V

Frankfurter Str./Mainstr.: Querungshilfe ist dort gut umgesetzt worden

Fufsgdnger

> Belange werden nicht ernst genommen

Friedrichstraf3e: sollte fiir FuBgénger sein = nicht nur Einzelhéndler befragen
Rad-Infrastruktur darf nicht zu Lasten des FuBBgéngers gehen

Konflikte zwischen Fuf3- und Radverkehr

vV V. V V

Blindenleitsystem: nicht immer klar erkennbar

Sicherheit / Sonstiges

> ,Chaosstrafie” Buseckstra3e (Musikschule)

Offentlichkeitsarbeit in punkto Nahmobilitit sollte forciert werden

V

Baustellenabsicherung mangelhaft in Fulda

ERA kommt nicht zur Anwendung

Friederichstr.: nicht nur Anwohner-/Einzelhandelbelange beachten
Beleuchtung stadtweit verbesserungswiirdig
Bibraschule/Musikschule = Problem durch ,,Elterntaxi‘
Rad-Pilotprogramme wiirden fiir mehr Sicherheit sorgen
,,Rundum-Griin*“ > sicher/ nicht immer moglich

Stadt ist zu autofreundlich

Winterdienst: Radwege werden nicht gerdumt
Oberflachenbeschaffenheit: ungefriste Steine = schlecht fiir Radfahrer
Oberflachenbeschaffenheit: Universitétsplatz (glatt, rutschig)
Heidelstr.: Parkpldtze Wasserturm = Verdrandung der Radfahrer
Ordnungsrechtliches Durchgreifen (Falschparker)

Aktive Rad-Forderung durch die Stadt Fulda

Winterdienst eher schlecht, prioritér aulerhalb der stddtischen Straflen

vV V.V V V V V V V V V V V V V V

Im Stadtbereich werden Radwege teils von Schnee gerdumt (Fuldaer Weg nicht)
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Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Liniennetz

>

vV V.V V V V V

Ausrichtung auf Stadtschloss problematisch.

Fehlende Tangentialverbindungen!

Innenstadt-Buslinie.

Eine zentrale OPNV-Schnittstelle + Fernbus.

Busbahnhof Stadtschloss auflosen = zentraler ZIB am Hbf.
Bessere regionale Verkniipfung.

Bahnhaltepunkt Hochschule wire sinnvoll.

Innerstddtische Bahn-Haltepunkte ,,S-Bahn*.

Erschliefungsqualitdt / Verbindungsqualitdit / Bedienungsqualitdit

V

V V.V V V V V V V V V V VYV V V V V V V VYV

Fahrtzeiten sind zu lang.

Wartezeiten beim Umsteigen verkiirzen.

Anbindung Alte Ziegelei Petersberg.

Anbindung Aschenberg verbessern.

Keine ausreichende OV-Anbindung neuer Gebiete = IP West, Messe.
Anbindung Ziehers Nord sichern / ausbauen.

Mangelhafte Anbindung IP West.

Anbindung von Mitfahrerparkplitzen.

Direktere Verbindungen, z. B. von/nach Bf in Wohngebiete.
Besseres Angebot Linie 6 zur Hochschule.

Linie 6 im Semester engmaschiger bedienen (3 mal pro Stunde).
Uberlastung der Linie 6 durch Verldngerung nach Dietershan / Marbach.
Spétfahrt im Busverkehr flir Zuganschliisse.

Zu spéter Betriebsbeginn am Samstag.

Liangerer Bedienungszeitraum SPNV Frankfurt — Fulda.
Taktdichte zu gering.

Taktverdichtung SVZ (Schwachverkehrszeit).
OPNV-Anpassung an Ladendffnungszeiten.

Fahrverhalten der Busfahrer verbessern (rasanter Fahrstil).
Linien versetzt statt zeitgleich fahren lassen.

Fahrtzeit Linie 1 nach Kiinzell reicht nicht mehr aus.

AST mit Haltestellen der HVZ (Hauptverkehrszeit).

Angebot als Voraussetzung fiir Jobticket.

Betriebsablauf

>
>

>

Bessere Anschlusssicherung - auch Bus/Bahn.
Abstimmung mit SPNV (Rhonbahn, Vogelsbergbahn).

Ubergiinge zum Zug passen nicht.

z
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> Anbindung auch auf den Fernverkehr.
> Zu frithe Abfahrten (Fahrplantreue!)
> Bessere Verkniipfung mit Regionalbussen (Optimierung Umstieg).

Sonstiges

> Fahrradmitnahme.
Mehr Priasenz der Busse in der Innenstadt.
Marketing fiir den OPNV!

Netz ist schwer verstdndlich (auch schlechte Information, v. a. Bahnhof).

Informationen zur Sonderfahrten.
Besseres OPNV-Marketing.
Mangelnde Kundenfreundlichkeit.

vV V.V V V V
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Weiteres Vorgehen

Die im Rahmen der Biirgerveranstaltung gesammelten Anregungen und Hinweise ergénzen die durch
die beauftragten Gutachterbiiros durchgefiihrte Bestandsanalyse. Neben FEinschédtzungen zur
derzeitigen verkehrlichen Situation in Fulda konnte bereits eine Vielzahl an mdglichen
MaBnahmenansétzen und -vorschldgen mit Blick auf die zukiinftige Entwicklung des Verkehrs in

Fulda gesammelt werden.

2016 2017
IIl. Quartal V. Quartal I. Quartal II. Quartal 1Il. Quartal V. Quartal
Bestandsaufnahme
und -analyse
Prognose [

Szenarien / Ziele

Handlungsfelder /
Malnahmenkonzept

Online-Dialog
Planungsradtour

@

1. Burgerforum 2. Burgerforum
7. Oktober 2016 Sommer 2017

Der weitere Ablauf des VEP-Prozesses sieht fur die kommenden Monate den Abschluss der

Bestandsanalyse sowie die Bearbeitung des Bausteins ,,Zielformulierung / Prognose / Szenarien*
vor, der wichtige Weichenstellungen fiir die zukiinftige Ausrichtung der Verkehrsplanung und -
politik Fuldas beinhaltet. Daran schlie3t sich ab Friihjahr 2017 der Baustein ,,Handlungsfelder /
MaBnahmenkonzept™ an; hier wird es um die Umsetzung, d.h. die Festlegung und Priorisierung
von konkreten MaBlnahmen und Projekten in den ndchsten Jahren gehen. Voraussichtlich im
Sommer 2017 wird hierzu ein zweites Biirgerforum stattfinden, um iiber Maflnahmenideen und -
vorschldge zu diskutieren und bei Bedarf Anpassungen und Ergénzungen vorzunehmen. Der
Beschluss des VEP ist fiir Ende 2017 vorgesehen.

Die Stadt Fulda sowie die mit den Planwerken betrauten Biiros Planersocietdit und Gertz Gutsche
Riimenapp (beide fiir den VEP zustindig) sowie Zentrum fiir integrierte Verkehrssysteme GmbH
und R+T Ingenieure fiir Verkehrsplanung (beide fiir den NVP zustindig) bedanken sich bei allen
Beteiligten fiir die konstruktive Beteiligung und die vielen Beitrige.

Z 1 V Zentrum fir
integrierte Verkehrssysteme



Anlage 10.1.1.1I

Offentlichkeitsbeteiligung



1 Beteiligungsprozess

In der Planungspraxis sind verschiedene Beteiligungsformen nicht nur stindiger Begleiter, sondern
Grundvoraussetzung konsensfahiger Konzepte. Insbesondere Themen, die den Verkehr betreffen,
entfalten einen hohen Willen an Mitsprache und Mitgestaltung bei Blirgerinnen und Biirgern. Vor-
Ort-Veranstaltungen wie 6ffentliche Workshops oder Planungsspaziergange und -radtouren dienen
dazu, dass sich Blrgerinnen und Biirger gemeinsam mit dem Planungsteam und Vertreterinnen und
Vertretern der jeweiligen Kommune vor Ort die Probleme ansehen und zusammen in einen
kommunikativen Prozess einsteigen, um gemeinsam an Losungsmoglichkeiten zu arbeiten. In Fulda
wurden im Zuge der Bestandsaufnahme mehrere Formate durchgefiihrt, die im folgenden Kapitel

vorgestellt werden.

1.1 Offentlicher Auftakt-Workshop

1.2 Planungsradtour

1.3 Online-Dialog

Neben den klassischen Beteiligungsformaten wurde in der Erarbeitung des VEPs auch die Moglichkeit
der Online-Beteiligung genutzt. Ein Online-Tool half dabei, den Kreis an verschiedenen Beteiligten
und damit unterschiedlichen Meinungen zu erhéhen. Hintergrund dessen ist, dass speziell junge
Personen oftmals in Vor-Ort-Veranstaltungen unterreprasentiert sind. Auch gehen viele Meldungen
in unterschiedlichen Beteiligungsformaten unter oder sind zu speziell, um in solchen gréReren
Rahmen thematisiert zu werden. Durch unterstlitzende Online-Tools haben Biirgerinnen und Blirger
auf interaktiven Karten die Moglichkeit, ihre Anregungen, Wiinsche oder Kritik direkt in Karten zu
verorten. Im Falle des VEPs Fulda gab es zwischen Oktober und Dezember 2016 die Mdglichkeit, sich
zu den Themen Fufverkehr, Radverkehr, Pkw-Verkehr, Parken, Schwerlastverkehr sowie OPNV online
zu auBern. Wo gibt es Probleme? Wo sind Liicken im Ful3- und Radwegenetz? Wo werden Gefahren
gesehen? Welche Gebiete sind nicht gut an den Bus angebunden? Genauso sollte ermittelt werden,
wo Fulda gut aufgestellt ist und wo diese Starken noch ausgebaut werden kénnen. Dabei gab es
neben der Verortung und einer Beschreibung der einzelnen Anregungen die Moglichkeit, Fotos oder
eigene ldeen und Collagen an die jeweiligen Beitrdge anzuheften. Zudem konnten im Facebook-
Prinzip einzelne Anregungen mit einem ,finde ich auch” oder ,finde ich nicht” erganzt werden.
Insgesamt wurden in der Online-Beteiligung flr den Verkehrsentwicklungsplan Fulda innerhalb von

knapp zwei Monaten an die 600 Anregungen auf der Plattform hinterlassen und tber 2.000 Mal



geliked oder eben nicht — sogar eigene Entwurfsplanungen sind durch die Birgerinnen und Bilirger
auf diese Weise vorgestellt worden. Ebenfalls kamen mehrere ausfiihrliche Riickmeldungen per Post
und auf elektronischen Weg per E-Mail.

Die eingegangenen Riickmeldungen wurden zunachst einzeln durchgegangen, um die Relevanz fiir
den Verkehrsentwicklungsplan zu prifen. Haufig ergeben Rickmeldungen einen direkten
Handlungsbedarf, beispielsweise wenn Beschilderung fehlerhaft, beschadigt oder entwendet ist.
Diese Riickmeldungen wurden der Stadt Fulda zur Verfligung gestellt, damit sie an die zustandigen
Stellen weitergeleitet werden kdnnen. Die gesamte Menge an Riickmeldungen gibt jedoch deutliche

Hinweise auf Missstande und Wiinsche seitens der Fuldaer Bevolkerung.

Insgesamt entfielen mit 43 % die meisten der Riickmeldungen auf den Radverkehr, gefolgt von 25 %
auf den Pkw-Verkehr, 13 % auf den OPNV und 10 % auf den FuRverkehr sowie 6 % auf das
Themenfeld Parken und 3 % auf den Lkw-Verkehr. Beachtet werden muss dabei, dass viele
Rickmeldungen nicht auf ein Verkehrsmittel beschrdankt sind. So haben wildparkende Pkw
zwangslaufig etwas mit Beeintrdchtigungen fir andere Verkehrsteilnehmer zu tun. Bei der Analyse
wurde jedoch versucht, die Nutzersicht herauszufiltern und sie dementsprechend den
Themenfeldern zuzuordnen. Die — auch im Hinblick auf ihre Likes — wichtigsten Themen waren
SchlieBung von Netzliicken im Radverkehr sowie eine sichere Fiihrung im Radverkehr. Ebenfalls
wurde das Versperren der Wege fir FulRgdnger und Radfahrer durch parkende Fahrzeuge
angeprangert, was in den jeweiligen Gebieten auf einen erhohten Bedarf an Stellplatzen schlieBen
lasst. Eng damit zusammenhdngend ist der Wunsch nach Ausweitung weiterer Zonen fir
Anwohnerparken sowie Verkehrsberuhigung und komplette Wegnahme des motorisierten Verkehrs
zugunsten reiner FuBgingerzonen. Im Folgenden wird ein Uberblick hinsichtlich der jeweiligen
Verkehrstrager gegeben.

In diesem Kapitel werden die Rickmeldungen der Teilnehmenden des Online-Dialogs
zusammengefasst und bilden eine wertvolle Ergdnzung zur parallelen Bestandsanalyse der
Gutachter. Eine Vielzahl der Rickmeldungen bezog sich auf Missstdnde, die durch verschiedene
Amter oder Institutionen behoben werden kénnen und im engeren Sinne nicht VEP-relevant sind.
Dies kdnnen beispielsweise Hinweise auf Vandalismusschadden sein, die nicht direkter Bestandteil des

VEPs sind, jedoch an die zustindigen Amter weitergeleitet worden sind.



Abbildung 1: Vollstandige Ideenkarte
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1.3.1 FuRverkehr

Circa 13 % der Anregungen betreffen direkt den FulRverkehr. Dazu muss beachtet werden, dass auch
zahlreiche Anmerkungen anderer Verkehrstrager (insbesondere Pkw-Verkehr) unmittelbar mit den
Bedingungen des FuRverkehrs in Fulda zusammenhdngen, da FulRganger — ahnlich wie Radfahrer
haufig durch negative Auswirkungen anderer Verkehrstrager (Pkw, Lkw, Bus) beeintrachtigt werden.
Deutlicher Schwerpunkt der Anmerkungen und Ideen fiir den FuBverkehr ist aufgrund der dortigen
hohen Fullgdnger-Frequenz das Fuldaer Stadtzentrum, jedoch finden sich auch vereinzelte
Anmerkungen in den weiteren Stadtteilen.

Abb. 1 & 2: Riickmeldungen FuBverkehr
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Fehlende oder zu schmale Gehwege

Haufiger Kritikpunk sind fehlende oder zu schmale Gehwege — insbesondere in den &duReren
Stadtteilen, wo es in den Ortskernen haufig nur wenige richtige Gehwege gibt — etwa in Sickels oder
Galerie. Aber auch im innerstadtischen Bereich gibt es zahlreiche Strallen, in denen FuRganger durch
schmale Gehwege eingeschrankt sind. Dies wird zudem in Strallen verscharft, in denen
Hinweisschilder und Werbetafeln die Gehwegbreiten so weit verringern, dass Wege vor allem fiir
mobilitatseingeschrankte Personen nicht mehr passierbar sind. Im Innenstadtbereich ist dieses
Problem laut der Teilnehmenden am Online-Dialog schwerpunktmaRig in der KurfirstenstraBe sowie
entlang des Zieherser Wegs zu finden, aber auch in den FuBRgdngerzonen, wo es zwar keine
gesonderten Gehwege gibt, aber jedoch zahlreiche Werbeaufsteller und Kundenstopper. Anderswo

fehlen straBenbegleitende Gehwege komplett.

Fehlende Querungsmdglichkeiten im Innenstadtbereich

An einigen Stellen, insbesondere entlang von Hauptverkehrsstrallen, werden Defizite hinsichtlich der

Querungsmoglichkeiten benannt. Der Mangel an Querungsmoglichkeiten wird deutlich durch eine



hohe Anzahl des wilden Querens, was vornehmlich an Orten geschieht, an denen generell eine hohe
FulRgdanger-Frequenz herrscht. Ein Schwerpunkt dafir ist die Leipziger Stralle, wo neben einer hohen
Bevodlkerungsdichte auch durch die Hochschule viel FuBverkehr erzeugt wird. Weitere Orte mit hoher
Querungsnachfrage und bislang ohne geeignete Moglichkeiten sind Verbindungen zwischen dem
Stadtschloss und der Innenstadt Dort gibt es zwar teilweise Querungen, , jedoch der Abstand fiir die
Frequenz sowie den Bedarf fiir Fullganger zu hoch ist. Ein weiterer haufig genannter
Querungsinfrastruktur-Mangel lasst sich an dem Punkt Petersberger StraRe / Am Bahnhof finden.
Hier queren viele Personen wild, die zum Bahnhof gelangen moéchten. Gepaart mit einem schlechten
Wegezustand fiir FuBgédnger entlang der StraRe Am Bahnhof und hoher Geschwindigkeiten des MIVs
ergibt sich eine durchaus schlechte Situation fir FuBgéanger. Ebenfalls in der Innenstadt gelegen ist
keine Querungsmoglichkeit entlang der DalbergstralBe im Bereich des Neubaus der Flache Am

Florentor trotz zahlreicher Nutzungen vorhanden.

Unsichere Querungsméglichkeiten (Griinpfeil-Problematik)

Unsichere Querungsmoglichkeiten ergeben sich laut vieler Eintrage oftmals aus dem Grinpfeil, der in
Fulda haufig zu finden ist und mit welchem Konflikte zwischen dem MIV und dem Ful3-(und auch Rad-
)Verkehr verbunden sind. Kritische Stellen sind dabei die Ecke Brauhausstrale / DalbergstraRe, da
viele FuBganger aufgrund des dortigen Supermarkts queren und von abbiegenden Fahrzeugen
libersehen werden kdénnen. Fahrzeuge biegen ebenfalls hdufig mit wenig Ricksicht auf FuRganger
aus Richtung Lehnerz in die Daimler-Benz-StralRe hinein, wo aufgrund des vorhandenen Griinpfeils
oftmals nur kurz gestoppt wird. Ebenfalls fihrt der Griinpfeil im Kreuzungsbereich Kurfiirstenstralle /
Heinrich-von-Bibra-Platz  sowie RangstraBe /  Von-Schildeck-StraBe zu  gefahrlichen

Kommunikationsproblemen zwischen dem MIV und schwdcheren Verkehrsteilnehmern.

Schaltung Fufsgéngerampel Griinphase zu kurz

Mehrfach wird angemerkt, dass die Grinphasen an Lichtsignalanlagen zu kurz sind und ein
Uberqueren durch langsame Verkehrsteilnehmer oftmals mit Unsicherheiten verbunden ist. Dies

wird vor allem am Heinrich-v.-Bibra-Platz sowie am Punkt BrauhausstrafRe / Dalberkstralle verortet.

Unsicheres Schulumfeld

Haufig wird das Umfeld von Schulen als fiur Fugdnger unsicher bezeichnet. Dies gilt in den
genannten Fallen vor allem fiir Schulkinder, die durch parkende Fahrzeuge, ein allgemein hohes
Verkehrsaufkommen durch elterliche Bring- und Abholdienste und durch fehlende bzw. zu weit
entfernte Querungsmoglichkeiten nicht ausreichend geschiitzt sind (v.a. Bardoschule und
Winfriedschule).

Wunsch nach reinen FufSgdngerzonen



Vielfache Wiinsche gibt es, die von FuBgingern hochfrequentierten Geschédfts- und
Gastronomiebereiche in reine Fulgangerzonen umzuwandeln und insbesondere das Parken im Sinne
einer hoheren FuBgangerfreundlichkeit einzuschrdanken oder ganzlich zu entfernen. Diese Wiinsche
bestehen vor allem fiir die Friedrichstralle, Teile der Konigstralle sowie der Loherstralle. Auch fir
eine (unterbrechungsfreie) FuRgangerzone entlang der BahnhofstraBe bestehen entsprechende
Wiinsche. Bezliglich der BahnhofstraBe ist es zudem eine vielfach gelikte ldee, dass die querenden
Strallen zu Shared Space-Bereichen ausgebaut werden.

1.3.2 Radverkehr

Mit 229 Anmerkungen entfallen mehr als ein Drittel aller Anmerkungen des Online-Dialogs auf den
Radverkehr. Diese konzentrieren sich — dhnlich wie beim Fulverkehr — vor allem in der Innenstadt,
jedoch gibt es auch zahlreiche punktuelle Anregungen oder Hinweise auf Verbesserungen in den
duleren Stadtteilen.

Abb. 3 & 4: Riickmeldungen Radverkehr

Fehlende Radwege und Netzliicken

Die meisten Anregungen beziehen sich auf fehlende Radwege oder einzelne Abschnitte, auf denen
der vorhandene Radweg unterbrochen ist oder gar nicht weitergefiihrt wird. Vor allem entlang des
Horaser Wegs wiinschen sich viele Teilnehmende des Online-Dialogs einen begleitenden Radweg.
Licken im Radwegenetz werden vor allem entlang der Kiinzeller Strafle bemangelt. Als eine fehlende
Uberregionale Radverbindung wird der Fernradweg entlang der Bahntrasse Richtung Siiden genannt,

welcher laut vielen Meinungen ausgebaut und asphaltiert werden sollte.



Abstellmédglichkeiten und Leihréder

Am Bahnhof herrscht neben einem Mangel an Abstellanlagen auch der Wunsch nach mehr
Leihfahrradern. Zudem werden die vorhandenen Abstellanlagen auch hinsichtlich ihres Zustands sehr
haufig kritisiert. Hier besteht der Wunsch nach modernen und zeitgemalRen Abstellanlagen. Auch an
weiteren Punkten um die FuBgangerzonen der Innenstadt herum werden fehlende Abstellanlagen
bemangelt. Beziiglich der vorhandenen Leihfahrrader besteht der Wunsch nach einem nicht nur an
den Bahnhof gebundenen Systems. Zudem fiihrt die geringe Anzahl der dortigen Rader dazu, dass die

Nutzung kaum verlasslich moglich ist, da die vorhandenen Fahrrader haufig komplett entliehen sind.

Konflikte mit anderen Verkehrsteilnehmern

Aus Radfahrer-Sicht sind es vor allem Konflikte mit dem flieRenden und ruhenden Verkehr, die sich in
den Anmerkungen finden lassen. Zwischen Maberzell und Glaserzell wird haufig bemangelt, dass der
dortige Radweg unerlaubt von Pkw genutzt wird. Ebenfalls kommt es fast stadtiibergreifend vor, dass
vorhandene Radwege von parkenden oder haltenden Pkw (und Lieferverkehren) versperrt werden.
Dieses Problem wurde von den Teilnehmenden des Online-Dialogs auch haufig unter der Kategorie

Parken einsortiert und ist in der Summe eines der hiufigsten Argernisse.

Sicherheit

Eng verkniipft mit den Konflikten mit anderen Verkehrsteilnehmern ist die Sicherheit der Radfahrer.
Bei den vorhandenen Radverkehrsfiihrungen mit Schutzstreifen werden die zu schnell fahrenden
motorisierten Fahrzeuge und mangelnde Riicksicht seitens der Fahrer haufig genannt. Dies ist vor
allem entlang der Leipziger Stralle der Fall, da dort aufgrund der Hochschule neben dem hohen MIV-
Verkehr auch ein hohes Radverkehrs-Aufkommen herrscht. Ein weiterer Schwerpunkt mangelnder
Sicherheit ist die MackenrodstraRe. Hier tberlagern sich Unsicherheiten mit haufig zu schnell
fahrenden und dicht Gberholenden Pkw und Lkw und einem allgemein schlechten Zustand der
vorhandenen Radinfrastruktur. Auch an verschiedenen Kreuzungen bestehen durch fehlende
Infrastruktur und mangelnde Riicksicht seitens des MIVs schlechte Voraussetzungen fiir Radfahrer.
Haufig genannte Schwerpunkte sind dabei die Kreuzungsbereiche Am Kleegarten / Petersberger
StraRRe sowie SchloRstraRe / RabanusstralRe. Ebenfalls ist fehlender Winterdienst ein Thema fur die
Rad fahrenden Fuldaer. Dieses Problem ldsst sich eher aullerhalb des Innenstadtkerns feststellen,

etwa entlang der Radverbindung zwischen Bronnzell und der Kernstadt.



1.3.3 Ruhender Verkehr (Parken)

Das Themenfeld Ruhender Verkehr (Parken) ist hdaufig zusammenhangend mit anderen Themen und
taucht in verschiedener Form in vielen Anmerkungen auf. Zugeparkte Geh- und Radwege sind somit
Themen den Ful3- und Radverkehr betreffend, deuten aber in den jeweiligen Verortungen auf einen
erhohten Parkdruck hin. Eng damit verbunden ist der Wunsch nach Ausweisung von
Anwohnerparken. Die Rickmeldungen zum Ruhenden Verkehr betreffen ebenfalls
schwerpunktmaRig die Innenstadt, jedoch sind diese auch auRerhalb der Innenstadt in Teilen
relevant. Hier ist es vor allem das jeweilige Umfeld der Schulen, in denen es zu Konflikte durch
haltende und parkende Pkw kommt.

Abb. 5 & 6: Riickmeldungen Ruhender Verkehr (Parken)
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Wildparken

Das Parken auf Geh- und Radwegen wird haufig gemeinsam mit dem Wunsch nach stdrkerem
ordnungsrechtlichen Durchgreifen verbunden und ist dominierend in den Anmerkungen in diesem
Themenfeld. Gleichsam deutet dies auf einen hohen Parkdruck in den jeweiligen Bereichen hin.
Darunter fallen StraRen wie die MainstraRe, Zeppelinstralle, WorthstraBe sowie die Leipziger StraRe.
Auch im unmittelbaren Umfeld der Hochschule ist dieses Problem fir die Teilnehmenden am Online-
Dialog stark erkennbar. Ein hohes Fullganger- und Radfahrer-Aufkommen trifft auf einen gleichzeitig
hohen Bedarf an Parkraum fiir Bewohner der umliegenden Quartiere sowie Studierende und
Angehorige der Hochschule.

Anwohnerparken

Betroffen sind durch hohen Parkdruck durch nutzungsbezogene Parkende oftmals Anwohner, die auf
diese Parkplatze angewiesen sind. Schwerpunkte, an denen der Wunsch nach Ausweisung und
Ausweitung von Anwohnerparken bestehen, sind beispielsweise die Dr. Dietz-Stralle sowie die
Pacelliallee und die angesprochene Umgebung der Hochschule. In der Fuldaer Innenstadt besteht der

Wunsch nach einem Anwohnerparkplatz fiir die Bewohner des Gebiets am Léhertor.



Zudem besteht im mehrfach Bereich Finanzamt/Landgericht/Amtsgericht der Wunsch nach Parkraum

fur die dortarbeitenden Personen.

Wunsch nach Beibehaltung von giinstigem Parkraum vs. Parksuchverkehr in der Innenstadt

Vielfach besteht der Wunsch, dass der bestehende glinstige Parkraum beibehalten und gesichert
werden soll. Auch im Bereich Ochsenwiese wird der dortige vorhandene Parkraum seitens der
Teilnehmenden am Online-Dialog als positiv empfunden. Gleichzeitig wird seitens Vieler bemangelt,
dass sich FuBgéanger (und Radfahrer) in der Innenstadt dem MIV unterordnen missen. Dies wird
vielfach durch Beeintrachtigungen durch parkende Pkw und den damit verbundenen starken
Parksuchverkehr begriindet. Schwerpunkt dieses Problems ist entlang der Friedrichstrafle und ihren

ParallelstraBen, aber auch im Bereich RhonstralRe und NikolausstraRe.

Parken im Schulumfeld

Das Parken im Umfeld von Grundschulen und weiterfiihrenden Schulen fiihrt zu zahlreichen Problem
und lasst sich ebenfalls im Online-Dialog klar ablesen. Im Umfeld der Grundschulen werden die Bring-
und Abholbewegungen der Eltern kritisiert, die fir Anwohner und fir die Kinder selber stérend und
teils auch gefahrlich sind. Entlang der weiterfiihrenden Schulen sind es vor allem die parkenden
Lehrer und Schiiler, die in Konflikt mit dem Parkraumbedarf der dortigen Anwohner stehen.
Schwerpunkt dieses Problems ist das Schulzentrum zwischen Petersberger und Magdeburger Stralie.

1.3.4 Pkw-Verkehr

Der Pkw-Verkehr ist ein stadtumfassendes Thema und dies Idsst sich auch in den Riickmeldungen im
Online-Dialog ablesen. Ein Viertel aller Riickmeldungen zeigen die hohe Relevanz des Themas, welche
sich in unterschiedlichen Themenbereichen widerspiegelt. Ebenso vielschichtig sind die
Verortungen. Schwerpunkte der Riickmeldungen verlagern sich hier eher auf die Leipziger StraRe und
Niesiger Strae als AusfallstraBe sowie den Westring.



Abb. 7 & 8: Riickmeldungen Pkw-Verkehr

Riicksichtsloses Fahrverhalten

Eine Vielzahl der Riickmeldungen bezieht sich auf riicksichtsloses Verhalten seitens der Pkw-Fahrer,
welches wiederum Auswirkungen hinsichtlich der Verkehrssicherheit von FuBgdngern und
Radfahrern hat. Vor allem entlang der Leipziger StraRe zwischen Bahnstrecke und Hochschule
werden zu hohe Geschwindigkeiten festgestellt. Ebenfalls wird vielerorts die Missachtung von
Rotlicht sowie Einbahnstralen bemangelt. Analog zum Parken wird auch hier nach einem deutlich
hoheren ordnungsrechtlichen Vorgehen gewiinscht.

Verkehrsberuhigung

Weite Teile des Fuldaer NebenstralRennetzes sind verkehrsberuhigt. In den dufleren Stadtteilen gibt
es dahingehend laut Aussagen im Online-Dialog noch Nachholbedarf. Ein Beispiel dafiir ist die
MaidornstraBe in Kdmmerzell, wo ein Wunsch nach einem verkehrsberuhigten Bereich besteht. Es
gibt auch den Wunsch, in bereits verkehrsberuhigten Bereichen oder Tempo-30-Bereichen weitere
Malnahmen zu ergreifen, damit die dortigen Hochstgeschwindigkeiten auch in der Praxis
eingehalten werden. So sind weitere temporeduzierende MalRnahmen in der Moltkestralle
gewlinscht, da es dort durch zu schnell fahrende Pkw und eines hohen FuBverkehrsaufkommens
haufig zu brenzligen Situationen kommt. Ahnliche Wiinsche gibt es beispielsweise fiir den Wallweg
im Stadtteil Kohlhaus.

Verkehrsaufkommen Innenstadt

Das hohe Verkehrsaufkommen in der Fuldaer Innenstadt wird verkehrsmittellibergreifend als negativ
empfunden. Pkws mindern somit als Verursacher durch Parksuchverkehr die Qualitdt der Innenstadt
fir viele Teilnehmende des Online-Dialogs. Auch abseits des Parkens und Parksuchverkehr mindern

Fahrzeuge die Qualitdt der Innenstadt. So ist es in der Bahnhofstralle ein haufig genannter



Missstand, dass die dortigen Taxen in hoher Anzahl auftreten und in Konflikt zu dem hohen
FuBgdangeraufkommen stehen. Auch hier besteht der Wunsch nach Einrichtung einer

verkehrsbefreiten FuRgangerzone.

Priifauftréige

Hinsichtlich des Pkw-Verkehrs werden seitens der Teilnehmenden eine Vielzahl von Priifauftragen
formuliert, die in verschiedener Form in den Verkehrsentwicklungsplan einflieRen. Eine gréRere
Malnahme ist die Reaktivierung der Minsterfeldallee zur Entlastung des Stadtteils Haimbach.
Daneben gibt es viele punktuelle MaBnahmen, welche die Wegnahme von Abbiege-Beziehungen,
Verbesserung von Linksabbiegen oder Optimierung von Ampelschaltungen beinhalten. Beispielhaft
ist die haufig mit finde ich auch versehene MalRnahme der Wegnahme des Linksabbiegers L3418 auf
die B254, da aktuell die dortige Briicke stark durch linksabbiegende Fahrzeuge Uberlastet ist. Die
nach Norden fahrenden Fahrzeuge miissten dann den geringen Umweg (iber den Bronnzeller Kreisel
nehmen. Diese MaRnahmen und weitere Vorschlage und EinzelmalRnahmen werden im vorhandenen

Modell geprift und an zustandige Stellen in der Stadt Fulda weitergeleitet.

1.3.5 Lkw-Verkehr

Die Ruckmeldungen zum Lkw-Verkehr fallen mit einem Anteil von 3 % an den gesamten
Rickmeldungen am niedrigsten aus. Allerdings lasst sich durch die geringe Anzahl eine deutliche

Differenzierung der Riickmeldungen zu.

Abb. 9 & 10: Riickmeldungen Lkw-Verkehr
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Die Riickmeldungen zum Lkw-Verkehr beziehen sich vornehmlich auf die Niesiger Strae und sind
daher im Gegensatz zu den anderen Verkehrstragern klar verortbar. Entlang der Niesiger Stralle
fihlen sich viele Anwohner stark durch das dortige Lkw-Aufkommen beeintrachtigt und bemangeln
neben der vielen Lkw sowohl den Lirm, als auch mangelnde Verkehrssicherheit. Ahnliches — wenn
auch in weitaus geringer Anzahl — lasst sich entlang der Leipziger StraRe feststellen.

Weitere Anmerkungen beziehen sich vor allem auf Durchfahrtverbote einzelner StraRen oder
StraRenabschnitte. Diese sind in Haimbach (SaturnstraBe) sowie in Galerie (Paul-Klee-StraBe) seitens

vieler Teilnehmender gewlinscht.

1.3.6 OPNV

Auf das Thema Offentlicher Personennahverkehr entfallen 13 % der Riickmeldungen, was ebenfalls
fiir eine hohe Relevanz spricht. Auch hier gibt es generelle Aussagen, Wiinsche und Anregungen
(meist zu geringe Taktung oder mangelhafte Anschlussqualitdt betreffend), die zumeist an den
beiden OPNV-Knotenpunkten in der Innenstadt und am Bahnhof verortet wurden sowie punktuelle
Mangel an verschiedenen Haltestellen. Sdmtliche Rickmeldungen werden an die beteiligten Blros
der Neuaufstellung des Nahverkehrsplans tbermittelt und werden im Rahmen dessen weiter

verfolgt.

Abb. 11 & 12: Riickmeldungen OPNV
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Wichtig ist es nun, im néichsten Schritt die Biirgerinnen und Biirger, die sich online beteiligt haben,
nicht zu verlieren, sondern Sie (iber verschiedene Wege (iber die weiteren Prozesse zu informieren und

sie vielleicht auch fiir andere weitere Formate im Beteiligungsprozess zu gewinnen.



Anhorung Offentlichkeit (18.06. - 15.07.2018) (Redaktionsschluss: 04.09.2018)

Eingabe Ifd. Eingabe / Thema Prifergebnis / Beschluss-
Nr. Nr. Entwurfkapitel Bewertung empfehlung
001 001.1 Kapitel 6.5.2 Planungslinien: Die Bezeichnungen im NVP-Entwurf beziehen Die Buslinien werden auch kiinftig
Linienbezeichnungen verbessern sich auf die Planungslinien/-korridore. Im Rah- nummeriert.
men der Umsetzung werden die kiinftigen
Buslinien weiterhin mit Nummern versehen.
001.2 Kapitel 4.7 Bedienungsqualitat: Der Entwurf des NVP sieht vor, durch zeitliche Der Anregung wird im Kapitel 4 "An-
Verbesserung der Taktzeiten Versatze der Fahrplane paralleler Buslinien eine [forderungsprofil* des NVP-Entwurfs
mdoglichst umfassende Taktverdichtung in der bereits entsprochen und soll in der
Stadtregion Fulda zu erreichen. Hierbei sollen Angebotskonzeption (s. Kapitel 6)
auch die Regionalbuslinien integriert werden. moglichst umfassend umgesetzt
werden.
001.3 |Kapitel 4.7 Bedienungsqualitét: Die Angebotskonzeption setzt einen Schwer- Kenntnisnahme
Einsatz von Schnellbussen punkt auf die Verdichtung des Angebots im
nachfragestarken Kernbereich der Stadtregion.
Schnellbusse wéren hier ein zusétzliches An-
gebot, flr das derzeit keine ausreichende Wirt-
schaftlichkeit gesehen wird.
002 002.1 Kapitel 6.5.3 Umsetzungsstufen: Die fahrplanméRige Umsetzung des neuen NVP [Mit der Umsetzung des NVP soll

Fahrplanmafige Umsetzung des NVP-Entwurfs
an einem Fahrplanwechsel zusammen mit dem
Landkreis Fulda

hangt teilweise von der Umstellung der Regio-
nalbuslinien des Landkreises Fulda zum Fahr-
planwechsel 2019/20 ab, teilweise kann die Um-
setzung der Stadtbuslinien unabhangig von den
Regionalbuslinien erfolgen. In der Umsetzungs-
planung ist noch unter Berticksichtigung be-
trieblicher Aspekte des Verkehrsunternehmens zu
prufen, welche Umsetzung zu welchem
Fahrplanwechsel mdglich ist.

zum Fahrplanwechsel 2018/19 be-
gonnen werden, soweit dies unab-
héngig von den Buslinien im Land-
kreis Fulda mdglich und vom Ver-

kehrsunternehmen bereits umsetz-
bar ist.




003 003.1 Kapitel 4.7 Bedienungsqualitat: Die Angebotskonzeption beinhaltet freitags und  |Es soll ein mdglichst attraktives AST-
Verlangerung der SVZ-Bedienung Fr + Sa bis samstags die Ausweitung der SVZ-Bedienung bis |Angebot fiir die Nachtstunden
2:00 Uhr, dabei Linien zusammenlegen 1:00 Uhr (letzte Zugankunft aus Frankfurt), entwickelt werden. Das AST-Ange-
danach wird eine durchgéngige Nachtbedienung |bot soll in Zusammenarbeit mit dem
mit AST im 60 Min.-Takt angestrebt. Eine Zu- Verkehrsunternehmen erarbeitet
sammenlegung von Linien soll méglichst ver- werden.
mieden werden, weil dies aus Kundensicht zu
langeren Fahrtzeiten und Umwegfahrten fuhrt.
003.2 Kapitel 6.5.2 Planungslinien: Die Bezeichnungen im NVP-Entwurf beziehen Die Buslinien werden auch kinftig
Linienbezeichnungen verbessern sich auf die Planungslinien/-korridore. Im Rah- nummeriert.
men der Umsetzung werden die kinftigen Bus-
linien weiterhin mit Nummern versehen.
003.3 Kapitel 6.5.2 Planungslinien: Die LNG Fulda und die Gemeinde Kinzell haben [Kenntnisnahme

H "Ellerstraf3e" / Schillerverkehr

im Rahmen der Fortschreibung des NVP flr den
Landkreis Fulda eine Neuorientierung der Regio-
nalbuslinien im Bereich Kiinzell vorgenommen.
Zur Gewinnung gemeinsamer Synergieeffekte
und dichterer Taktfolgen war deshalb auch eine
Anpassung von Stadtbuslinien, u.a. der Buslinie
5, erforderlich. Eine ganztagige Schleifenfahrt
Uber den Weyherser Weg wirde dabei zahl-
reiche Umwegfahrten bewirken. In der Angebots-
konzeption werden die Verbindungen zwischen
Kiinzell und der Heinrich-von-Bibra-Schule des-
halb vollstandig neu geordnet. Die Belange des
Schulerverkehrs werden im Rahmen des Um-
setzungskonzepts bertcksichtigt. Unabhangig von
den Anforderungen des Schilerverkehrs wird
eine verkehrssichere Gestaltung der Haltestelle
Ellerstral3e angestrebt.




003.4

Kapitel 4.7 Bedienungsqualitat:
20 Min.-Takt in HVZ + 40 Min.-Takt in SVZ bei
starken Linien

Das 15-/30-/60-Minuten-Taktsystem ermaoglicht
eine gute Abstimmung mit dem SPNV und Re-
gionalbus. Es entspricht auch dem geplanten
Hessen-Takt und fuhrt im Gegensatz zum 20/40
Min.-Takt zu einem Ubersichtlichen Fahrplan mit
gleichbleibenden Abfahrtszeiten. Fir eine weiter-
gehende Taktverdichtung wird derzeit kein aus-
reichendes Kosten-Nutzen-Verhéltnis gesehen.

Die Taktsystematik 15/30/60 Min. soll
als Grundlage der Fahrplan-
gestaltung beibehalten werden.

003.5 Kapitel 6.5.2 Planungslinien: In der SVZ bildet die Anbindung mit AST-Linien  |Kenntnisnahme
Weiterfuhrung der Linie ab Bimbach bis Malkes in |den Mindeststandard fir Malkes. Die Mdglich-keit
Svz einer Busbedienung in der SVZ wird im Um-
setzungskonzept gepruift.
004 004.1 Kapitel 6.7 Betriebsablauf + Durch die Angebotskonzeption und dem ange- Kenntnisnahme
Kapitel 6.13 Schilerverkehr: strebten 15 Min.-Takt in mdglichst weiten Be-
Einsatz grol3erer Busse auf starken Linien bzw. [reichen der Stadtregion wird die Fahrzeugkapa-
zu Schulzeiten mehr Fahrten anbieten, z.B. im 20 |zitat in vielen Fallen erhoht. Auf dauerhafte Uber-
Min.-Takt lastungen einzelner Fahrten soll nachfragege-
recht, z.B. mit Einsatzwagen oder grofl3eren
Bussen, reagiert werden. Fir eine weitergehen-de
generelle Taktverdichtung wird derzeit keine
ausreichende Nachfrage gesehen. Der Einsatz
und die Fahrplangestaltung von Verstarkerfahrt-
en im Schilerverkehr gehdrt zum operativen
Geschéft des Verkehrsunternehmens und wird
laufend bedarfsweise angepasst. Zur Optimier-
ung des Schulerverkehrs ist ein Prifauftrag im
NVP enthalten.
005 005.1 Kapitel 4.7 Bedienungsqualitat: Das 15-/30-/60-Minuten-Taktsystem ermoglicht  |Die Taktsystematik 15/30/60 Min. soll

Taktverdichtung auf 15/20 Min.-Takt in HVZ und
40 Min.-Takt in SVZ

eine gute Abstimmung mit dem SPNV und Re-
gionalbus. Es entspricht auch dem geplanten
Hessen-Takt und fuihrt im Gegensatz zum 20/40
Min.-Takt zu einem Ubersichtlichen Fahrplan mit
gleichbleibenden Abfahrtszeiten. Fir eine weiter-
gehende Taktverdichtung wird derzeit kein aus-
reichendes Kosten-Nutzen-Verhéltnis gesehen.

als Grundlage der Fahrplan-
gestaltung beibehalten werden.




005.2

Kapitel 4.7 Bedienungsqualitét:
Taktverdichtung bzw. Zusatzfahrten zumindest in
der Mittagszeit

Durch die Angebotskonzeption und dem ange-
strebten 15 Min.-Takt in mdglichst weiten Be-
reichen der Stadtregion wird die Fahrzeugkapa-
zitat in vielen Fallen erhoht. Auf dauerhafte Uber-
lastungen einzelner Fahrten soll nachfragege-
recht, z.B. mit Einsatzwagen oder grof3eren
Bussen, reagiert werden. Flr eine weitergehen-de
generelle Taktverdichtung wird derzeit keine
ausreichende Nachfrage gesehen. Der Einsatz
und die Fahrplangestaltung von Verstarkerfahrt-
en im Schilerverkehr gehdrt zum operativen
Geschéft des Verkehrsunternehmens und wird
laufend bedarfsweise angepasst. Zur Optimier-
ung des Schilerverkehrs ist ein Prifauftrag im
NVP enthalten.

Kenntnisnahme

006

006.1

Baustellenbedingte Umleitung der Linie 7

Temporare baustellenbedingte Anderungen des
Linienweges/des Fahrplans werden vom Ver-
kehrsunternehmen in Abstimmung mit der
StralRenverkehrsbehérde geplant und operativ
betreut. Sie sind insofern nicht NVP-relevant.

Nicht NVP-relevant

006.2

Kapitel 6.7 Betriebsablauf:

Generell Einsatz grofl3erer Busse

Durch die Angebotskonzeption wird die Fahr-
zeugkapazitat in vielen Fallen erhoht. Auf ver-
bleibende dauerhafte Uberlastungen einzelner
Fahrten soll nachfragegerecht, z.B. mit Ein-
satzwagen oder groReren Bussen, reagiert
werden.

Kenntnisnahme




006.3

Kapitel 4.7 Bedienungsqualitat:
Taktverdichtung bzw. Zusatzfahrten in der Zeit
zw. 13-16 Uhr, evtl. Schnellbusse einsetzen

Durch die Angebotskonzeption und dem ange-
strebten 15 Min.-Takt in mdglichst weiten Be-
reichen der Stadtregion wird die Fahrzeugka-
pazitat in vielen Fallen erhoht. Auf dauerhafte
Uberlastungen einzelner Fahrten soll nach-
fragegerecht, z.B. mit Einsatzwagen oder
groBeren Bussen, reagiert werden. Fir eine
weitergehende generelle Taktverdichtung wird
derzeit keine ausreichende Nachfrage gesehen.
Der Einsatz und die Fahrplangestaltung von Ver-
starkerfahrten im Schulerverkehr gehort zum
operativen Geschéft des Verkehrsunternehmens
und wird laufend bedarfsweise angepasst. Zur
Optimierung des Schulerverkehrs ist ein Prif-
auftrag im NVP enthalten.

Kenntnisnahme

007

007.1

Kapitel 6.7 Betriebsablauf:
Einsatz grol3erer Busse auf den Linien 1, 2, 3, 6,
7,9

Durch die Angebotskonzeption wird die Fahr-
zeugkapazitat in vielen Fallen erhéht. Auf ver-
bleibende dauerhafte Uberlastungen einzelner
Fahrten soll nachfragegerecht, z.B. mit Ein-
satzwagen oder grofReren Bussen, reagiert
werden.

Kenntnisnahme

007.2

Kapitel 4.7 Bedienungsqualitat:
Einsatz eines reinen Stadtbusses / Bedienung
Altstadt, Emaillierwerk etc.

Mit den Haltestellen "Stadtschloss", "Dom", "R.-
Kircher-Str.", "Am Rosengarten”, "Lohertor”,
"Brauhausstra3e”, "Peterstor" und "Universitéats-
platz” ist die Innenstadt gut erschlossen. Eine
weitergehende dichtere Erschlie3ung mit Linien-
bussen ist aufgrund der Ausbaustandards der
Straf3en nicht moglich.

Kenntnisnahme

007.3

Einrichtung Stadtrundfahrt an Sa + So

Der NVP beschreibt die Mindeststandards im
Linienverkehr mit Bussen. Die Einfiihrung von
erganzenden touristischen Buslinien ist nicht
Bestandteil des Linienverkehrs. Der NVP trifft
hierzu keine Aussagen. Mit dem Linienbus-
verkehr kénnen aber alle wesentlichen touris-
tischen Ziele der Stadt erreicht werden.

Nicht NVP-relevant




007.4

Kapitel 4.7 Bedienungsqualitat:
Taktverdichtung zw. 12-17 Uhr

Durch die Angebotskonzeption und dem ange-
strebten 15 Min.-Takt in mdglichst weiten Be-
reichen der Stadtregion wird die Fahrzeugkapa-
zitat in vielen Fallen erhoht. Auf dauerhafte Uber-
lastungen einzelner Fahrten soll nachfragege-
recht, z.B. mit Einsatzwagen oder grof3eren
Bussen, reagiert werden. Flr eine weitergehen-de
generelle Taktverdichtung wird derzeit keine
ausreichende Nachfrage gesehen. Der Einsatz
und die Fahrplangestaltung von Verstarkerfahrt-
en im Schilerverkehr gehdrt zum operativen
Geschéft des Verkehrsunternehmens und wird
laufend bedarfsweise angepasst. Zur Optimier-
ung des Schilerverkehrs ist ein Prifauftrag im
NVP enthalten.

Kenntnisnahme

008

008.1

Kapitel 4.12 Tarif + Kapitel 6.11 Tarif:

Preissenkung in allen Preisklassen?

Die Stadt Fulda ist Mitglied im Rhein-Main-Ver-
kehrsverbund (RMV), der geméss Hess. OPNV-
Gesetz fur die Tarifgestaltung innerhalb des Ver-
kehrsverbundes zustandig ist. Die Mitglieder des
Verkehrsverbundes sowie die Verkehrsunter-
nehmen haben den Tarif anzuwenden. Die Stadt
Fulda beabsichtigt, im Rahmen einer Tarifstruk-
turreform lokal zugeschnittene Tarifangebote mit
dem Verkehrsverbund zu vereinbaren, um den
OPNV in Fulda attraktiver zu gestalten, z.B. in
Form eines Kurzstreckentickets, einer Mehr-
fahrtenkarte o.4a..

Es sollen in Kooperation mit der LNG
Fulda sowie in Abstimmung mit dem
Verkehrsunternehmen Ge-sprache
mit dem RMV dahingehend
aufgenommen werden, das Tarifan-
gebot fur die Stadtregion Fulda
attraktiver zu gestalten.




008.2 Kapitel 4.12 Tarif + Kapitel 6.11 Tarif: Die Stadt Fulda ist Mitglied im Rhein-Main-Ver- Es sollen in Kooperation mit der LNG
Einfuhrung Kurzstreckenticket? (5 Haltestellen)  [kehrsverbund (RMV), der gemass Hess. OPNV-  [Fulda sowie in Abstimmung mit dem

Gesetz fur die Tarifgestaltung innerhalb des Ver- |Verkehrsunternehmen Ge-sprache
kehrsverbundes zustéandig ist. Die Mitglieder des |mit dem RMV dahingehend
Verkehrsverbundes sowie die Verkehrsunter- aufgenommen werden, das Tarifan-
nehmen haben den Tarif anzuwenden. Die Stadt |gebot fur die Stadtregion Fulda
Fulda beabsichtigt, im Rahmen einer Tarifstruk- |attraktiver zu gestalten.
turreform lokal zugeschnittene Tarifangebote mit
dem Verkehrsverbund zu vereinbaren, um den
OPNV in Fulda attraktiver zu gestalten, z.B. in
Form eines Kurzstreckentickets, einer Mehr-
fahrtenkarte 0.4..

008.3 Kapitel 4.12 Tarif + Kapitel 6.11 Tarif: Die Stadt Fulda ist Mitglied im Rhein-Main-Ver- Es sollen in Kooperation mit der LNG

Einfihrung 10er-Karte? kehrsverbund (RMV), der gemass Hess. OPNV- |Fulda sowie in Abstimmung mit dem

Gesetz fur die Tarifgestaltung innerhalb des Ver- [Verkehrsunternehmen Ge-sprache
kehrsverbundes zustandig ist. Die Mitglieder des |mit dem RMV dahingehend
Verkehrsverbundes sowie die Verkehrsunter- aufgenommen werden, das Tarifan-
nehmen haben den Tarif anzuwenden. Die Stadt |gebot fur die Stadtregion Fulda
Fulda beabsichtigt, im Rahmen einer Tarifstruk- |attraktiver zu gestalten.
turreform lokal zugeschnittene Tarifangebote mit
dem Verkehrsverbund zu vereinbaren, um den
OPNV in Fulda attraktiver zu gestalten, z.B. in
Form eines Kurzstreckentickets, einer Mehr-
fahrtenkarte 0.4..

008.4 Kapitel 4.13 Vertrieb und Marketing: Fahrscheinautomaten sind ein Vertriebskanal im |Kenntnisnahme

Mehr Fahrscheinautomaten? (z.B. an End-H,
Umsteige-H)

OPNV, der jedoch vergleichsweise teuer, vanda-
lismusanfallig und wartungsintensiv ist. Daher
wird dieser Vertriebskanal nur an bedeutsamen
und nachfragestarken Haltestellen oder an Halte-
stellen mit einem héheren Aufkommen an Fahr-
gasten ohne Zeitfahrkarten eingesetzt. Im Rah-
men der Haltestellenkategorisierung wird u.a.
auch gepruft, an welchen Haltestellen kiinftig
dieser Vertriebskanal vorgehalten werden soll.




008.5

Kapitel 4.13 Vertrieb und Marketing:
Bessere Ansagen in den Bussen (z.B.
Umsteigemadglichkeiten)

Im NVP ist u.a. vorgesehen, dass Informations-
angebot fur den Fahrgast allgemein zu prifen und
auszuweiten. Hierzu gehért neben der Aus-
stattung von Haltestellen mit DFI-Anzeigen auch
eine Verbesserung des Informationsangebotes in
den Linienbussen. Hierzu bedarf es einer Ab-
stimmung mit dem Verkehrsunternehmen.

Kenntnisnahme

008.6

Kapitel 4.7 Bedienungsqualitét:
Taktfolgen verdichten zw. 7-8:15, 12:30-15:30

Durch die Angebotskonzeption und dem ange-
strebten 15 Min.-Takt in méglichst weiten Be-
reichen der Stadtregion wird die Fahrzeugkapa-
zitat in vielen Fallen erhoht. Auf dauerhafte Uber-
lastungen einzelner Fahrten soll nachfragege-
recht, z.B. mit Einsatzwagen oder gré3eren
Bussen, reagiert werden. Fir eine weitergehen-de
generelle Taktverdichtung wird derzeit keine
ausreichende Nachfrage gesehen. Der Einsatz
und die Fahrplangestaltung von Verstarkerfahr-
ten im Schulerverkehr gehdrt zum operativen
Geschaft des Verkehrsunternehmens und wird
laufend bedarfsweise angepasst. Zur Optimier-
ung des Schulerverkehrs ist ein Prifauftrag im
NVP enthalten.

Kenntnisnahme

008.7

Kapitel 6.7 Betriebsablauf:
Einsatz groRerer Busse fur mehr Komfort und
Sicherheit

Durch die Angebotskonzeption wird die Fahr-
zeugkapazitéat in vielen Fallen erhéht. Auf ver-
bleibende dauerhafte Uberlastungen einzelner
Fahrten soll nachfragegerecht, z.B. mit Ein-
satzwagen oder groReren Bussen, reagiert
werden.

Kenntnisnahme




009

009.1

Kapitel 4.14 Schilerverkehr +

Kapitel 6.13 Schilerverkehr:

Mehr Fahrten in den Schulzeiten zur Reduzierung
von Wartezeiten und Abbau von Uberfiillungen

Die geplanten MaRnahmen in der Angebots-
konzeption fuhren in vielen Bereichen der Stadt-
region Fulda zu einer Erhéhung der Fahrzeug-
kapazitaten und kommen damit auch dem Berufs-
und Ausbildungsverkehr zu Gute. Ge-maf dem
Anforderungsprofil kann der Taktfahr-plan durch
zusatzliche bedarfsgerechte Ange-bote im Berufs-
und Ausbildungsverkehr erganzt werden. Auf
verbleibende Uberlastungen ein-zelner Fahrten
soll nachfragegerecht, z. B. mit Einsatzwagen
reagiert werden. Der Einsatz und die
Fahrplangestaltung von Verstarkerfahrten im
Schilerverkehr gehort zum operativen Geschaft
des Verkehrsunternehmens und wird laufend
bedarfsweise angepasst. Zur Optimierung des
Schilerverkehrs ist ein Prufauftrag im NVP
enthalten. Fiur eine weitergehende generelle
Taktverdichtung wird derzeit keine ausreichende
Nachfrage gesehen.

Kenntnisnahme

009.2

Kapitel 6.5.2 Planungslinien:
Linienbezeichnungen verbessern

Die Bezeichnungen im NVP-Entwurf beziehen

sich auf die Planungslinien/-korridore. Im Rah-
men der Umsetzung werden die kinftigen Bus-
linien weiterhin mit Nummern versehen.

Die Buslinien werden auch kinftig
nummeriert.




010

010.1

Kapitel 4.7 Bedienungsqualitat:

Mehr Fahrten in der Mittagszeit, damit Busse
nicht so voll sind bzw. groRere Busse einsetzen

Die geplanten MaRnahmen in der Angebots-
konzeption fiihren in vielen Bereichen der
Stadtregion Fulda zu einer Erhéhung der
Fahrzeugkapazitaten und kommen damit auch
dem Berufs- und Ausbildungsverkehr zu Gute.
Gemal dem Anforderungsprofil kann der
Taktfahrplan durch zusatzliche bedarfsge-rechte
Angebote im Berufs- und Ausbildungs-verkehr
erganzt werden. Auf verbleibende Uberlastungen
einzelner Fahrten soll nach-fragegerecht, z. B. mit
Einsatzwagen reagiert werden. Der Einsatz und
die Fahrplangestalt-ung von Verstarkerfahrten im
Schilerverkehr gehort zum operativen Geschaft
des Verkehrs-unternehmens und wird laufend
bedarfsweise angepasst. Zur Optimierung des
Schilerver-kehrs ist ein Prifauftrag im NVP
enthalten.

Fir eine weitergehende generelle Taktver-
dichtung wird derzeit keine ausreichende
Nachfrage gesehen.

Kenntnisnahme

011

0111

Kapitel 4.7 Bedienungsqualitat:

Reduzierung der Taktfolge von 30 Min. auf 15/20
Min. in HVZ und von 60 Min. auf 30/40 Min. in
Svz

Das 15-/30-/60-Minuten-Taktsystem ermaoglicht
eine gute Abstimmung mit dem SPNV und Re-
gionalbus. Es entspricht auch dem geplanten
Hessen-Takt und fuhrt im Gegensatz zum 20/40
Min.-Takt zu einem Ubersichtlichen Fahrplan mit
gleichbleibenden Abfahrtszeiten. Fir eine weiter-
gehende Taktverdichtung wird derzeit kein aus-
reichendes Kosten-Nutzen-Verhéltnis gesehen.

Die Taktsysthematik 15/30/60
Minuten soll als Grundlage der
Fahrplangestaltung beibehalten
werden.

011.2

Kapitel 4.7 Bedienungsqualitét:
SVZ am Fr + Sa noch mehr verlangern

Die Angebotskonzeption beinhaltet freitags und
samstags die Ausweitung der SVZ-Bedienung bis
1:00 Uhr (letzte Zugankunft aus Frankfurt),
danach wird eine Nachtbedienung mit AST ange-
strebt.

Kenntnisnahme

10




012

0121

Kapitel 6.5.2 Planungslinien:
Linienbezeichnungen verbessern

Die Bezeichnungen im NVP-Entwurf beziehen

sich auf die Planungslinien/-korridore. Im Rah-
men der Umsetzung werden die kiinftigen Bus-
linien weiterhin mit Nummern versehen.

Die Buslinien werden auch kiinftig
nummeriert.

012.2

Kapitel 4.7 Bedienungsqualitét:
Taktverdichtung zw. 13-16 Uhr auf 20 Min.

Durch die Angebotskonzeption und dem ange-
strebten 15 Min.-Takt in mdglichst weiten Be-
reichen der Stadtregion wird die Fahrzeugkapa-
zitat in vielen Fallen erhoht. Auf dauerhafte Uber-
lastungen einzelner Fahrten soll nachfragege-
recht, z.B. mit Einsatzwagen oder grofl3eren
Bussen, reagiert werden. Fir eine weitergehen-de
generelle Taktverdichtung wird derzeit keine
ausreichende Nachfrage gesehen. Der Einsatz
und die Fahrplangestaltung von Verstarkerfahr-
ten im Schilerverkehr gehort zum operativen
Geschaft des Verkehrsunternehmens und wird
laufend bedarfsweise angepasst. Zur Optimier-
ung des Schulerverkehrs ist ein Prifauftrag im
NVP enthalten.

Kenntnisnahme

012.3

Kapitel 4.7 Bedienungsqualitat:
Bedienung SVZ bei Linien nach Petersberg /
Kinzell bis 2:00 Uhr verlangern, da kein AST

Die Ausgestaltung des OPNV im Bereich der
Gemeinden Petersberg und Kinzell fallt in die
Zusténdigkeit der LNG Fulda in Abstimmung mit
den beiden Gemeinden. Dies betrifft auch die
Frage, ob ein AST angeboten wird.

Nicht NVP-relevant

012.4

Kapitel 4.7 Bedienungsqualitat:
FR. + Sa. in SVZ Linien zu einer Ringlinie
zusammenlegen, um Kosten zu sparen

Fur das Stadtgebiet Fulda gibt es seit vielen
Jahren im Anschlul an die HVZ bzw. SVZ das
erganzende Angebot in Form des Anruf-Sammel-
Taxi. Im Landkreis Fulda gibt es Rufbus-Ange-
bote. Beide Angebote sollen gemafl den Nah-
verkehrsplanen von Stadt und Landkreis Fulda
ausgeweitet werden. Mit diesen bedarfsorien-
tierten, flexiblen und direkteren Angeboten ist die
Einrichtung von zeitraubenden Ringlinien
entbehrlich.

Kenntnisnahme
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013 013.1 Kapitel 6.5.2 Planungslinien: Zur Umsetzung der Mindeststandards geman Die Bedienung der Briisseler StralRe
Die Bedienung der Briisseler Strafe mit Kapitel 4 "Anforderungsprofil" ist weiterhin die mit Linienbussen wird beibehalten.
Linienbussen soll entfallen Bedienung der Briisseler Stral3e erforderlich.

Ansonsten wéaren die Zu- und Abgénge zu den
nachstgelegenen Haltestellen zu weit.

014 014.1 Kapitel 4.7 Bedienungsqualitat: Das 15-/30-/60-Minuten-Taktsystem ermog-licht [Die Taktsysthematik 15/30/60
Taktverdichtung von 30 auf 20 Min. und von 60  |eine gute Abstimmung mit dem SPNV und Minuten soll als Grundlage der
auf 30-40 Min in HVZ, zumindest 12-16 Uhr Regionalbus. Es entspricht auch dem ge-planten [Fahrplangestaltung beibehalten

Hessen-Takt und fiihrt im Gegensatz zum 20/40 |werden.
Min.-Takt zu einem Ubersichtlichen Fahrplan mit
gleichbleibenden Abfahrtszeiten. Fir eine

weitergehende Taktverdichtung wird derzeit kein
ausreichendes Kosten-Nutzen-Verhéltnis

gesehen.

014.2 Kapitel 6.5.3 Umsetzungsstufen: Die fahrplanmafige Umsetzung des neuen NVP |Mit der Umsetzung des NVP soll
Fahrplanmafige Umsetzung des NVP-Entwurfs  [héngt teilweise von der Umstellung der Regio- zum Fahrplanwechsel 2018/19 be-
an einem Fahrplanwechsel zusammen mit dem |nalbuslinien des Landkreises Fulda zum Fahr- gonnen werden, soweit dies unab-
Landkreis Fulda planwechsel 2019/20 ab, teilweise kann die Um- |hangig von den Buslinien im Land-

setzung der Stadtbuslinien unabhangig von den |kreis Fulda méglich und vom Ver-
Regionalbuslinien erfolgen. In der Umsetzungs- |kehrsunternehmen bereits umsetz-
planung ist noch unter Beriicksichtigung be- bar ist.

trieblicher Aspekte des Verkehrsunternehmens zu

prufen, welche Umsetzung zu welchem Fahr-

planwechsel maoglich ist.

015 015.1 Kapitel 4.7 Bedienungsqualitat: Die Angebotskonzeption sieht fiir das AST- Das AST-Angebot fir die nach-
Nach 1:00 Uhr noch AST anbieten Angebot eine Verbesserung durch Ausweitung frageschwachen Zeitraume aul3er-

der Bedienungszeiten insgesamt vor. Ob eine halb von HVZ/SVZ soll attraktiver
tégliche Bedienung im AST auch nach 1:00 gestaltet werden.

nachts angeboten werden kann, wird im Rah-men

der Umsetzungsplanung noch gepruft.
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015.2 Kapitel 6.5.3 Umsetzungsstufen: Die fahrplanmafige Umsetzung des neuen NVP |Mit der Umsetzung des NVP soll
Fahrplanmé&Rige Umsetzung des NVP-Entwurfs  [hangt teilweise von der Umstellung der Regional- [zum Fahrplanwechsel 2018/19
an einem Fahrplanwechsel zusammen mit dem |buslinien des Landkreises Fulda zum Fahrplan- |begonnen werden, soweit dies un-
Landkreis Fulda wechsel 2019/20 ab, teilweise kann die Umsetz- |abhangig von den Buslinien im Land-
ung der Stadtbuslinien unabhéngig von den Re- [kreis Fulda moglich und vom Ver-
gionalbuslinien erfolgen. In der Umsetzungs- kehrsunternehmen bereits umsetz-
planung ist noch unter Bericksichtigung be- bar ist.
trieblicher Aspekte des Verkehrsunternehmens zu
prifen, welche Umsetzung zu welchem
Fahrplanwechsel mdéglich ist.
016 016.1 Kapitel 6.5.2 Planungslinien: Die Ausgestaltung des OPNV im Bereich der Kenntnisnahme
Beibehaltung der jetzigen Linie 9 Gemeinde Petersberg fallt in die Zustandigkeit
der LNG Fulda in Abstimmung mit der Gemein-de
Petersberg. Dies betrifft auch die Frage, ob eine
direkte Verbindung zwischen Petersberg Kernort
und Klinikum angeboten wird.
017 017.1 Kapitel 6.5.3 Umsetzungsstufen: Die fahrplanmafige Umsetzung des neuen NVP |Mit der Umsetzung des NVP soll

Fahrplanmaflige Umsetzung des NVP-Entwurfs
an einem Fahrplanwechsel zusammen mit dem
Landkreis Fulda

hangt teilweise von der Umstellung der Regio-
nalbuslinien des Landkreises Fulda zum Fahr-
planwechsel 2019/20 ab, teilweise kann die Um-
setzung der Stadtbuslinien unabhéngig von den
Regionalbuslinien erfolgen. In der Umsetzungs-
planung ist noch unter Beriicksichtigung be-
trieblicher Aspekte des Verkehrsunternehmens zu
prufen, welche Umsetzung zu welchem Fahr-
planwechsel mdglich ist.

zum Fahrplanwechsel 2018/19 be-
gonnen werden, soweit dies unab-
hangig von den Buslinien im Land-
kreis Fulda moéglich und vom Ver-

kehrsunternehmen bereits umsetz-
bar ist.
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017.2

Kapitel 4.7 Bedienungsqualitét:
Verdichtete Takte am Morgen und am Mittag
(Berufs- und Schulzeiten)

Die geplanten MaRnahmen in der Angebots-
konzeption fuhren in vielen Bereichen der Stadt-
region Fulda zu einer Erhéhung der Fahrzeug-
kapazitaten und kommen damit auch dem Berufs-
und Ausbildungsverkehr zu Gute. Ge-maf dem
Anforderungsprofil kann der Taktfahr-plan durch
zusatzliche bedarfsgerechte Ange-bote im Berufs-
und Ausbildungsverkehr erganzt werden. Auf
verbleibende Uberlastungen einzel-ner Fahrten
soll nachfragegerecht, z. B. mit Einsatzwagen
reagiert werden. Der Einsatz und die
Fahrplangestaltung von Verstarkerfahrten im
Schilerverkehr gehort zum operativen Geschaft
des Verkehrsunternehmens und wird laufend
bedarfsweise angepasst. Zur Optimierung des
Schilerverkehrs ist ein Prifauftrag im NVP ent-
halten. Fir eine weitergehende generelle Takt-
verdichtung wird derzeit keine ausreichende
Nachfrage gesehen.

Kenntnisnahme

jo18

018.1

Kapitel 6.5.2 Planungslinien:
Linienbezeichnungen verbessern

Die Bezeichnungen im NVP-Entwurf beziehen

sich auf die Planungslinien/-korridore. Im Rah-
men der Umsetzung werden die kinftigen Bus-
linien weiterhin mit Nummern versehen.

Die Buslinien werden auch kinftig
nummeriert.

018.2

Kapitel 6.5.3 Umsetzungsstufen:
Fahrplanmafige Umsetzung des NVP-Entwurfs
an einem Fahrplanwechsel zusammen mit dem
Landkreis Fulda

Die fahrplanméRige Umsetzung des neuen NVP
héngt teilweise von der Umstellung der Regional-
buslinien des Landkreises Fulda zum Fahrplan-
wechsel 2019/20 ab, teilweise kann die Umsetz-
ung der Stadtbuslinien unabhé&ngig von den Re-
gionalbuslinien erfolgen. In der Umsetzungs-
planung ist noch unter Berticksichtigung betrieb-
licher Aspekte des Verkehrsunternehmens zu
prufen, welche Umsetzung zu welchem Fahr-
planwechsel moglich ist.

Mit der Umsetzung des NVP soll
zum Fahrplanwechsel 2018/19
begonnen werden, soweit dies
unabhangig von den Buslinien im
Landkreis Fulda mdglich und vom
Verkehrsunternehmen bereits
umsetzbar ist.
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018.3

Kapitel 4.7 Bedienungsqualitét:
Verdichtete Takte am Mittag (dichter als 30/60
Min.), ggfl. Schnellbusse zusétzlich

Durch die Angebotskonzeption und dem ange-
strebten 15 Min.-Takt in mdglichst weiten Be-
reichen der Stadtregion wird die Fahrzeugka-
pazitat in vielen Fallen erhoht. Auf dauerhafte
Uberlastungen einzelner Fahrten soll nach-
fragegerecht, z.B. mit Einsatzwagen oder
groBeren Bussen, reagiert werden. Fir eine
weitergehende generelle Taktverdichtung wird
derzeit keine ausreichende Nachfrage geseh-en.
Der Einsatz und die Fahrplangestaltung von
Verstarkerfahrten im Schilerverkehr ge-hort zum
operativen Geschéft des Verkehrs-unternehmens
und wird laufend bedarfsweise angepasst. Zur
Optimierung des Schilerver-kehrs ist ein
Prifauftrag im NVP enthalten.

Kenntnisnahme

019

019.1

Kapitel 6.5.2 Planungslinien:
Linienfihrung Linie 3 ab Zirkenbach verkiirzen
(Uber Westring)

Auf Wunsch der siidwestlichen Stadtteile soll die
Linie 3 Gber den Westring und direkt zum ZOB
gefuihrt werden. Die Planungslinie H setzt dies
um.

Kenntnisnahme

020

020.1

Kapitel 6.5.2 Planungslinien:
Inbetriebnahme der Haltestelle "Kathe-Kollwitz-
Stral3e" gewiinscht

Die Angebotskonzeption (s. Kapitel 4) sieht eine
Ausweitung der OPNV-Bedienung in der Fulda
Galerie vor. Im Rahmen der Umsetzung wird die
Haltestelle "Kéathe-Kollwitz-Stral3e” dann in
Betrieb genommen.

Die Haltestelle "Kathe-Kollwitz-
StralRe" soll mit Umsetzung des
vorgesehenen OPNV-Angebotes
in der Fulda Galerie in Betrieb
genommen werden.

021

021.1

Kapitel 4.7 Bedienungsqualitét:
Taktverdichtung, Ist-Angebot zu unattraktiv

Der Entwurf des NVP sieht vor, durch zeitliche
Versatze der Fahrplane paralleler Buslinien eine
moglichst umfassende Taktverdichtung in der
Stadtregion Fulda zu erreichen. Hierbei sollen
auch die Regionalbuslinien mit einbezogen
werden.

Der Anregung wird im Kapitel 4
"Anforderungsprofil" des NVP-
Entwurfs bereits entsprochen und soll
in der Angebotskonzeption (s. Kapitel
6) mdglichst umfassend umgesetzt
werden.

15



021.2 |Kapitel 4.9 Haltestellen + Im Rahmen des stadtischen Aus- und Umbau- Kenntnisnahme
Kapitel 6.8 Haltestellen: programms zur Herstellung der Barrierefreiheit an
unattraktive Haltestellen / "Arme-Leute- Haltestellen wird auch die Ausstattung der
Haltestellen", z.B. H "Brauhausstral3e" = Haltestellen verbessert, so dass sich die Aufent-
schlechte Aufenthalts-/Wartequalitat haltsqualitat an der Haltestelle verbessert. Dies ist

jedoch ein kontinuierlicher Prozess.

021.3 |Kapitel 4.9 Haltestellen + Die Ausstattung von Haltestellen mit DFI-Anzei- |Kenntnisnahme
Kapitel 6.8 Haltestellen: gen soll fortgesetzt werden. Uber die DFI-Anzei-
fehlende DFI-Anzeigen an Haltestellen, "sofort"- |gen erhalt der Fahrgast Echtzeit-Informationen
Anzeige zu lang zur Abfahrtszeit oder Hinweise zu Betriebsstor-

ungen etc.. Die Anzeige "sofort" wird Uberprft.

021.4 |Kapitel 4.7 Bedienungsqualitét: Der Entwurf des NVP sieht vor, durch zeitliche Der Anregung wird im Kapitel 4
Taktverdichtung werktags auf 15 Min./an So. + Versatze der Fahrplane paralleler Buslinien eine ["Anforderungsprofil* des NVP-Ent-
Feiertagen 30 Min.-Takt moglichst umfassende Taktverdichtung in der wurfs bereits entsprochen und soll

Stadtregion Fulda zu erreichen. Hierbei sollen in der Angebotskonzeption (s. Kapi-
auch die Regionalbuslinien integriert werden. Fur |tel 6) mdglichst umfassend umge-
weitergehende Taktverdichtungen wird derzeit setzt werden.
keine ausreichende Nachfrage gesehen.

021.5 Kapitel 4.1 Allgemeines: Die fortschreitende Digitalisierung des OPNV Kenntnisnahme

OPNV einfach, unkompliziert und giinstig
machen, OPNV macht keinen Gewinn, aber ist
Gewinn fiir Gesellschaft + Umwelt

ermaoglicht kinftig einen einfachen, unkompli-
zierten Zugang bei aktuellerer Informationslage.
Hierzu tragen u.a. die Ausstattung der Halte-
stellen mit DFI-Anzeigen in Echtzeit oder auch
digitale Vertriebskanale und WLAN-Angebote bei.
Das E-Ticketing ermdglicht kundenspezi-fischere
Tarife und eine einfache Abrechnung fir
Stammkunden.
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022 022.1 Kapitel 6.5.2 Planungslinien: Eine Beschleunigung der Verbindung Aschen- Kenntnisnahme
Keine Direktverbindung Aschenberg - Bahnhof, [berg - Bahnhof wird in der Angebotskonzeption
fur Pendler zu lange wg. Umweg Uber Stadt- durch eine Verkiirzung der Standzeiten am
schloss und Standzeit dort, besser tber Stadtschloss erzielt. Eine direkte Linienfihrung
MackenrodtstraBe-Worthstral3e-Zieherser Weg  |vom Aschenberg zum ZOB wird in Abstimmung
mit anderen Planungslinien in der Umsetzungs-
planung gepruft.

022.2 Kapitel 3.3.12 Schienenpersonennahverkehr: Die Organisation des SPNV fallt in die Zustan- Nicht NVP-relevant
Neue Bahnhalte in Héhe nordlich des BU digkeit des Rhein-Main-Verkehrsverbundes, das
Marienstral3e + IP West zwecks Direktver- Thema ist insofern nicht NVP-relevant.
bindung zum Bahnhof

023 023.1  |Kapitel 4.7 Bedienungsqualitét + Das bisherige Rendezvous-System wird in der Kenntnisnahme
Kapitel 6.5 Rahmenkonzeption HVZ: Angebotskonzeption groRenteils aufgegeben, die
Abschaffung Rendezvous-System an Stadt- Standzeiten am Stadtschloss sollen verkirzt
schloss + ZOB, da zu zeitaufwendig werden.

023.2 Kapitel 4.7 Bedienungsqualitat: Stadtschloss und ZOB sind die mit Abstand Die Notwendigkeit eines Shuttle-
Kurzgetakteten Shuttlebus zwischen Stadt- nachfragestarksten Haltestellen, die Angebots- Busses zwischen Stadtschloss und
schloss und ZOB einsetzen, daftr dann nur konzeption sieht daher fur alle Linien Direktver-  |ZOB wird nicht gesehen und soll
noch die noétigsten Linien Uber beide Stops fihren [bindungen zu beiden Haltestellen vor. Die Ein- deshalb nicht eingerichtet werden.

richtung eines Shuttle-Busses wére durch not-
wendige Umsteigevorgange und damit langerer
Fahrtzeit aus Kundensicht nicht attraktiver und
wirde zudem zusétzliche Kosten verursachen.
024 024.1 Kapitel 4.7 Bedienungsqualitét: Der Entwurf des NVP sieht vor, durch zeitliche Der Anregung wird im Kapitel 4

Taktverdichtung (mehr als 1-2x/Std.) oder
Schnellbusse einfuhren

Versatze der Fahrplane paralleler Buslinien eine
moglichst umfassende Taktverdichtung in der
Stadtregion Fulda zu erreichen. Hierbei sollen
auch die Regionalbuslinien integriert werden. Fir
weitergehende Taktverdichtungen oder den
Einsatz von Schnellbussen wird derzeit keine
ausreichende Nachfrage gesehen.

"Anforderungsprofil" des NVP-
Entwurfs bereits entsprochen und soll
in der Angebotskonzeption (s. Kapitel
6) mdglichst umfassend umgesetzt
werden.
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024.2 Kapitel 6.5.3 Umsetzungsstufen: Die fahrplanmafige Umsetzung des neuen NVP |Mit der Umsetzung des NVP soll
Fahrplanmé&Rige Umsetzung des NVP-Entwurfs  [hangt teilweise von der Umstellung der Regional- [zum Fahrplanwechsel 2018/19 be-
an einem Fahrplanwechsel zusammen mit dem |buslinien des Landkreises Fulda zum Fahrplan- |gonnen werden, soweit dies unab-
Landkreis Fulda wechsel 2019/20 ab, teilweise kann die Umsetz- |h&ngig von den Buslinien im Land-

ung der Stadtbuslinien unabhéngig von den Re- [kreis Fulda moglich und vom Ver-
gionalbuslinien erfolgen. In der Umsetzungs- kehrsunternehmen bereits umsetz-
planung ist noch unter Bericksichtigung be- bar ist.

trieblicher Aspekte des Verkehrsunternehmens zu

prifen, welche Umsetzung zu welchem

Fahrplanwechsel mdéglich ist.

024.3 Kapitel 4.13 Vertrieb und Marketing: Fahrscheinautomaten sind ein Vertriebskanal im |Kenntnisnahme

Mehr Fahrkartenautomaten aufstellen (wo viele  [OPNV, der jedoch vergleichsweise teuer, vanda-
Busse fahren, z.B. Stadtschloss, Ellerstral3e, lismusanfallig und wartungsintensiv ist. Daher
Uniplatz, Am Schiitzenhaus, Am Seeseberg, wird dieser Vertriebskanal nur an bedeutsamen
Marianum) und nachfragestarken Haltestellen oder an Halte-

stellen mit einem héheren Aufkommen an Fahr-
gasten ohne Zeitfahrkarten eingesetzt. Im Rah-
men der Haltestellenkategorisierung wird u.a.
auch geprtft, an welchen Haltestellen kinftig
dieser Vertriebskanal vorgehalten werden soll.

024.4 Kapitel 4.7 Bedienungsqgualitat + Im Umsetzungskonzept wird eine moglichst Kenntnisnahme
Kapitel 6.5 Rahmenkonzeption HVZ: optimale Abstimmung mit dem SPNV, insbe-

In SVZ Busse um Minute 30 in die Stadt, um sondere den RE-Zigen von/nach Frankfurt, an-
Minute 00 nach draufRen fahren lassen = bessere |gestrebt
Anbindung an ZOB + Zug

024.5 |Kapitel 4.7 Bedienungsqualitat: Die Angebotskonzeption beinhaltet freitags und  |Kenntnisnahme

Fr. + Sa. letzter Bus ins Dorf um 2:00 Uhr samstags die Ausweitung der SVZ-Bedienung bis
1:00 Uhr (letzte Zugankunft aus Frankfurt),
danach wird eine Nachtbedienung mit AST ange-
strebt.
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025 025.1 Kapitel 4.7 Bedienungsqualitat + Das Anforderungsprofil sowie die Angebotskon- |Kenntnisnahme
Kapitel 6.5 Rahmenkonzeption HVZ: zeption sehen eine Reduzierung der Stand-zeiten
Standzeiten am Stadtschloss sind fur eine am Stadtschloss vor.
Zwischen-Haltestelle zu lang, werden vom Fahr-
personal oft nicht eingehalten, deshalb oftmals
noch langer, teilweise werden dadurch Anschlis-
se am Bahnhof verpasst oder nur knapp erreicht,
Pausen woanders organisieren
025.2 Kapitel 6.5.2 Planungslinien: Grundsatzlich ist vom Fahrpersonal der Fahr-plan |Nicht NVP-relevant
Busse fahren teilweise zu friih los in den Rand-  |exakt einzuhalten. Dies ist aus unter-schiedlichen
bereichen, dann oftmals lange Wartezeiten auf Griunden nicht immer mdglich und fuhrt deshalb
nachsten Bus (60 Min.) zu Verspatungen. Eine zu friihe Abfahrt an
Haltestellen ist nicht zulassig und zu vermeiden.
Wenn ein solcher Fall jedoch vor-kommt, sollte
dies dem Verkehrsunternehmen konkret
gemeldet werden, damit entsprechende
Maflnahmen zur Vermeidung weiterer Falle
getroffen werden kénnen.
025.3 Kapitel 4.7 Bedienungsqualitét: Eine Ausweitung der Betriebszeit in der SVZ ist  |Kenntnisnahme
Sonntagsbedienung morgens friher beginnen Bestandteil der Angebotskonzeption
und abends langer
025.4  |Kapitel 4.8 Betriebsablauf + Wenn ein solcher Fall vorkommt, sollte dies dem [Nicht NVP-relevant
Kapitel 6.7 Betriebsablauf: Verkehrsunternehmen konkret gemeldet werden,
Ungebuhrliches Verhalten von Busfahrern damit entsprechende MalRhahmen zur
(respektlos, frech, meckern etc. gegeniber Vermeidung weiterer Vorfélle getroffen werden
Schulern) kénnen.
026 026.1 Kapitel 6.5.2 Planungslinien: Kapitel 6.4 enthélt einen Verweis auf die Be- Kenntnisnahme
Einfihrung Planungslinie C3 ins Gewerbegebiet |riicksichtigung von Schichtwechselzeiten. In wie
Lehnerz sinnvoll wg. wachsenden Mitarbeiter- weit dies konkret moglich ist, muss im Rahmen
zahlen, Einbeziehung der Schichtwechselzeiten |der Umsetzungsplanung geprift werden.
gegen 6:00 + 22:00 Uhr
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027

027.1

Kapitel 4.12 Tarif + Kapitel 6.11 Tarif:

Tarife zu teuer, Tarifstaffelung sinnvoll, es fehlt
ein Kurzstreckentarif, z.B. von Niesig nach Horas
oder Lidl

Die Stadt Fulda ist Mitglied im Rhein-Main-Ver-
kehrsverbund (RMV), der geméss Hess. OPNV-
Gesetz fir die Tarifgestaltung innerhalb des Ver-
kehrsverbundes zustandig ist. Die Mitglieder des
Verkehrsverbundes sowie die Verkehrsunterneh-
men haben den Tarif anzuwenden. Die Stadt
Fulda beabsichtigt, im Rahmen einer Tarifstruk-
turreform lokal zugeschnittene Tarifangebote mit
dem Verkehrsverbund zu vereinbaren, um den
OPNV in Fulda attraktiver zu gestalten, z.B. in
Form eines Kurzstreckentickets, einer Mehr-
fahrtenkarte 0.4..

Es sollen in Kooperation mit der LNG
Fulda sowie in Abstimmung mit dem
Verkehrsunternehmen Ge-sprache
mit dem RMV dahingehend
aufgenommen werden, das Tarif-
angebot fur die Stadtregion Fulda
attraktiver zu gestalten.

028

028.1

Kapitel 4.2 Abstimmung mit Landkreis Fulda +
Kapitel 6.5.2 Planungslinien:

Zeitversatz im Fahrplan zwischen Linie 3 und
Regionalbahn beziiglich Bimbach einfiihren

Aufgrund der sehr unterschiedlichen Fahrzeiten
von Bus und Regionalbahn zwischen Bimbach
und Bahnhof/ZOB ist ein Zeitversatz nur einge-
schrankt mdglich. Im Rahmen der Umsetzungs-
planung wird geprift, ob ein Zeitversatz herstell-
bar ist.

Kenntnisnahme

028.2

Kapitel 4.2 Abstimmung mit Landkreis Fulda +
Kapitel 6.5.2 Planungslinien:

Kirzere Standzeit an H "Bimbach Feuerwehr-
haus" einfihren bzw. Pausenzeit anders regeln/
Verklrzung der Fahrtzeit

Auf Grund der langen Fahrzeit, der geplanten
Verklrzung der Standzeiten am Stadtschloss und
der Linienfihrung in Bimbach ist eine Ver-kiirzung
der Standzeit voraussichtlich nicht um-setzbar. Im
Rahmen der Umsetzungsplanung wird dies noch
gepruft.

Kenntnisnahme
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Verkirzung der Taktzeiten

Versatze der Fahrplane paralleler Buslinien eine
mdglichst umfassende Taktverdichtung in der
Stadtregion Fulda zu erreichen. Hierbei sollen
auch die Regionalbuslinien integriert werden.

028.3 Kapitel 6.5.2 Planungslinien: Grundsatzlich ist vom Fahrpersonal der Fahr-plan [Kenntnisnahme
Busse fahren teilweise zu friih ab in Bimbach exakt einzuhalten. Dies ist aus unterschied-lichen
Griinden nicht immer méglich und fuhrt deshalb
zu Verspatungen. Eine zu frihe Abfahrt an
Haltestellen ist nicht zulassig und zu ver-meiden.
Wenn solch ein Fall jedoch vorkommt, sollte dies
dem Verkehrsunternehmen konkret gemeldet
werden, damit entsprechende Maf3-nahmen zur
Vermeidung weiterer Falle getroffen werden
kénnen.
028.4 Kapitel 6.5.2 Planungslinien: Eine Beschleunigung der Verbindung vom ZOB  [Kenntnisnahme
Es fehlt eine Direktverbindung zw. IP Westund  |zum IP-West wird mit Planungslinie J vorgenom-
Maberzell/Bimbach (z.B. Umstieg von Linie 3in  [men. Fir eine zusatzliche regelméafiige Anbind-
Maberzell, dadurch auch Anschluss IP West ung des IP-West an die Planungslinie K wird
von ZOB schneller) keine ausreichende Nachfrage gesehen. Fir die
Schichtwechselzeiten kénnen zusétzliche Di-
rektverbindungen sinnvoll sein, dies ist dann
gesondert zu prifen.
Jo29 029.1 Kapitel 4.2 Abstimmung mit Landkreis Fulda: Die Organisation von regionalen bzw. lokalen Nicht NVP-relevant
Buslinie von Neuhof nach Fulda Buslinien im Landkreis Fulda fallt in die Zu-
standigkeit der LNG Fulda bzw. des RMV,
insofern ist das Thema nicht NVP-relevant.
jo30 030.1 Kapitel 6.5.2 Planungslinien: Die Bezeichnungen im NVP-Entwurf beziehen Die Buslinien werden auch kinftig
Linienbezeichnungen verbessern sich auf die Planungslinien/-korridore. Im Rah- nummeriert.
men der Umsetzung werden die kinftigen Bus-
linien weiterhin mit Nummern versehen.
030.2 Kapitel 4.7 Bedienungsqualitét: Der Entwurf des NVP sieht vor, durch zeitliche Der Anregung wird im Kapitel 4

"Anforderungsprofil* des NVP-
Entwurfs bereits entsprochen und soll
in der Angebotskonzeption (s. Kapitel
6) moglichst umfassend umgesetzt
werden.
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030.3

Kapitel 6.5.3 Umsetzungsstufen:
Fahrplanméafige Umsetzung des NVP-Entwurfs
an einem Fahrplanwechsel zusammen mit dem
Landkreis Fulda

Die fahrplanmafige Umsetzung des neuen NVP
hangt teilweise von der Umstellung der Regional-
buslinien des Landkreises Fulda zum Fahrplan-
wechsel 2019/20 ab, teilweise kann die Umsetz-
ung der Stadtbuslinien unabhéngig von den Re-
gionalbuslinien erfolgen. In der Umsetzungs-
planung ist noch unter Berlcksichtigung betrieb-
licher Aspekte des Verkehrsunternehmens zu
prifen, welche Umsetzung zu welchem Fahr-
planwechsel moglich ist.

Mit der Umsetzung des NVP soll
zum Fahrplanwechsel 2018/19 be-
gonnen werden, soweit dies unab-
héangig von den Buslinien im Land-
kreis Fulda mdglich und vom Ver-
kehrsunternehmen bereits umsetz-
bar ist.

Kapitel 6.5.2 Planungslinien:
Linie 7 in Engelhelms &fters bis in die Ring-strale
fahren lassen

Gemeinde Kunzell fallt in die Zustandigkeit der
LNG Fulda in Abstimmung mit der Gemeinde,
insofern nicht NVP-relevant.

031 031.1 Kapitel 4.12 Tarif + Kapitel 6.11 Tarif: Die Stadt Fulda ist Mitglied im Rhein-Main-Ver- Es sollen in Kooperation mit der LNG
Kurzstreckenticket erforderlich kehrsverbund (RMV), der gemass Hess. OPNV- |Fulda sowie in Abstimmung mit dem
Gesetz fur die Tarifgestaltung innerhalb des Ver- |Verkehrsunternehmen Ge-sprache
kehrsverbundes zustéandig ist. Die Mitglieder des [mit dem RMV dahingehend
Verkehrsverbundes sowie die Verkehrsunterneh- |aufgenommen werden, das Tarif-
men haben den Tarif anzuwenden. Die Stadt angebot fur die Stadtregion Fulda
Fulda beabsichtigt, im Rahmen einer Tarifstruk- |attraktiver zu gestalten.
turreform lokal zugeschnittene Tarifangebote mit
dem Verkehrsverbund zu vereinbaren, um den
OPNV in Fulda attraktiver zu gestalten, z.B. in
Form eines Kurzstreckentickets, einer Mehr-
fahrtenkarte 0.4..
032 032.1 |Kapitel 4.2 Abstimmung mit Landkreis Fulda + Die Ausgestaltung des OPNV im Bereich der Nicht NVP-relevant
Kapitel 6.5.2 Planungslinien: Gemeinde Kinzell fallt in die Zustandigkeit der
Linie 5 in Pilgerzell in der SVZ bis in die LNG Fulda in Abstimmung mit der Gemeinde,
Wernaustral3e fahren lassen insofern nicht NVP-relevant.
032.2 |Kapitel 4.2 Abstimmung mit Landkreis Fulda + Die Ausgestaltung des OPNV im Bereich der Nicht NVP-relevant
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Kapitel 6.5.2 Planungslinien:
Keine OPNV-Bedienung in Petersberg im Bereich
Dillenroth, Eisenacher StralRe etc.

Gemeinde Petersberg féllt in die Zustandigkeit
der LNG Fulda in Abstimmung mit der Gemein-
de, insofern nicht NVP-relevant.

032.3 Kapitel 6.5.3 Umsetzungsstufen: Die fahrplanmafige Umsetzung des neuen NVP |Mit der Umsetzung des NVP soll
Fahrplanmé&Rige Umsetzung des NVP-Entwurfs  [hangt teilweise von der Umstellung der Regional- [zum Fahrplanwechsel 2018/19 be-
an einem Fahrplanwechsel zusammen mit dem |buslinien des Landkreises Fulda zum Fahrplan- |gonnen werden, soweit dies unab-
Landkreis Fulda wechsel 2019/20 ab, teilweise kann die Umsetz- |h&ngig von den Buslinien im Land-

ung der Stadtbuslinien unabhéngig von den Re- [kreis Fulda moglich und vom Ver-
gionalbuslinien erfolgen. In der Umsetzungs- kehrsunternehmen bereits umsetz-
planung ist noch unter Bericksichtigung be- bar ist.
trieblicher Aspekte des Verkehrsunternehmens zu
prifen, welche Umsetzung zu welchem Fahr-
planwechsel moglich ist.
033 033.1 Kapitel 4.2 Abstimmung mit Landkreis Fulda + Die Ausgestaltung des OPNV im Bereich der Nicht NVP-relevant
Kapitel 6.5.2 Planungslinien: Gemeinde Petersberg fallt in die Zustandigkeit
OPNV-ErschlieRung in Petersberg Kernge- der LNG Fulda in Abstimmung mit der Gemein-
meinde auf Eisenacher Straf3e und Umfeld de, insofern nicht NVP-relevant.
erweitern
o34 034.1 Kapitel 6.5.2 Planungslinien: Fur den Bereich der Fulda Galerie ist im NVP Kenntnisnahme
Rasche Anbindung des Westteils der Fulda vorgesehen, auch den westlichen Teil an den
Galerie mit den Haltestellen "Kéathe-Kollwitz- OPNV anzubinden. Hierbei werden dann auch die
StrafRe" und "Westfriedhof" Haltestellen "Kathe-Kollwitz-Straf3e" und
"Westfriedhof" in Betrieb genommen. Ob dies
bereits zum Fahrplanwechsel 2018/2019 még-lich
ist, hangt von den stadtischen Gremienbe-
schlissen sowie der Umsetzungsplanung ab.
o35 035.1 Kapitel 4.2 Abstimmung mit Landkreis Fulda + Die Ausgestaltung des OPNV im Bereich der Nicht NVP-relevant
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035.2

Kapitel 4.12 Tarif + Kapitel 6.11 Tarif:

Preisniveau ist zu hoch, so keine neuen
Fahrgéaste zu gewinnen

Die Stadt Fulda ist Mitglied im Rhein-Main-Ver-
kehrsverbund (RMV), der geméss Hess. OPNV-
Gesetz fir die Tarifgestaltung innerhalb des Ver-
kehrsverbundes zustandig ist. Die Mitglieder des
Verkehrsverbundes sowie die Verkehrsunter-
nehmen haben den Tarif anzuwenden. Die Stadt
Fulda beabsichtigt, im Rahmen einer Tarif-
strukturreform lokal zugeschnittene Tarifange-
bote mit dem Verkehrsverbund zu vereinbaren,
um den OPNV in Fulda attraktiver zu gestalten,
z.B. in Form eines Kurzstreckentickets, einer
Mehrfahrtenkarte 0.4..

Es sollen in Kooperation mit der LNG
Fulda sowie in Abstimmung mit dem
Verkehrsunternehmen Gespréache
mit dem RMV dahin-gehend
aufgenommen werden, das
Tarifangebot fir die Stadtregion
Fulda attraktiver zu gestalten.

036

036.1

Kapitel 6.5.2 Planungslinien:

Buslinie 8 zwischen H Am Roten Rain und
Marianum soll bestehen bleiben

Die Ausgestaltung des OPNV im Bereich der
Gemeinde Petersberg fallt in die Zustandigkeit
der LNG Fulda in Abstimmung mit der Gemein-
de, insofern nicht NVP-relevant.

Nicht NVP-relevant

037

037.1

Kapitel 4.7 Bedienungsqualitat:
Mehr fahren in einer Stunde (3-4x)

Der Entwurf des NVP sieht vor, durch zeitliche
Versatze der Fahrplane paralleler Buslinien eine
moglichst umfassende Taktverdichtung in der
Stadtregion Fulda zu erreichen. Hierbei sollen
auch die Regionalbuslinien mit einbezogen
werden.

Kenntnisnahme

037.2

Kapitel 6.7 Betriebsablauf:
Grossere Busse einsetzen, ggfls. Route dafiir
anpassen

Durch die Angebotskonzeption wird die Fahr-
zeugkapazitat in vielen Fallen erhdht. Auf ver-
bleibende dauerhafte Uberlastungen einzelner
Fahrten soll nachfragegerecht, z.B. mit Ein-
satzwagen oder groReren Bussen, reagiert
werden.

Kenntnisnahme
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Kapitel 6.6 Angebotserganzung durch bedarfs-
orientierte Bedienung:

In den Abendstunden nach 22 Uhr Linien
zusammenlegen oder eine Rundbus-Linie
erstellen (Kosteneinsparung)

Jahren im Anschluf an die HVZ bzw. SVZ das

erganzende Angebot in Form des Anruf-Sammel-

Taxi. Im Landkreis Fulda gibt es Rufbus-Ange-
bote. Beide Angebote sollen gemal den Nah-
verkehrsplanen von Stadt und Landkreis Fulda
ausgeweitet werden. Mit diesen bedarfsorien-

tierten, flexiblen und direkteren Angeboten ist die

Einrichtung von zeitraubenden Ringlinien
entbehrlich.

037.3 Kapitel 6.5.3 Umsetzungsstufen: Die fahrplanmafige Umsetzung des neuen NVP |Mit der Umsetzung des NVP soll
Fahrplanmé&Rige Umsetzung des NVP-Entwurfs  [hangt teilweise von der Umstellung der Regional- [zum Fahrplanwechsel 2018/19 be-
an einem Fahrplanwechsel zusammen mit dem |buslinien des Landkreises Fulda zum Fahrplan- |gonnen werden, soweit dies unab-
Landkreis Fulda wechsel 2019/20 ab, teilweise kann die Umsetz- |h&ngig von den Buslinien im Land-

ung der Stadtbuslinien unabhéngig von den Re- [kreis Fulda moglich und vom Ver-
gionalbuslinien erfolgen. In der Umsetzungs- kehrsunternehmen bereits umsetz-
planung ist noch unter Berlcksichtigung betrieb- |bar ist.

licher Aspekte des Verkehrsunternehmens zu

prifen, welche Umsetzung zu welchem Fahr-

planwechsel moglich ist.

037.4 Kapitel 4.2 Abstimmung mit Landkreis Fulda + Der Entwurf des NVP sieht vor, durch zeitliche Kenntnisnahme
Kapitel 6.5.2 Planungslinien: Versatze der Fahrplane paralleler Buslinien eine
Fahrplanabstimmung mit den Regionalbuslinien |mdglichst umfassende Taktverdichtung in der
zur Taktverdichtung Stadtregion Fulda zu erreichen. Hierbei sollen

auch die Regionalbuslinien mit einbe-zogen
werden.
038 038.1 |Kapitel 3.3.12 Schienenpersonennahverkehr: Die Organisation des SPNV fallt in die Zustan- Nicht NVP-relevant
Prifung zusatzlicher Haltepunkte im Schienen- digkeit des Rhein-Main-Verkehrsverbundes, das
verkehr, z.B. Kaiserwiesen/Kohlhaus, IP West, Thema ist insofern nicht NVP-relevant.
Hochschule/Eisweiher
039 039.1 |Kapitel 6.5.1 Rahmenkonzeption SVZ + Fir das Stadtgebiet Fulda gibt es seit vielen Kenntnisnahme
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Bedienungsliicke Linie 6 zwischen 07:15 und
08:15 Uhr schlieRRen, stattdessen 15 Min.-Takt

die Fahrpléne aller Buslinien durch das
Verkehrsunternehmen zu Uberarbeiten bzw. neu
aufzustellen. Hierbei sollen Bedienungsliicken
moglichst vermieden werden. Angesichts der
zahlreichen Verbindungen im Bus- und
Schienennetz kénnen unter Umstéanden jedoch
nicht alle Anschlisse hergestellt werden. Evtl.
kénnen weitere Anschliisse im Rahmen von
Schuler-Verstarkerfahrten hergestellt werden.

039.2 Kapitel 6.5.3 Umsetzungsstufen: Die fahrplanmafige Umsetzung des neuen NVP |Mit der Umsetzung des NVP soll
Fahrplanmé&Rige Umsetzung des NVP-Entwurfs  [hangt teilweise von der Umstellung der Regional- [zum Fahrplanwechsel 2018/19 be-
an einem Fahrplanwechsel zusammen mit dem |buslinien des Landkreises Fulda zum Fahrplan- |gonnen werden, soweit dies unab-
Landkreis Fulda wechsel 2019/20 ab, teilweise kann die Umsetz- |h&ngig von den Buslinien im Land-
ung der Stadtbuslinien unabhéngig von den Re- [kreis Fulda moglich und vom Ver-
gionalbuslinien erfolgen. In der Umsetzungs- kehrsunternehmen bereits umsetz-
planung ist noch unter Berlcksichtigung betrieb- |bar ist.
licher Aspekte des Verkehrsunternehmens zu
prifen, welche Umsetzung zu welchem Fahr-
planwechsel moglich ist.
040 040.1 Kapitel 4.7 Bedienungsqualitat: Eine Ausweitung der Betriebszeit in der SVZ ist  |Kenntnisnahme

Letzte Busabfahrten um 23:30 Uhr ab Bestandteil der Angebotskonzeption

Stadtschloss/Freitags um 01:30 Uhr

040.2 |Kapitel 6.5.3 Umsetzungsstufen: Die fahrplanméRige Umsetzung des neuen NVP |Mit der Umsetzung des NVP soll
Fahrplanmafige Umsetzung des NVP-Entwurfs  [h&ngt teilweise von der Umstellung der Regional- |zum Fahrplanwechsel 2018/19 be-
an einem Fahrplanwechsel zusammen mit dem |buslinien des Landkreises Fulda zum Fahrplan- |gonnen werden, soweit dies unab-
Landkreis Fulda wechsel 2019/20 ab, teilweise kann die Umsetz- [hangig von den Buslinien im Land-

ung der Stadtbuslinien unabhé&ngig von den Re-  [kreis Fulda mdglich und vom Ver-
gionalbuslinien erfolgen. In der Umsetzungs- kehrsunternehmen bereits umsetz-
planung ist noch unter Beriicksichtigung betrieb- [bar ist.
licher Aspekte des Verkehrsunternehmens zu
prufen, welche Umsetzung zu welchem Fahr-
planwechsel maoglich ist.

041 041.1 Kapitel 4.7 Bedienungsqualitat: Bei der Umsetzung der Angebotskonzeption sind |Kenntnisnahme
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041.2

Kapitel 4.7 Bedienungsqualitat:

Sonntagsbedienung morgens friher beginnen

Eine Ausweitung der Betriebszeit in der SVZ ist
Bestandteil der Angebotskonzeption

Kenntnisnahme

041.3

Kapitel 4.7 Bedienungsqualitat:
Ringlinie einflhren

Die Angebotskonzeption setzt einen Schwer-
punkt auf die Verdichtung des Angebots im
nachfragestarken Kernbereich der Stadtregion.
Fir eine ergédnzende Ringlinie wird derzeit keine
ausreichende Wirtschaftlichkeit gesehen.

Kenntnisnahme

041.4

Kapitel 4.10 Schnittstellen und intermodale

Verknipfung:
Bequeme Mithahmemaglichkeit fur Fahrrader

Die Fahrradmitnahme in den Stadtbuslinien soll
grundsatzlich wahrend der gesamten Bedien-
ungszeiten in der HVZ/SVZ mdglich sein. In Ab-
héngigkeit von Fahrgastaufkommen und Nach-
frage durch Rollstuhlfahrer, Kinderwagen usw.
kann die Mitnahme von Fahrradern jedoch aus-
geschlossen werden.

Die Fahrradmitnahme in Bussen der
Stadtbuslinien soll wahrend der Be-
dienungszeiten HVZ/SVZ grund-
sétzlich moglich sein. Bei ent-
sprechender Nachfrage haben Roll-
stuhlfahrer, Kinderwagen usw. Vor-
rang, eine Fahrradmitnahme kann
dann ausgeschlossen werden. Ge-
naueres ist in den Besonderen Be-
férderungsbestimmungen des Ver-
kehrsunternehmens festzulegen.

042

042.1

Kapitel 4.7 Bedienungsqualitat:
Verbindung zwischen Aschenberg und Tegut an
der B254 schaffen

In der Angebotskonzeption wird die Verbindung
zwischen dem Aschenberg, dem Stadtteil-
zentrum Horas und der Innenstadt wesentlich
verbessert. Fur eine zusatzliche direkte Ver-
bindung zum Einzelhandelsstandort B 254 wird
keine ausreichende Nachfrage gesehen.

Kenntnisnahme
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043 043.1 Kapitel 6.5.3 Umsetzungsstufen: Die fahrplanmafige Umsetzung des neuen NVP |Mit der Umsetzung des NVP soll
Fahrplanmé&Rige Umsetzung des NVP-Entwurfs  [hangt teilweise von der Umstellung der Regional- [zum Fahrplanwechsel 2018/19 be-
an einem Fahrplanwechsel zusammen mit dem |buslinien des Landkreises Fulda zum Fahrplan- |gonnen werden, soweit dies unab-
Landkreis Fulda wechsel 2019/20 ab, teilweise kann die Umsetz- |h&ngig von den Buslinien im Land-

ung der Stadtbuslinien unabhéngig von den Re- [kreis Fulda moglich und vom Ver-
gionalbuslinien erfolgen. In der Umsetzungs- kehrsunternehmen bereits umsetz-
planung ist noch unter Berlcksichtigung betrieb- |bar ist.
licher Aspekte des Verkehrsunternehmens zu
prifen, welche Umsetzung zu welchem Fahr-
planwechsel moglich ist.
043.2 Kapitel 4.7 Bedienungsqualitat: Der Entwurf des NVP sieht vor, durch zeitliche Der Anregung wird im Kapitel 4
Taktverdichtung bei Linien 1-9 (mehr Fahrten pro |Versatze der Fahrplane paralleler Buslinien eine |"Anforderungsprofil" des NVP-Ent-
Stunde) moglichst umfassende Taktverdichtung in der wurfs bereits entsprochen und soll
Stadtregion Fulda zu erreichen. Hierbei sollen in der Angebotskonzeption (s. Kapitel
auch die Regionalbuslinien integriert werden. 6) mdglichst umfassend umgesetzt
werden.
043.3  |Kapitel 4.7 Bedienungsqualitét: Die Ausweitung der Betriebszeit in der SVZ ist Kenntnisnahme
Verlangerung der Bedienungszeit Mo-Do + So bis |Bestandteil der Angebotskonzeption.
23:30 und Fr + Sa bis 01:30 Uhr

jo44 044.1 Kapitel 4.7 Bedienungsqualitat: Das 15-/30-/60-Minuten-Taktsystem ermoglicht  [Die Taktsysthematik 15/30/60
Taktverdichtung von 30 auf 20 Minuten und von |eine gute Abstimmung mit dem SPNV und Regi- [Minuten soll als Grundlage der
60 auf 40 Minuten onalbus. Es entspricht auch dem geplanten Fahrplangestaltung beibehalten

Hessen-Takt und fiihrt im Gegensatz zum 20/40 |werden.
Min.-Takt zu einem Ubersichtlichen Fahrplan mit
gleichbleibenden Abfahrtszeiten. Fir eine weiter-

gehende Taktverdichtung wird derzeit kein aus-
reichendes Kosten-Nutzen-Verhéltnis gesehen.

28




Bushaltestelle "Antoniusheim" umbenennen in
"antonius"

wortet, weil die Namensgebung keinen raum-
lichen Bezug aufweist und auch den Ublichen
Auswabhlkriterien zur Bezeichnung von Halte-
stellen nicht entspricht.

044.2 Kapitel 6.5.3 Umsetzungsstufen: Die fahrplanmafige Umsetzung des neuen NVP |Mit der Umsetzung des NVP soll
Fahrplanmé&Rige Umsetzung des NVP-Entwurfs  [hangt teilweise von der Umstellung der Regional- [zum Fahrplanwechsel 2018/19 be-
an einem Fahrplanwechsel zusammen mit dem |buslinien des Landkreises Fulda zum Fahrplan- |gonnen werden, soweit dies unab-
Landkreis Fulda wechsel 2019/20 ab, teilweise kann die Umsetz- |h&ngig von den Buslinien im Land-

ung der Stadtbuslinien unabhéngig von den Re- [kreis Fulda moglich und vom Ver-
gionalbuslinien erfolgen. In der Umsetzungs- kehrsunternehmen bereits umsetz-
planung ist noch unter Berlcksichtigung betrieb- |bar ist.
licher Aspekte des Verkehrsunternehmens zu
prifen, welche Umsetzung zu welchem Fahr-
planwechsel moglich ist.
045 045.1 Kapitel 6.8 Haltestellen: Die Bezeichnung "antonius" wird nicht beflr- Die Haltestelle "Antoniusheim” soll in
Bushaltestelle "Antoniusheim" umbenennen in wortet, weil die Namensgebung keinen raum- "An St. Kathrin", alternativ in
"antonius" lichen Bezug aufweist und auch den lblichen "Antonius Campus" umbenannt
Auswabhlkriterien zur Bezeichnung von Halte- werden.
stellen nicht entspricht.
Jo46 046.1 Kapitel 6.8 Haltestellen: Die Bezeichnung "antonius" wird nicht beflr- Die Haltestelle "Antoniusheim” soll in
Bushaltestelle "Antoniusheim" umbenennen in wortet, weil die Namensgebung keinen raum- "An St. Kathrin", alternativ in
"antonius" lichen Bezug aufweist und auch den lblichen "Antonius Campus" umbenannt
Auswabhlkriterien zur Bezeichnung von Halte- werden.
stellen nicht entspricht.
joa7 047.1 Kapitel 6.8 Haltestellen: Die Bezeichnung "antonius" wird nicht beflr- Die Haltestelle "Antoniusheim” soll in
Bushaltestelle "Antoniusheim" umbenennen in wortet, weil die Namensgebung keinen raum- "An St. Kathrin", alternativ in
"antonius" lichen Bezug aufweist und auch den lblichen "Antonius Campus" umbenannt
Auswabhlkriterien zur Bezeichnung von Halte- werden.
stellen nicht entspricht.
jo48 048.1 Kapitel 6.8 Haltestellen: Die Bezeichnung "antonius" wird nicht befir- Die Haltestelle "Antoniusheim” soll in

"An St. Kathrin", alternativ in
"Antonius Campus" umbenannt
werden.
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Fahrplanmafige Umsetzung des NVP-Entwurfs
an einem Fahrplanwechsel zusammen mit dem
Landkreis Fulda

hangt teilweise von der Umstellung der Regional-
buslinien des Landkreises Fulda zum Fahrplan-
wechsel 2019/20 ab, teilweise kann die Umsetz-
ung der Stadtbuslinien unabhé&ngig von den Re-
gionalbuslinien erfolgen. In der Umsetzungs-
planung ist noch unter Beriicksichtigung betrieb-
licher Aspekte des Verkehrsunternehmens zu
prufen, welche Umsetzung zu welchem Fahr-
planwechsel maoglich ist.

049 049.1 Kapitel 4.7 Bedienungsqualitat: Eine Ausweitung der Betriebszeit in der SVZ ist  |Kenntnisnahme
Sonntagsbedienung morgens 1 Std. friiher Bestandteil der Angebotskonzeption
beginnen
|050 050.1 Kapitel 4.2 Abstimmung mit Landkreis Fulda + Die Ausgestaltung des OPNV im Bereich der Nicht NVP-relevant
Kapitel 6.5.2 Planungslinien: Gemeinde Petersberg fallt in die Zustandigkeit
Bessere Stadtbusanbindung von Marbach am der LNG Fulda in Abstimmung mit der Ge-
Wochenende (Sa. Bus langer fahren lassen, So. |meinde, insofern nicht NVP-relevant.
fehlt jede Bedienung)
051 051.1 Kapitel 6.5.2 Planungslinien: Die Bezeichnungen im NVP-Entwurf beziehen Die Buslinien werden auch kunftig
Linienbezeichnungen verbessern sich auf die Planungslinien/-korridore. Im Rah- nummeriert.
men der Umsetzung werden die kunftigen Bus-
linien weiterhin mit Nummern versehen.
051.2 Kapitel 6.5.3 Umsetzungsstufen: Die fahrplanmafige Umsetzung des neuen NVP |Mit der Umsetzung des NVP soll

zum Fahrplanwechsel 2018/19 be-
gonnen werden, soweit dies unab-
hangig von den Buslinien im Land-
kreis Fulda moéglich und vom Ver-

kehrsunternehmen bereits umsetz-
bar ist.
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051.3

Kapitel 6.7 Betriebsablauf:

Einsatz groRerer Busse, insbesondere in der
Morgen- und Mittagszeit

Durch die Angebotskonzeption und dem ange-
strebten 15 Min.-Takt in mdglichst weiten Be-
reichen der Stadtregion wird die Fahrzeugkapa-
zitat in vielen Fallen erhoht. Auf dauerhafte Uber-
lastungen einzelner Fahrten soll nachfragege-
recht, z.B. mit Einsatzwagen oder grof3eren
Bussen, reagiert werden. Fir eine weitere gene-
relle Taktverdichtung wird derzeit keine ausreich-
ende Nachfrage gesehen. Der Einsatz und die
Fahrplangestaltung von Verstarkerfahrten im
Schilerverkehr gehort zum operativen Geschaft
des Verkehrsunternehmens und wird laufend
bedarfsweise angepasst. Zur Optimierung des
Schilerverkehrs ist ein Prufauftrag im NVP
enthalten.

Kenntnisnahme
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052 052.1 Kapitel 6.8 Haltestellen: Die Bezeichnung "antonius" wird nicht beflr- Die Haltestelle "Antoniusheim” soll in
Bushaltestelle "Antoniusheim" umbenennen in wortet, weil die Namensgebung keinen raum- "An St. Kathrin", alternativ in
"antonius" lichen Bezug aufweist und auch den blichen "Antonius Campus" umbenannt
Auswabhlkriterien zur Bezeichnung von Halte- werden.
stellen nicht entspricht.
053 053.1 Kapitel 6.5.2 Planungslinien: Im Rahmen der Umsetzungsplanung und in Ab-  |Kenntnisnahme
Anbindung der Linie 3 an die Zugverbindung nach |stimmung mit anderen Buslinien wird geprift, in-
Kassel (um 06:16 Uhr morgens), d.h. Vorziehen |wieweit die Anbindung der Planungslinie H an die
um ca. 5 Minuten RE-Zlge Richtung Kassel optimiert werden kann.
Auf Grund der zahlreichen Umsteigebe-ziehungen
am ZOB kann eine Anschlussher-stellung nicht
garantiert werden.

053.2 Kapitel 6.5.2 Planungslinien: Die Angebotskonzeption (s. Kapitel 4) sieht eine [Die Haltestelle "Kathe-Kollwitz-
Aktivierung der Haltestelle "Kathe-Kollwitz-StraRe"|Ausweitung der OPNV-Bedienung in der Fulda StraRe" soll mit Umsetzung des
ab Fahrplanwechsel 2018/19 Galerie vor. Im Rahmen der Umsetzung wird die |vorgesehenen OPNV-Angebotes

Haltestelle "Kathe-Kollwitz-StraRe" dann bedient. (in der Fulda Galerie in Betrieb
genommen werden.
|o54 054.1 Kapitel 6.5.2 Planungslinien: Bei der Umsetzung der Angebotskonzeption sind [Kenntnisnahme
Verbindung der Stadtteile Oberrode und Malkes |die Fahrpléne aller Buslinien durch das Ver-
bei der letzten Fahrt auswarts, um auch fir kehrsunternehmen zu tberarbeiten bzw. neu
Malkes noch eine spéatere Nutzung zu aufzustellen. Hierbei wird geprift, ob bei der
ermdglichen letzten Fahrt eine Querverbindung zwischen
Malkes und Oberrode mdglich ist.
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055 055.1 Kapitel 6.5.3 Umsetzungsstufen: Die fahrplanmafige Umsetzung des neuen NVP |Mit der Umsetzung des NVP soll
Fahrplanmé&Rige Umsetzung des NVP-Entwurfs  [hangt teilweise von der Umstellung der Regional- [zum Fahrplanwechsel 2018/19 be-
an einem Fahrplanwechsel zusammen mit dem |buslinien des Landkreises Fulda zum Fahrplan- |gonnen werden, soweit dies unab-
Landkreis Fulda wechsel 2019/20 ab, teilweise kann die Umsetz- |h&ngig von den Buslinien im Land-

ung der Stadtbuslinien unabhéngig von den Re- [kreis Fulda moglich und vom Ver-
gionalbuslinien erfolgen. In der Umsetzungs- kehrsunternehmen bereits umsetz-
planung ist noch unter Berlcksichtigung betrieb- |bar ist.
licher Aspekte des Verkehrsunternehmens zu
prifen, welche Umsetzung zu welchem Fahr-
planwechsel moglich ist.
055.2 Kapitel 6.5.2 Planungslinien: Die Bezeichnungen im NVP-Entwurf beziehen Die Buslinien werden auch kinftig
Linienbezeichnungen verbessern sich auf die Planungslinien/-korridore. Im Rah- nummeriert.
men der Umsetzung werden die kinftigen Bus-
linien weiterhin mit Nummern versehen.
055.3 Kapitel 4.13 Vertrieb und Marketing: Im NVP ist u.a. vorgesehen, dass Informations- |Kenntnisnahme
Bessere Fahrgastinformation im Bus und Ansage |angebot fur den Fahrgast allgemein zu prifen und
Umsteigemadglichkeiten auszuweiten. Hierzu gehort neben der Aus-
stattung von Haltestellen mit DFI-Anzeigen auch
eine Verbesserung des Informationsangebotes in
den Linienbussen. Hierzu bedarf es einer Ab-
stimmung mit dem Verkehrsunternehmen.

056 056.1 |Kapitel 6.8 Haltestellen: Die Bezeichnung "antonius" wird nicht befur- Die Haltestelle "Antoniusheim” soll in
Bushaltestelle "Antoniusheim” umbenennen in wortet, weil die Namensgebung keinen raum- "An St. Kathrin®, alternativ in
"antonius" lichen Bezug aufweist und auch den blichen "Antonius Campus" umbenannt

Auswahlkriterien zur Bezeichnung von Halte- werden.
stellen nicht entspricht.
057 057.1 |Kapitel 6.7 Betriebsablauf: Das Umsetzungskonzept soll angemessene Kenntnisnahme

Berucksichtigung ausreichender Pufferzeiten
zwischen den Fahrten zum Abbau von Ver-
spatungen

Wendezeiten beriicksichtigen. Langere Fahr-
strecken sollen dartber hinaus durch eine Be-
schleunigung in anderen Bereichen des Netzes
kompensiert werden.
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057.2 Kapitel 6.5.3 Umsetzungsstufen: Die fahrplanmafige Umsetzung des neuen NVP |Mit der Umsetzung des NVP soll
Fahrplanmé&Rige Umsetzung des NVP-Entwurfs  [hangt teilweise von der Umstellung der Regional- [zum Fahrplanwechsel 2018/19 be-
an einem Fahrplanwechsel zusammen mit dem |buslinien des Landkreises Fulda zum Fahrplan- |gonnen werden, soweit dies unab-
Landkreis Fulda wechsel 2019/20 ab, teilweise kann die Umsetz- |h&ngig von den Buslinien im Land-

ung der Stadtbuslinien unabhéngig von den Re- [kreis Fulda moglich und vom Ver-
gionalbuslinien erfolgen. In der Umsetzungs- kehrsunternehmen bereits umsetz-
planung ist noch unter Berlcksichtigung betrieb- |bar ist.
licher Aspekte des Verkehrsunternehmens zu
prifen, welche Umsetzung zu welchem Fahr-
planwechsel moglich ist.

057.3 Kapitel 4.7 Bedienungsqualitat: Durch die Angebotskonzeption und dem ange- Kenntnisnahme

Taktverdichtungen in den Morgen- und Mittags-
zeiten:

Mo-Fr 7:00-9:00h, 12:30-17:00h
Samstags/Sonntags 10:00-16:00h

strebten 15 Min.-Takt in mdglichst weiten Be-
reichen der Stadtregion wird die Fahrzeugkapa-
zitat in vielen Fallen erhoht. Auf dauerhafte Uber-
lastungen einzelner Fahrten soll nachfragege-
recht, z.B. mit Einsatzwagen oder grof3eren
Bussen, reagiert werden. Fir eine weitere gene-
relle Taktverdichtung wird derzeit keine aus-
reichende Nachfrage gesehen. Der Einsatz und
die Fahrplangestaltung von Verstarkerfahrten im
Schilerverkehr gehort zum operativen Geschaft
des Verkehrsunternehmens und wird laufend
bedarfsweise angepasst. Zur Optimierung des
Schulerverkehrs ist ein Prifauftrag im NVP ent-
halten.
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Schaffung einer Ringlinie in Ergdnzung zum
sternférmigen Netz, die im Verlauf Petersberg -
Kinzell - Pilgerzell - Edelzell - Bronnzell - Jo-
hannesberg - Sickels - Haimbach - Maberzell -
Horas - Aschenberg - Niesig - Lehnerz - Peters-
berg miteinander verbindet. Wenn der Ring mit
Linien entgegengesetzt bedient wird, reduzieren
sich die Fahrtzeiten und die Anzahl der Um-stiege
erheblich. Die Reisezeit steht in einem
angemessenen Verhdltnis zur Entfernung - dies
steigert die Akzeptanz.

punkt auf die Verdichtung des Angebots im
nachfragestarken Kernbereich der Stadtregion.
Fir eine ergédnzende Ringlinie wird derzeit keine
ausreichende Wirtschaftlichkeit gesehen. Inwie-
weit die angesprochenen Umstiegsmaoglich-keiten
tatséachlich attraktiv herstellbar wéren, ohne an
anderen Stellen Umstiege und An-schliisse zu
verhindern, ist fraglich.

057.4 |Kapitel 4.7 Bedienungsqualitat: In der Angebotskonzeption wird fur zahlreiche Kenntnisnahme
Evtl. zusétzliche Linien einflhren: Bereiche der Stadtregion eine Taktverdichtung
X1: Fulda - Ochsenwiese - BBZ - Lehnerz - vorgenommen. Fir erganzende Linien wird der-
Steinau/Bernhards zeit keine ausreichende Wirtschaftlichkeit ge-
X2: ZOB - Stadtschloss - Richtung Herz-Jesu- sehen, sie kdnnen aber in Einzelfallen im Schiiler-
Krankenhaus - Niesig - Aschenberg - Horas - oder Berufsverkehr (Schichtwechsel) sinnvoll
Bardoschule - Altstadt Gber Léhrstral3e - sein. Eine entsprechende Prifung muss separat
Stadtschloss - ZOB erfolgen.
X3: Stadtschloss - ZOB - Gummiwerke -
Uber Heidelsteinstral3e zur Kreuzbergstr - auf B27
- nach Haltestelle Kaiserwiesen -
Edelzell - Engelhelms
X4: Stadtschloss - ZOB - Richtung Klinikum -
Kinzell - Wiesels - Dirlos - Loheland Schule
X5: ZOB - Stadtschloss - Altstadt - Feuerwehr -
Bardoschule - Fulda Galerie - Sickels -
Johannesberg - Niederrode - Giesel
usw.
058 058.1 Kapitel 6.5.2 Planungslinien: Auf Wunsch der siidwestlichen Stadtteile soll die |Kenntnisnahme
Beschleunigung bzw. Verkiirzung der Linien- Linie 3 Uber den Westring und direkt zum ZOB
fuhrung Linie 3 von Johannesberg in die Stadt gefuhrt werden. Die Planungslinie H setzt diesen
Wunsch um.
JO59 059.1 Kapitel 4.7 Bedienungsqualitat: Die Angebotskonzeption setzt einen Schwer- Kenntnisnahme
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059.2

Kapitel 4.12 Tarif + Kapitel 6.11 Tarif:

Einfihrung eines Kurzstreckentarifs

Die Stadt Fulda ist Mitglied im Rhein-Main-Ver-
kehrsverbund (RMV), der geméss Hess. OPNV-
Gesetz fir die Tarifgestaltung innerhalb des Ver-
kehrsverbundes zustandig ist. Die Mitglieder des
Verkehrsverbundes sowie die Verkehrsunter-
nehmen haben den Tarif anzuwenden. Die Stadt
Fulda beabsichtigt, im Rahmen einer Tarif-
strukturreform lokal zugeschnittene Tarifange-
bote mit dem Verkehrsverbund zu vereinbaren,
um den OPNV in Fulda attraktiver zu gestalten,
z.B. in Form eines Kurzstreckentickets, einer
Mehrfahrtenkarte 0.4..

Es sollen in Kooperation mit der LNG
Fulda sowie in Abstimmung mit dem
Verkehrsunternehmen Gespréache
mit dem RMV dahin-gehend
aufgenommen werden, das
Tarifangebot fir die Stadtregion
Fulda attraktiver zu gestalten.

060

060.1

Kapitel 6.5.2 Planungslinien:

Einrichtung einer neuen Haltestelle an der
Sickelser Stral3e ("freie Strecke")

Der vorgeschlagene Standort fir eine zuséatz-liche
Haltestelle in der Sickelser Stral3e befin-det sich
im Bereich der "freien Strecke" mit zulassiger
Hochstgeschwindigkeit Gber 50 km/h und einem
entsprechend erhdhten Geschwindig-keitsniveau.
Ohne umfangreiche Sicherungs-malinahmen fir
die Fahrgaste zum Queren der Fahrbahn kann
die Anlage einer Haltestelle im genannten Bereich
derzeit nicht beflirwortet wer-den. Sollten sich die
Randbedingungen positiv entwickeln, wird die
Anlage einer neuen Halte-stelle geprift und ggf.
geplant.

Die Einrichtung einer neuen Halte-
stelle in der Sickelser Stral3e wird
zum jetzigen Zeitpunkt abgelehnt.

jo61

061.1

Kapitel 6.7 Betriebsablauf:
Auf stark befahrenen Linien gréRere Busse
einsetzen, z.B. 1,2,6,7,9

Durch die Angebotskonzeption wird die Fahr-
zeugkapazitéat in vielen Fallen erhéht. Auf ver-
bleibende dauerhafte Uberlastungen einzelner
Fahrten soll nachfragegerecht, z.B. mit Ein-
satzwagen oder groReren Bussen, reagiert
werden.

Kenntnisnahme

36




061.2

Kapitel 4.7 Bedienungsqualitat:
Taktverdichtung: In den Schulzeiten /
Berufszeiten 6:30-8:30 und 12:30-17:30 die
Busse ofter fahren lassen als sonst

Durch die Angebotskonzeption und dem ange-
strebten 15 Min.-Takt in mdglichst weiten Be-
reichen der Stadtregion wird die Fahrzeugka-
pazitat in vielen Fallen erhoht. Auf dauerhafte
Uberlastungen einzelner Fahrten soll nach-
fragegerecht, z.B. mit Einsatzwagen oder
groBeren Bussen, reagiert werden. Fir eine
weitergehende generelle Taktverdichtung wird
derzeit keine ausreichende Nachfrage geseh-en.
Der Einsatz und die Fahrplangestaltung von
Verstarkerfahrten im Schilerverkehr ge-hort zum
operativen Geschéft des Verkehrs-unternehmens
und wird laufend bedarfsweise angepasst. Zur
Optimierung des Schilerver-kehrs ist ein
Prifauftrag im NVP enthalten.

Kenntnisnahme

061.3

Kapitel 4.7 Bedienungsqualitat:
Taktverdichtung von 30 auf 20 Minuten und von
60 auf 30-40 Minuten

Das 15-/30-/60-Minuten-Taktsystem ermaoglicht
eine gute Abstimmung mit dem SPNV und Re-
gionalbus. Es entspricht auch dem geplanten
Hessen-Takt und fuhrt im Gegensatz zum 20/40
Min.-Takt zu einem Ubersichtlichen Fahrplan mit
gleichbleibenden Abfahrtszeiten. Fir eine weiter-
gehende Taktverdichtung wird derzeit kein aus-
reichendes Kosten-Nutzen-Verhaltnis gesehen.

Die Taktsysthematik 15/30/60
Minuten soll als Grundlage der
Fahrplangestaltung beibehalten
werden.

061.4

Kapitel 6.5.3 Umsetzungsstufen:
Fahrplanmaflige Umsetzung des NVP-Entwurfs
an einem Fahrplanwechsel zusammen mit dem
Landkreis Fulda

Die fahrplanmafige Umsetzung des neuen NVP
hangt teilweise von der Umstellung der Regional-
buslinien des Landkreises Fulda zum Fahrplan-
wechsel 2019/20 ab, teilweise kann die Umsetz-
ung der Stadtbuslinien unabhéngig von den Re-
gionalbuslinien erfolgen. In der Umsetzungs-
planung ist noch unter Beriicksichtigung betrieb-
licher Aspekte des Verkehrsunternehmens zu
prufen, welche Umsetzung zu welchem Fahr-
planwechsel mdglich ist.

Mit der Umsetzung des NVP soll
zum Fahrplanwechsel 2018/19 be-
gonnen werden, soweit dies unab-
hangig von den Buslinien im Land-
kreis Fulda moéglich und vom Ver-
kehrsunternehmen bereits umsetz-
bar ist.
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061.5 |Kapitel 4.13 Vertrieb und Marketing: Im NVP ist u.a. vorgesehen, dass Informations- |Kenntnisnahme
Verbesserung Informationsangebot an Halte- angebot fur den Fahrgast allgemein zu prifen und
stellen und in den Bussen auszuweiten. Hierzu gehért neben der Aus-
stattung von Haltestellen mit DFI-Anzeigen auch
eine Verbesserung des Informationsangebotes in
den Linienbussen. Hierzu bedarf es einer Ab-
stimmung mit dem Verkehrsunternehmen.
061.6 Kapitel 6.5.2 Planungslinien: Die Bezeichnungen im NVP-Entwurf beziehen Die Buslinien werden auch kinftig
Linienbezeichnungen verbessern sich auf die Planungslinien/-korridore. Im Rah- nummeriert.
men der Umsetzung werden die kinftigen Bus-
linien weiterhin mit Nummern versehen.
062 062.1 Kapitel 4.10 Schnittstellen und Intermodale Das Thema "Radverkehr" wird schwerpunkt- Kenntnisnahme
Verknipfung: mafig im Verkehrsentwicklungsplan behan-delt.
Radverkehr fehlt im NVP, sollte ein eigenes Im NVP ist der Radverkehr nur insoweit
Kapitel erhalten beriicksichtigt, wie er fir den OPNV von Rele-
vanz ist, z.B. bei der Fahrradmitnahme in Bus-
sen, bei der Intermodalitét oder Abstellanlagen an
Haltestellen.
062.2 Kapitel 4.14 Schilerverkehr + Die Anlage 5.11 wird erganzt. Kenntnisnahme
Kapitel 6.13 Schilerverkehr:
Die Anlage 5.11 fehlt
062.3 Meldeplattform Radverkehr einrichten Die Meldeplattform Radverkehr ist nicht NVP- Nicht NVP-relevant
relevant. Im Ubrigen beteiligt sich die Stadt Fulda
bereits seit 2013 an der Meldeplattform
Radverkehr.
062.4 |Kapitel 3.3.9 Vertrieb und Marketing: Die Mdglichkeit der Einrichtung einer "Bus-schule"|Kenntnisnahme

Einrichtung einer "Busschule” fur weiterfihrende
Schulen, nicht nur fir Grundschuler

an weiterfihrenden Schulen wird im Rahmen der
NVP-Umsetzung mit dem Ver-kehrsunternehmen
gepruft.
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062.5

Kapitel 4.7 Bedienungsqualitat:
Einrichtung von "Sammeltaxis" bzw. "Rufbussen”
in den Abend-/Nachtstunden

Fur das Stadtgebiet Fulda gibt es seit vielen
Jahren im Anschlul an die HVZ bzw. SVZ das
erganzende Angebot in Form des Anruf-Sammel-
Taxi. Im Landkreis Fulda gibt es Rufbus-Ange-
bote. Beide Angebote sollen gemal den Nah-
verkehrsplénen von Stadt und Landkreis Fulda
ausgeweitet werden.

Kenntnisnahme

062.6

Steigerung Anteil Radverkehr am Modal Split

Das Thema "Radverkehr" wird schwerpunkt-
maRig im Verkehrsentwicklungsplan behan-delt.
Im NVP ist der Radverkehr nur insoweit
beriicksichtigt, wie er fir den OPNV von Rele-
vanz ist, z.B. bei der Fahrradmitnahme in Bus-
sen, bei der Intermodalitéat oder Abstellanlagen an
Haltestellen.

Nicht NVP-relevant

062.7

Kapitel 4.10 Schnittstellen und Intermodale

Verknipfung:
Verkniipfung OPNV und Radverkehr

Die Anforderungen an eine Verknipfung von
OPNV und Radverkehr sind in Kapitel 4.10 und
Kapitel 6.9.2 beschrieben. Insbesondere sollen
die Fahrradmitnahme in den Linienbussen und
das Angebot an B+R-Anlagen an Haltestellen
attraktiver gestaltet und ausgebaut werden.

Kenntnisnahme

062.8

Kapitel 4.11 Fahrzeuge +
Kapitel 6.10 Fahrzeuge:
Fahrradmitnahme auRen am Bus

Im Rahmen der Neuregelung der Fahrradmitnah-
me soll in Zusammenarbeit mit dem Verkehrs-
unternehmen der Bedarf sowie die technischen
Umsetzungsmoglichkeiten geprift werden.

Kenntnisnahme
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062.9

Kapitel 4.2 Abstimmung mit Landkreis Fulda:

Mobilitdétsumfrage im Landkreis Fulda

Die Durchfiihrung einer Mobilitaétsumfrage im
Landkreis Fulda fallt in die Zustandigkeit des
Landkreises. Die Stadt Fulda hat sich 2013 an der
Mobilitétsstudie der TU Dresden "Srv2013 -
Mobilitat in Stadten" beteiligt und nimmt derzeit
auch an der Wiederholungserhebung 2018 sowie
an der Erhebung des Bundesverkehrsminis-
teriums "MiD 2018" teil. In beiden Erhebungen
wird das Mobilitatsverhalten der Blirger umfang-
reich analysiert.

Nicht NVP-relevant

063

063.1

Kapitel 6.7 Betriebsablauf:
Halten nach Anforderung ermdglichen, z.B. ab
21:00 Uhr

Die Gestaltung des Linienverkehrs in Form von
"hop-on-hop-off-Verkehren" kann aus Griinden
der Verkehrssicherheit und des allgemeinen
innerstadtischen Verkehrsablaufes nicht befiir-
wortet werden. Zu beachten sind dabei auch
versicherungsrechtliche Fragestellungen
(Haftungsfrage bei Unféllen etc.).

Die Mdglichkeit des Ein- und Aus-
steigens in Form des "hop-on-hopp-
off" soll nicht ermdglicht werden.

063.2

Kapitel 4.12 Tarif + 6.11 Tarif:
Ubertragbare Tageskarte wieder anbieten

Die Stadt Fulda ist Mitglied im Rhein-Main-
Verkehrsverbund (RMV), der gemass Hess.
OPNV-Gesetz fiir die Tarifgestaltung innerhalb
des Verkehrsverbundes zustéandig ist. Die Mit-
glieder des Verkehrsverbundes sowie die Ver-
kehrsunternehmen haben den Tarif anzuwen-
den. Die Stadt Fulda beabsichtigt, im Rahmen
einer Tarifstrukturreform lokal zugeschnittene
Tarifangebote mit dem Verkehrsverbund zu
vereinbaren, um den OPNV in Fulda attraktiver zu
gestalten, z.B. in Form eines Kurz-
streckentickets, einer Mehrfahrtenkarte o.a..

Es sollen in Kooperation mit der LNG
Fulda sowie in Abstimmung mit dem
Verkehrsunternehmen Gesprache
mit dem RMV dahin-gehend
aufgenommen werden, das
Tarifangebot fur die Stadt-region
Fulda attraktiver zu ge-stalten.
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Verlangerung der Linie 3 in der SVZ ab Bimbach
bis nach Malkes

den Mindeststandard fiur Malkes. Die Mdglichkeit
einer Busbedienung in der SVZ wird im
Umsetzungskonzept gepriift.

063.3 Kapitel 6.7 Betriebsablauf: Eine Ausweitung der Busflotte mit Kleinbussen ist [Kenntnisnahme
Einsatz von Kleinbussen, wenn wenig Nachfrage [unwirtschaftlich, wenn diese nur in der SVZ
ist bendtigt werden (Anschaffungslkosten, Ab-
schreibungskosten, Wechselfahrten von/zum
Busdepot usw.).
064 064.1 Kapitel 4.7 Bedienungsqualitat: Im Umsetzungskonzept wird eine moglichst Kenntnisnahme
Anpassung der Busankunftszeiten am ZOB / optimale Abstimmung mit dem Schienenver-kehr,
Stadtschloss sollten fiir den morgendlichen hier vorrangig der RE von/nach Frankfurt,
Berufsverkehr an die Abfahrtszeiten des RE50 angestrebt
nach Frankfurt angepasst werden
065 065.1 Kapitel 6.5.3 Umsetzungsstufen: Die fahrplanmé&Rige Umsetzung des neuen NVP [Mit der Umsetzung des NVP soll
Fahrplanmé&Rige Umsetzung des NVP-Entwurfs  [hangt teilweise von der Umstellung der zum Fahrplanwechsel 2018/19
an einem Fahrplanwechsel zusammen mit dem |Regionalbuslinien des Landkreises Fulda zum begonnen werden, soweit dies
Landkreis Fulda Fahrplanwechsel 2019/20 ab, teilweise kann die |unabhé&ngig von den Buslinien im
Umsetzung der Stadtbuslinien unabhangig von Landkreis Fulda mdglich und vom
den Regionalbuslinien erfolgen. In der Um- Verkehrsunternehmen bereits
setzungsplanung ist noch unter Beriicksichti-gung lumsetzbar ist.
betrieblicher Aspekte des Verkehrsunter-
nehmens zu prifen, welche Umsetzung zu
welchem Fahrplanwechsel moglich ist.
065.2 Kapitel 4.7 Bedienungsqualitat: Eine Ausweitung des Fahrtenangebots ist we- Kenntnisnahme
Ausweitung des Fahrtenangebotes sentlicher Bestandteil der Angebotskonzep-tion.
(Taktverdichtung auf 15-20 Min., langere
Bedienungszeiten, bessere Anbindungen)
065.3 Kapitel 6.5.2 Planungslinien: In der SVZ bildet die Anbindung mit AST-Linien |Kenntnisnahme
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066 066.1 Kapitel 6.8 Haltestellen: Die Bezeichnung "antonius" wird nicht beflr- Die Haltestelle "Antoniusheim” soll in
Bushaltestelle "Antoniusheim" umbenennen in wortet, weil die Namensgebung keinen raum- "An St. Kathrin", alternativ in
"antonius" lichen Bezug aufweist und auch den blichen "Antonius Campus" umbenannt
Auswabhlkriterien zur Bezeichnung von Halte- werden.
stellen nicht entspricht.
067 067.1 Kapitel 6.5.2 Planungslinien: Die heutige Linie 8 wird in der Angebotskon- Kenntnisnahme
Die Linie 8 auch direkt in die Innenstadt fahren zeption direkt in die Innenstadt gefuihrt. Die
lassen, evtl. abwechselnd mit Horas. direkte Verbindung nach Horas entfallt und wird
durch eine Umsteigeverbindung am Herz-Jesu-
Krankenhaus ersetzt.
067.2 Kapitel 6.5.2 Planungslinien: Eine attraktive Umsteigemdglichkeit zwischen den|Kenntnisnahme
Umsteigemadglichkeit zwischen den Linien 1 und 8 [heutigen Linien 1 und 8 wird im Umsetz-
sollen gewahrleistet sein. ungskonzept angestrebt.
067.3 Kapitel 4.7 Bedienungsqualitét: Fur das Stadtgebiet Fulda gibt es seit vielen Kenntnisnahme

Einrichtung eines Nachtbusses am Freitag und
Samstag

Jahren im Anschluf an die HVZ bzw. SVZ
das erganzende Angebot in Form des Anruf-
Sammel-Taxi. Im Landkreis Fulda gibt es Ruf-bus-
Angebote. Beide Angebote sollen gemal3 den
Nahverkehrsplanen von Stadt und Land-kreis
Fulda ausgeweitet werden. Mit diesen
bedarfsorientierten, flexiblen Angeboten ist die
Einrichtung von Nachtbussen entbehrlich.
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068

068.1

Kapitel 6.5.2 Planungslinien:
Es soll in der St. Vinzenz-Strale eine neue
Haltestelle eingerichtet werden.

Die Einrichtung einer neuen Haltestelle in der
St. Vinzenz-Stral3e bedeutet eine Stichfahrt von
der Haimbacher Straf3e und Verlangerung des

Linienweges. Inwiefern dies umsetzbar ist, wird im
Rahmen der Umsetzungsplanung gepriift. Hierbei

sind neben dem zusatzlichen Zeitbedarf fur die
Stichfahrt in der Umlaufplanung auch der Aspekt

der Linksausfahrt in die Haimbacher Straf3e sowie

die Frage moglicher Behinderun-gen durch
parkende Fahrzeuge bzw. einer Wen-
demadoglichkeit in der St. Vinzenz-Stral3e zu
prufen.

Kenntnisnahme

068.2

Kapitel 6.5.2 Planungslinien:
Die Haltestelle "Antoniusheim" soll umbenannt
werden in "antonius campus".

Die Bezeichnung "antonius" wird nicht befr-

wortet, weil die Namensgebung keinen raum-
lichen Bezug aufweist und auch den ublichen
Auswahlkriterien zur Bezeichnung von Halte-
stellen nicht entspricht.

Die Haltestelle "Antoniusheim" soll in
"An St. Kathrin", alternativ in
"Antonius Campus" umbenannt
werden.
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hier: Anhdrung Trager 6ffentlicher Belange (18.06. - 15.07.2018) (Redaktionsschluss: 04.09.2018)

TOB Ifd. Eingabe / Thema Priufergebnis / Beschluss-
Nr. Entwurfkapitel Bewertung empfehlung
RhoénEnergie Verkehrsservice 01.1 Kapitel 4.9 Haltestellen: Die Anhebung der Bordhdhe auf 21-25 cm ist ein |Es sollen kilinftig an Haltestellen
GmbH, Fulda Die geforderte Bordsteinhohe (22-25¢cm, im Beitrag zur Erzielung einer moglichst umfassen- [Bussonderborde mit einer Héhe von
Schreiben vom 13.07.2018 Ausnahmefall 18cm) ist im Einzelfall zu prifen, |den Barrierefreiheit, wie sie ab 2022 vom Ge- 21-25 cm eingesetzt werden. Dabei
insbesondere wenn eine Anfahrbarkeit der setzgeber gefordert wird. Der Einsatz von erhoh- |ist planerisch die optimale Anfahr-
Haltestelle nur durch Uberstreichen der ten Bussonderborden ist bereits Voraussetzung |barkeit der Haltestellen sicherzu-
Warteflache moglich ist. fur die Gewahrung von Férdermitteln. Bei der stellen.
Um- bzw. Neuplanung von Haltestellen werden
die Bordhéhen kiinftig zum Einsatz kommen. Die
optimale Anfahrbarkeit der Haltestellen mit
Linienbusse ist dabei zu gewahrleisten.
01.2 Kapitel 5.11 Schilerverkehr: Die entsprechende Textpassage wird unter Ein- |Kenntnisnahme
Die prognostizierte Einsparung von 12 Bussen beziehung der Ergebnisse der Grobuntersuch-
bei einer Verschiebung der Schulanfangszeiten |[ung geprift und ggfl. angepasst. Die Anlage 5.11
von +/- 5 Minuten ist nicht nachvollziehbar, zu-  |wird erganzt.
mal die erlauternde Anlage 5.11 nicht beigefligt
ist.
01.3 Kapitel 6.5.3 Umsetzungsstufen: Der real umsetzungsfahige Umfang der ersten Es sollen zum Fahrplanwechsel

Bei der Zeitplanung und dem Anderungsumfang
fur die 1. Umsetzungsstufe zum Fahrplanwech-
sel 12/2018 ist zu berlicksichtigen, dass eine
angemessene Fahrgastinformation erfolgen
kann, dass zeitliche Vorgaben des RMV zu be-
ricksichtigen sind und die konkreten Fahr- und
Umlaufplanungen erst nach der verbindlichen
Beschlussfassung des NVP bearbeitet werden
kdnnen. Zur Personalkapazitatsbereitstellung
wird auf Kapitel 7.2 Kostenprognose verwiesen.
In welchem Umfang Umsetzungen zum Fahr-
planwechsel 12/2018 mdglich sind, kann des-
halb erst nach der Beschlussfassung des NVP
ermittelt werden.

Umsetzungsstufe des NVP zum Fahrplanwech-
sel 12/2018 ist angesichts des engen Zeitfens-
ters nach der Beschlussfassung der stadtischen
Gremien und unter Beachtung der vom RMV vor-
gegebenen Fristsetzungen zur Datenlieferung fiir
den Fahrplanwechsel mit dem Verkehrsunter-
nehmen zu klaren und abzustimmen.

12/2018 diejenigen MaRnahmen im
Fahrplan umgesetzt werden, die in
keiner Abhangigkeit zu den geplan-
ten Linien- / Fahrplanumstellungen
zum Fahrplanwechsel 12/2019 ge-
maf NVP Landkreis Fulda stehen,
vorbehaltlich einer betrieblichen Um-
setzbarkeit beim Verkehrsunter-
nehmen.




01.4

Kapitel 6.7 Betriebsablauf:

Es wird auf die mdglichen Folgen einer (teilwei-
sen) Aufgabe des bestehenden Rendezvous-
Systems am Stadtschloss in der HVZ hingewie-
sen (z.B. Verluste von Umsteigemaoglichkeiten).
In der SVZ wird die Reduzierung der Umsteige-
zeit auf drei Minuten kritisch beurteilt (Verspat-
ungen/Anschlussverluste an anderen Umsteige-
haltestellen durch betriebliche und verkehrliche
Stoérungspotenziale). An den Endhaltestellen sind
daher entsprechende Pufferzeiten zum Aus-
gleich von verkehrs- oder betriebsbedingten Ver-
spatungen vorzusehen.

Ein wesentlicher Baustein des Anforderungs-
profils ist die Verkirzung von Reisezeiten im
OPNV. Dies entspricht auch dem Wunsch zahl-
reicher Fahrgaste und war einer der meist ge-
nannten Kritikpunkte in der Offentlichkeitsbetei-
ligung. Neben anderen Faktoren, welche die Rei-
sezeiten auf den Buslinien bestimmen, ist in der
derzeitigen Fahrplangestaltung besonders der
Zeitbedarf fur die Strecke Stadtschloss - ZOB
inklusive der Standzeiten im Rendezvous-Sys-
tem ein wesentlicher Faktor. Eine Verkirzung der
Fahr- und Standzeiten in diesem Strecken-
abschnitt beschleunigt vor allem Fahrten zum
ZOB, durch die vorgesehene Taktverdichtung zu
wichtigen Zielen wird ein eventueller Anschluss-
verlust teilweise kompensiert. Der Verlust von
Pufferzeiten am Stadtschloss zum Ausgleich von
Verspatungen soll gemafll Anforderungsprofil und
Angebotskonzeption kiinftig durch ent-
sprechende Verlangerungen der Wendezeiten
an den Endstationen kompensiert werden.

Zur Reduzierung der Reisezeiten
sollen die Fahr- und Standzeiten auf
dem Streckenabschnitt ZOB - Stadt-
schloss und umgekehrt reduziert
werden. Pufferzeiten zum Abbau von
Verspatungen sollen an den End-
haltestellen vorgesehen werden.




01.5

Kapitel 6.10 Fahrzeuge:

Die zeitliche Planung zur Umstellung der Bus-
flotte auf Elektroantrieb steht unter dem Vor-
behalt positiver Ergebnisse einer 2-3 jahrigen
Erprobungsphase. (siehe auch Punkt 01.8)

Die technischen Rahmenbedingungen zur Um-
stellung der Busflotte auf Elektroantrieb sind
seitens des Verkehrsunternehmens gtinstig. Bis
zu 40% der Busflotte kdnnen zeitnah umgestellt
werden. Insofern soll die Umstellung zligig vorge-
nommen werden. Allerdings sind mit der Ein-
fuhrung neuer Technologien in der Regel auch
Anlaufschwierigkeiten verbunden und die Investi-
tionskosten zur Beschaffung von E-Bussen lie-
gen deutlich hoher als bei Dieselbussen. Des-
halb sind die einzelnen Umsetzungsschritte noch
abzustimmen. Angesichts des Einsatzes von E-
Bussen bei anderen Unternehmen er-scheint
eine 2-3 jahrige Erprobungsphase als zu lang.
Hinzu kommt noch der Aspekt der derzeit langen
Lieferfristen, so dass eine zeitnahe Be-stellung
weiterer E-Busse parallel zur faktisch dann
ausreichend langen Erprobungsphase vor-
genommen werden sollte, zumal auch die For-
derkulisse zur Zeit glinstig ist.

Die Umstellung der Busflotte im
OPNYV auf Elektroantrieb soll mdg-
lichst zligig unter Beachtung von
Lieferzeiten, Foérderkulisse und
Finanzkraft des Verkehrsunter-
nehmens erfolgen.

01.6

Kapitel 7.2 Kostenprognose:
Anmerkungen zur Kostenentwicklung bei Um-
setzung der Angebotskonzeption.

Im Entwurf des NVP ist versehentlich eine altere
Version der Tabelle 1 mit einem uberholten Be-
arbeitungsstand verwendet worden. Die aktuelle
Tabelle ist als Anlage dieser Ubersicht beigefiigt
und ersetzt die Darstellung im NVP. Am Ergeb-
nis (+25%) andert sich jedoch nichts.

Kenntnisnahme




01.7

Kapitel 7.3 Erldsprognose:

Es wird darauf hingewiesen, dass die Annahme,
dass aufgrund erhéhter Nutzerzahlen von zusatz-
lichen Erlésen auszugehen ist, voraussetzt,dass
neue Nutzer generiert werden. Dieser Effekt soll-
te durch einen Vorher- / Nachher-Vergleich nach
Umsetzung einer 1. Umsetzungsstufe bewertet
werden. Nachfolgende Umsetzungsstufen sollen
dann zeitlich und inhaltlich in Abhangigkeit des
Prifergebnisses und damit der Akzeptanz der
Vorgangerstufe festgelegt werden.

Die auf Basis des Anforderungsprofils entwick-
elte Angebotskonzeption stellt eine Qualitats-
offensive im OPNV dar. Insofern wird von einer
Steigerung der Fahrgastzahlen, auch von Neu-
kunden, ausgegangen. In welcher GréRenord-
nung lasst sich im Vorfeld jedoch nicht genau
bestimmen. Zur Evaluierung ist vorgesehen,
moglichst noch in 2018 und dann nach Umsetz-
ung von MalRnahmen Fahrgasterhebungen
durchzufiihren. Weitere Umsetzungsschritte soll-
ten jedoch nicht nur von den quantitativen Ergeb-
nissen einer Evaluierung abhangig gemacht wer-
den. OPNV ist neben seiner Funktion der
Sicherstellung einer ausreichenden Mobilitat fur
Alle auch immer ein stiickweit Angebotsplanung.
Weiterhin ist zu beachten, dass wesentliche Teile
der Angebotskonzeption in direktem Zu-
sammenhang mit den abgestimmten Anderung-
en bei den Buslinien des Landkreises Fulda
stehen und insoweit umgesetzt werden missen,
damit die angestrebten Synergieeffekte erzielt
werden kénnen.

Kenntnisnahme

01.8

Kapitel 7.4 Investitionsplanung:
(siehe auch Punkt 01.5)

01.9

Kapitel 8.2 Linienblindelung:

Bei der Definition des einheitlichen ungeteilten
Linienblindels der Stadtregion Fulda sollen die
Linien AT 1-17 des AST-Angebotes gleichwertig
integriert werden, so wie dies in der Linienge-
nehmigung nach §42 PBefG der Fall ist.

Die AST-Linien AT 1-17 sind Bestandteil der
Linienverkehrsgenehmigung des Verkehrsun-
ternehmens fir den Stadtbusverkehr Fulda.
Insofern ist eine Erganzung und Prazisierung des
Kapitels 8.2 sinnvoll.

Die AST-Linien AT 1-17 sollen als
Bestandteil des Linienbindels fiir
den Stadtbusverkehr im NVP er-
ganzend aufgefiihrt werden.

Reiseservice Frieda Gass
GmbH&CoKG, Neuhof

02

keine Stellungnahme

Kenntnisnahme

KOB GmbH, Oberthulba

03

keine Stellungnahme

Kenntnisnahme

OmnibusVerkehr Bischofsheim
GmbH, Bischofsheim a.d. Rhon

04

keine Stellungnahme

Kenntnisnahme




Verkehrsgesellschaft Wartburg-kreis |05 keine Stellungnahme Kenntnisnahme
mbH, Wurtha-Farnroda
DB Regio AG, Region Hessen, 06 keine Stellungnahme Kenntnisnahme
Frankfurt/Main
Hessische Landesbahn GmbH, 07 keine Stellungnahme Kenntnisnahme
Frankfurt/Main
Cantus Verkehrsgesellschaft mbH, |08 keine Stellungnahme Kenntnisnahme
Kassel
Taxi-Blitz Fulda, Fulda 09 keine Stellungnahme Kenntnisnahme
Taxi-Stock GmbH, Fulda 10 keine Stellungnahme Kenntnisnahme
Barock-Taxi-Fulda-GmbH, Fulda 11 keine Stellungnahme Kenntnisnahme
Andreas Mller Taxiunternehmen 12 keine Stellungnahme Kenntnisnahme
e.K., Fulda
Stock Taxiunternehmen, Fulda 13 keine Stellungnahme Kenntnisnahme
Taxi-Zentrale-Fulda e.V., Fulda 14 keine Stellungnahme Kenntnisnahme
Taxi Sacha, Fulda 15 keine Stellungnahme Kenntnisnahme
Taxi-Ruf Fulda GbR, Fulda 16 keine Stellungnahme Kenntnisnahme
Wagner Taxiservice, Fulda 17 keine Stellungnahme Kenntnisnahme
Gemeinde Petersberg 18 keine Stellungnahme Kenntnisnahme
Gemeinde Kiinzell 19.1 Stellungnahme der LNG Fulda gilt auch namens Kenntnisnahme
Schreiben vom 17.07.2018 der Gemeinde Kinzell.

19.2 Kapitel 4.7 Bedienungsqualitat Kenntnisnahme

6.4 Bedienungszeitraume:

Der Prifauftrag zur Ausdehnung der Bedien-
ungszeiten an Wochenenden unter Einbezieh-
ung der Planungslinien F1, F2, E2 und G2 wird
begrift.




19.3 Kapitel 6.5.2 Planungslinien: In Pilgerzell ist ein Anschluss zwischen der Kenntnisnahme
Bei der kiinftigen Fahrplangestaltung soll ein Planungslinie G2 und der Linie 36neu nur im 60-
zeitnaher Umstieg im 30 Min.-Takt zwischen der |Minuten-Takt mdglich, weil die Linie 36neu ge-
Planungslinie G2 und der Linie 36neu des Land- |maR NVP Landkreis Fulda nur stiindlich ver-
kreises FD an der Haltestelle Florenberg ermég- |kehrt. Eine halbstiindliche Umsteigeverbindung
licht werden. Engelhelms --> Kiinzell Mitte wird mit den
Planungslinien F1 und F2 an der Haltestelle
"Zentralfriedhof" angestrebt.
Gemeinde GroRRenlider 20 keine Stellungnahme Kenntnisnahme
Gemeinde Neuhof 21 keine Stellungnahme Kenntnisnahme
Gemeinde Eichenzell 22 keine Stellungnahme Kenntnisnahme
Stadt Schlitz 23 keine Stellungnahme Kenntnisnahme
Stadt Hinfeld 24 keine Stellungnahme Kenntnisnahme
Lokale Nahverkehrsgesellschaft 251 Kapitel 4.7 Bedienungsqualitat: Im Rahmen der Umsetzungsplanung ist eine In- |Auf Grundlage der Abstimmungen

Fulda mbH (LNG), Fulda
Schreiben vom 13.07.2018

Die LNG Fulda soll bei der endgultigen Fahrplan-
gestaltung der Stadtbuslinien mit einbezogen
werden. (siehe auch Punkt 25.5 + 25.8)

tegration der Fahrplane fir die Stadt- und Regio-
nalbuslinien zur Generierung der beiderseits an-
gestrebten Synergieeffekte erforderlich. Hierzu ist
unter Einbeziehung des Verkehrsunter-nehmens
eine gemeinsame Abstimmung durch-zufuhren.

mit der LNG Fulda sollen die Fahr-
plane von Stadt- und Regionalbus-
linien mdglichst weitgehend aufein-
ander abgestimmt und umgesetzt
werden, sofern keine erheblichen
betrieblichen oder wirtschaftlichen
Griinde dagegen sprechen. Hierzu
ist unter Einbeziehung des Ver-
kehrsunternehmens eine gemein-
same Abstimmung im Rahmen der
Umsetzungsplanung durchzufiihren.




25.2

Kapitel 4.10 Schnittstellen und intermodale
Verkniipfung:

Auf die Nennung von pauschalen Ausschluss-
zeiten fiur die Fahrradmitnahme in Bussen soll
verzichtet werden.

Die Fahrradmitnahme in den Stadtbuslinien soll
grundsatzlich wahrend der gesamten Bedien-
ungszeiten in der HVZ/SVZ méglich sein. In Ab-
hangigkeit von Fahrgastaufkommen und Nach-
frage durch Rollstuhlfahrer, Kinderwagen usw.
kann die Mithahme von Fahrradern jedoch aus-
geschlossen werden. Die Regelungen der Per-
sonenbeférderung sollen deshalb in den Besond-
eren Beforderungsbestimmungen des Verkehrs-
unternehmens angepasst werden.

Die Fahrradmitnahme in den Bus-
sen der Stadtbuslinien soll wahrend
der Bedienungszeiten HVZ/SVZ
grundsatzlich moglich sein. Bei
entsprechender Nachfrage haben
Rollstuhlfahrer, Kinderwagen usw.
Vorrang, eine Fahrradmitnahme
kann dann ausgeschlossen werden.
Die Regelungen zur Personenbe-
forderung sind deshalb zu Uber-
arbeiten.

25.3 Kapitel 4.13 Vertrieb und Marketing: Um das gesamte Potenzial von angedachten Marketingkonzept und einzelne
Die angestrebten kontinuierlichen Marketing- MarketingmaBnahmen ausschdpfen zu kénnen,  [Marketingmafnahmen fiir den OPNV
mafnahmen sollen im Bereich der Korridore von [gilt es in enger Abstimmung mit der LNG Fulda |in der Stadtregion Fulda sollen mit
Regional- und Stadtbuslinien koordiniert und Synergien zwischen Regional- und Stadtbus- der LNG Fulda moglichst koordiniert,
abgestimmt werden. linien zu identifizieren und zu nutzen. abgestimmt und gemein-sam
durchgefiihrt werden.
254 Kapitel 5.10 Vertrieb und Marketing: Das stationare Kundencenter bzw. die Mobili- Kenntnisnahme

Es gibt inzwischen auch am "ZOB" neben der
Geschéaftsstelle der LNG Fulda in der Richthalle
auch eine personalbediente Verkaufsstelle des
RMV (RMV-Mobilitatsinfo) im Reisezentrum der
DB im Bahnhofsbereich. (siehe auch Punkt
25.11)

tatszentrale am ,Stadtschloss* ist ein wesent-
licher Bestandteil des Vertriebssystems. Am
zweiten wichtigen zentralen Umsteigepunkt, dem
.ZOB*, ist wahrend der Bearbeitung des NVPs
eine RMV-Mobilitatsinformation entstand-en.
Mittelfristig gilt es zu untersuchen, ob das
Informationsangebot ausreichend ist bzw. ob die
Verknlipfung zwischen RMV- und lokalen Ange-
boten gelingt.




255

Kapitel 6.5.1 Rahmenkonzeption SVZ:

Die LNG Fulda soll bei der endgliltigen Fahr-
plangestaltung fir die SVZ miteinbezogen
werden. (siehe auch Punkt 25.1 + 25.8)

Im Rahmen der Umsetzungsplanung ist eine
Integration der Fahrplane fir die Stadt- und Re-
gionalbuslinien zur Generierung der beiderseits
angestrebten Synergieeffekte erforderlich. Hierzu
ist unter Einbeziehung des Ver-kehrsunterneh-
mens eine gemeinsame Abstimmung durchzu-
fuhren.

Auf Grundlage der Abstimmungen
mit der LNG Fulda sollen die Fahr-
plane von Stadt- und Regionalbus-
linien moglichst weitgehend aufein-
ander abgestimmt und umgesetzt
werden, sofern keine erheblichen
betrieblichen oder wirtschaftlichen
Grinde dagegen sprechen. Hierzu
ist unter Einbeziehung des Ver-
kehrsunternehmens eine gemein-
same Abstimmung im Rahmen der
Umsetzungsplanung durchzufiihren.

256

Kapitel 6.5.2 Planungslinien:

Bei der Planungslinie D, Ful3note 20 soll die
Alternative ("Haltestelle Rauschenberg als End-
haltestelle beider Linienaste") gestrichen wer-
den.

Eine Ringfuihrung der Planungslinie D in der HVZ
wird seitens der Stadt Fulda angestrebt, steht
aber unter dem Vorbehalt, dass ein wirtschaft-lich
tragfahiges Angebot hergestellt werden kann. In
der HVZ ist ein Ringverkehr ohne Be-dienung der
Haltestelle "Am Roten Rain" mdg-lich. Mit
Bedienung der Haltestelle ist die Fahrt-zeit evtl.
zu lang. Aus umlauftechnischen Griin-den kann
es dann am Rauschenberg langere Standzeiten
geben (definierter Linienendpunkt mit
Linienwechsel), ein echter Wendevorgang soll im
Umsetzungskonzept vermieden werden. Auf der
Grundlage der Abstimmungen mit der LNG Fulda
wurden als oberste Prioritaten die Bildung des 15-
Minuten-Takts der Linien D1 (Uber B458) und 20-
22 sowie die Einbindung des Roten Rains in die
Linie D1 festgelegt. Linie D2 (Uber
Goerdelerstrale) wird voraussichtlich gleichzeitig
mit den Linien 20-22 am ZOB ab-fahren, so dass
Linie D2 fur Petersberg Mitte nur eine geringe
Bedeutung haben wird. Insofern zeigt die
FuRnote 20 nur die Alternative fir den Fall auf,
dass die Ringflihrung nicht realisierbar sein
sollte.

Auf Grundlage der Abstimmungen
mit der LNG Fulda sollen die genan-
nten Prioritdten umgesetzt werden,
sofern keine erheblichen betrieb-
lichen oder wirtschaftlichen Griinde
dagegen sprechen. Hierzu ist unter
Einbeziehung des Verkehrsunter-
nehmens eine gemeinsame Ab-
stimmung im Rahmen der Umsetz-
ungsplanung durchzufihren.




25.7

Kapitel 6.5.2 Planungslinien:

Bei der Planungslinie D3 soll die Haltestelle "Am
Roten Rain" auch in der SVZ berlick-sichtigt
werden.

Eine Ringfiihrung der Planungslinie D in der SVZ
wird seitens der Stadt Fulda angestrebt, steht
aber unter dem Vorbehalt, dass ein wirtschaft-lich
tragfahiges Angebot hergestellt werden kann. In
der SVZ ist ein Ringverkehr ohne Be-dienung der
Haltestelle "Am Roten Rain" mdg-lich. Mit
Bedienung der Haltestelle ist die Fahrt-zeit evtl.
zu lang. Aus umlauftechnischen Griin-den kann
es dann am Rauschenberg langere Standzeiten
geben (definierter Linienendpunkt mit
Linienwechsel), die zu einem héheren Fahr-
zeugbedarf fliihren kénnen. Ein echter Wende-
vorgang soll im Umsetzungskonzept vermieden
werden.

Auf Grundlage der Abstimmungen
mit der LNG Fulda sollen die Fahr-
plane von Stadt- und Regionalbus-
linien moglichst weitgehend aufein-
ander abgestimmt und umgesetzt
werden, sofern keine erheblichen
betrieblichen oder wirtschaftlichen
Grinde dagegen sprechen. Hierzu
ist unter Einbeziehung des Ver-
kehrsunternehmens eine gemein-
same Abstimmung im Rahmen der
Umsetzungsplanung durchzufiihren.

258

Kapitel 6.5.2 Planungslinien:

Die LNG Fulda soll bei der endgliltigen Fahr-
plangestaltung der Planungslinie G2 mit ein
bezogen werden. (siehe auch Punkt 25.1 + 25.5)

Der Forderung kann entsprochen werden, weil
im Rahmen der Umsetzung der NVP von Stadt
und Landkreis Fulda eine Integration der Fahr-
plane fir die Stadt- und Regionalbuslinien zur
Generierung der beiderseits angestrebten Syner-
gieeffekte erforderlich ist.

Auf Grundlage der Abstimmungen
mit der LNG Fulda sollen die Fahr-
plane von Stadt- und Regionalbus-
linien moglichst weitgehend aufein-
ander abgestimmt und umgesetzt
werden, sofern keine erheblichen
betrieblichen oder wirtschaftlichen
Griinde dagegen sprechen. Hierzu
ist unter Einbeziehung des Ver-
kehrsunternehmens eine gemein-
same Abstimmung im Rahmen der
Umsetzungsplanung durchzufiihren.

259

Kapitel 6.6 Angebotserganzung durch
bedarfsorientierte Bedienung:

Bei der Beschaffung und Einflihrung von Soft-
ware zur Bestellung, Abwicklung, Abrechnung
von Rufbus und AST soll kooperiert werden.

Die Nutzung einer gemeinsamen Software ist fur
beide Aufgabentrager sinnvoll, 6konomisch und
kann zu einem Mehrwert fir den Fahrgast fihr-
en. Eine Kooperation wird deshalb angestrebt.

Es soll eine Kooperation mit der LNG
Fulda zur Beschaffung und
Einfihrung einer Software zur
Abwicklung von AST- und Rufbus-
Verkehren angestrebt werden.




2510 |Kapitel 6.11 Tarif: Die EinfUhrung einer einheitlichen Tarifzone flir |Es soll eine Kooperation mit der LNG
Der Prifauftrag zur Einfihrung einer einheit- die Stadtregion Fulda bedarf einer Kooperation [Fulda / den Nachbargemeinden zur
lichen Tarifzone fiir die Stadtregion Fulda wird und gemeinsamen Vorgehensweise mit dem Einflhrung einer einheitlichen
begrift. Landkreis Fulda sowie Nachbargemeinden Tarifzone angestrebt werden.

und ist mit dem RMV zu verhandeln. Eine
abgestimmte gemeinsame Vorgehensweise
starkt dabei die Position der Aufgabentrager.

251 Kapitel 6.12 Vertrieb und Marketing: Das stationare Kundencenter bzw. die Mobili- Kenntnisnahme
Fir die Einrichtung einer zweiten Mobilitats- tatszentrale am ,Stadtschloss” ist ein wesent-
zentrale im Bereich des Bahnhofs (neben der licher Bestandteil des Vertriebssystems. Am
Mobilitédtszentrale am Stadtschloss) wird kein zweiten wichtigen zentralen Umsteigepunkt, dem
Handlungsbedarf gesehen (siehe auch Punkt .Z0OB", ist wahrend der Bearbeitung des NVPs
25.4). eine RMV-Mobilitatsinformation entstan-den.

Mittelfristig gilt es zu untersuchen, ob das
Informationsangebot ausreichend ist bzw. ob die
VerknlUpfung zwischen RMV- und lokalen Ange-
boten gelingt.
25.12 |Kapitel 6.13 Schillerverkehr: Angesichts des enormen betrieblichen Mehrauf- |Die Untersuchungen zu Méglich-

Die Einfihrung einer Schulzeitstaffelung wird
kritisch gesehen. Bei Einflihrung von gestaffel-
ten Schulanfangs-/-endzeiten kénnen sich die
Reise- und Wartezeiten fur die Schiler im Land-
kreis Fulda verschlechtern. Schulzeitver-
schiebungen sollen deshalb mit der LNG Fulda
eng abgestimmt werden.

wandes fiir den morgendlichen und nachmittag-
lichen Schilertransport und den damit verbun-
denen Kosten sollen Méglichkeiten zur Opti-
mierung des Mehraufwandes gepruft werden.
Eine Losung konnte die Staffelung von Schul-
zeiten darstellen. In einer ersten groben Analyse
wurden grundsatzlich mdgliche Einsparpoten-
tiale ermittelt. Die Untersuchung soll nunmehr
intensiviert werden. Dabei werden auch die
Schilerverkehre aus dem Landkreis miteinbe-
zogen. Eine Beteiligung der LNG Fulda an dem
Untersuchungsprozess ware winschenswert und
sinnvoll.

keiten der Reduzierung des Auf-
wandes fir den Schilertransport
sollen fortgesetzt werden. Hierbei
soll die LNG Fulda miteinbezogen
werden.

10




Zweckverband Oberhessische 26.1 Kapitel 3.3.1 Vorbemerkungen + 3.3.11 Das ALT-Angebot der Linie 591 wurde nicht auf- |Kenntnisnahme
Versorgungsbetriebe, Friedberg Regionalbusverkehr: gefiihrt, da es im Unterschied zur Buslinie 591
Schreiben vom 12.07.2018 Das bestehende ALT-Angebot am Wochenende [nur Gberértlich nutzbar ist und die Stadt Schlitz
auf der Linie 591 soll im NVP-Entwurf erganzt nicht Bestandteil der Stadtregion Fulda ist. Das
werden. ALT-Angebot bedient aulRer der Haltestelle
"ZOB" als Start-/Endhaltestelle keine weiteren
Haltestellen im Stadtgebiet Fulda und hat des-
halb fiir das Fuldaer OPNV-Angebot keine
Relevanz.
RMV Rhein-Main-Verkehrsverbund |27 keine Stellungnahme Kenntnisnahme
GmbH, Hofheim
Hessisches Ministerium fur 28 keine Stellungnahme Kenntnisnahme
Wirtschaft, Energie, Verkehr und
Landesentwicklung, Wiesbaden
Hessen Mobil Straflen- und 29 keine Stellungnahme Kenntnisnahme
Verkehrsmanagement, Wiesbaden
Hessen Mobil Stral3en- und 301 Kapitel 4.2 Abstimmung mit dem Landkreis Fulda Kenntnisnahme
Verkehrsmanagement, Eschwege + Kapitel 6.3 Vorgaben fur das
Schreiben vom 13.+18.07.2018 Bedienungskonzept:
Das Ziel, ein integriertes Liniennetz aus lokalen
Linien der Stadt Fulda und Landkreislinien her-
zustellen wird begrufdt.
30.2 Kapitel 6.2 Ubersicht + Die in Kapitel 6.2 genannten MaRnahmen gilt es [Kenntnisnahme

Kapitel 6.3 Vorgaben fiir das Bedienungs-
konzept: (S. 80ff)

Die Ubersicht in Kapitel 6.2 stimmt teilweise nicht
mit den in Kapitel 6.3 erlauterten Mal3-nahmen
Uberein.

in Kapitel 6.3 zu integrieren. Sofern erforderlich,
wird eine Abstimmung und Uberarbeitung dies-
bezlglich vorgenommen.
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30.3 Kapitel 6.2 Ubersicht: (S. 80ff) Eine Uberschlagige Prioritatensetzung ist im Der NVP und die darin genannten
Die Angebotskonzeption soll durch eine Priori- Kapitel 6.5.3 enthalten und wird im Rahmen des [MafRnahmen und Prifauftrage sollen
tatensetzung fir die Manahmen erganzt wer- Umsetzungskonzepts konkretisiert. Hierbei sind [im Rahmen der Laufzeit des NVP
den und so den Planungsablauf, die Mittelbereit- |neben dem erforderlichen Zeit- und Personalbe- |bearbeitet werden.
stellung und die MafRnahmenwirkung optimieren. |darf auch die Forderkulisse, der Finanzbedarf/
die Finanzierungsmaoglichkeiten des Aufgaben-
tragers und der Abstimmungsaufwand etc. zu
beachten. Von detaillierten Prioritaten ist abzu-
sehen, da einzelne MaRnahmen durchaus in
variierenden Reihenfolgen bearbeitet werden kon-|
nen bzw. umsetzbar sind. Eine zu detaillierte
oder gar verbindliche Priorisierung ware dabei
problematisch.
30.4 Kapitel 6.8 Haltestellen: (S. 107ff) Im NVP ist die Kategorisierung der stadtischen  |Kenntnisnahme
Mit hoher Priorisierung soll eine Haltestellenka- [Haltestellen als MalRnahme enthalten und soll
tegorisierung aufgebaut und ein Programm fiir zeitnah angegangen werden. Der barrierefreie
den barrierefreien Haltestellenausbau erarbeitet |Umbau von Haltestellen, der seit vielen Jahren
werden. stattfindet, soll im Rahmen zur Verfligung steh-
ender Fordermittel und in Abhangigkeit der kom-
munalen Finanzmittel fortgesetzt werden. Der 8.
+ 9. Bauabschnitt befinden sich in der Umsetz-
ungsphase, der 10.BA ist zur Férderung in 2019
beantragt.
Landkreis Fulda, Kreisausschuss, 31 keine Stellungnahme Zur Kenntnisnahme
Fulda
\Vogelsbergkreis, Kreisausschuss, 32 keine Stellungnahme Zur Kenntnisnahme
Lauterbach
Industrie- und Handelskammer 331 Die Ziele des NVP werden insgesamt begriift, Kenntnisnahme

Fulda, Fulda
Mail vom 22.06.2018

insbesondere die Taktverdichtung auf 15 Min.,
die Verzahnung von Stadt- u. Landkreislinien und
die Zielsetzung einer Erhéhung des Anteils am
Modal Split.
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33.2

Kapitel 6 Angebotskonzeption:
Das Klinikum und das Herz-Jesu-Krankenhaus
sollen im 15 Min.-Takt bedient werden.

In der Angebotskonzeption ist flir beide Ziele eine
Bedienung im 15-Minuten-Takt in der
HVZ vorgesehen.

Kenntnisnahme

33.3

Kapitel 4.6 Verbindungsqualitat: (S. 51ff)

Die Vorgaben hinsichtlich der Umstiegs- bzw.
Ubergangszeiten zum Bahnverkehr sollen
praziser formuliert werden, z.B. max. 15 Min.

Die Zugabfahrten/-ankiinfte des SPNV/SPFV
sind am ICE-Bahnhof Fulda Gber die gesamte
Stunde unregelmafig verteilt, so dass eine pra-
zise generelle Vorgabe zu Zuganschlissen nicht
sinnvoll ist. Die Angebotskonzeption orientiert
sich wie der Regionalbusverkehr des Landkrei-
ses Fulda schwerpunktmaflig an den Anschlis-
sen von/zum RE aus/nach Frankfurt. Durch die
Anbindung einwohnerstarker Stadtbereiche und
wichtiger Ziele im 15-Minuten-Takt werden kinf-
tig generell glinstigere Anschllisse zum Bahn-
verkehr (Fern- und Nahverkehr) ermoglicht.

Kenntnisnahme

33.4

Kapitel 4.7 Bedienungsqualitat: (S. 51ff)

Es soll im NVP auf vorliegende Planungsdaten
von Firmen verwiesen und kiinftig regelmafige
Abfragen bei den Firmen zur fahrplanmafigen
Berlcksichtigung von Schichtwechselzeiten
vorgenommen werden.

In Kapitel 6.4 ist bereits ein Verweis auf die Be--
rucksichtigung von Schichtwechselzeiten enthal-
ten. Die erforderlichen Planungsdaten zur Prif-
ung einer Anschlussoptimierung liegen dem Auf-
gabentrager in der Regel nicht vor. Fur die Be-
reiche IP West und Eisweiher gibt es hierzu be-
reits intensivere Kontakte mit rtlich ansassigen
Firmenvertretern bzw. Interessengemeinschaf-
ten. Durch die geplante Ausweitung der Bedien-
ungszeiten HVZ/SVZ sowie den angestrebten
Taktverdichtungen ergeben sich teilweise bereits
verbesserte OPNV-Anbindungen.

Im Rahmen der Umsetzungsplan-
ungen sollen die Schichtwechsel-
zeiten in den gréReren Industrie- u.
Gewerbegebieten ermittelt und mog-
lichst attraktive OPNV-Anschliisse in
den Fahrplanen vorgesehen wer-
den, sofern dies aus betrieblichen
und wirtschaftlichen Grinden ver-
tretbar ist.
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33.5

Kapitel 4.9 Haltestellen + 6.8 Haltestellen:

Die Maflinahme "Rlckbau von Busbuchten" zur
Beschleunigung des OPNV wird abge-lehnt.

Tendenziell sollen die noch vorhandenen Bus-
buchten im Rahmen kiinftiger Planungen zum
barrierefreien Ausbau von Haltestellen bzw. im
Rahmen von Stralenbaumalnahmen zurtickge-
baut werden. Neben dem Abbau von Behinder-
ungen im Betriebsablauf, zur Beschleunigung des
Busverkehrs und der tberproportionalen
Flacheninanspruchnahme werden auch die An-
forderungen der Barrierefreiheit eine Aufgabe der
Busbuchten bewirken. Dies u.a. deshalb, damit
der anfahrende Linienbus nicht mit den Buskap-
steinen (Hohe ca. 21-25cm) kollidiert und den
Bord direkt anfahren kann. Nur so kann die ge-
forderte Barrierefreiheit beim Ein- und Ausstieg
gewahrleistet werden. In einigen Fallen wird man
auf die Beibehaltung der Busbucht nicht verzich-
ten kénnen, z.B. an hoch frequentierten mehr-
spurigen Hauptverkehrsstrallen. Dies ist dann
im Planungsprozess zum Umbau der jeweiligen
Haltestelle zu prufen. Der Riickbau von Bus-
buchten wird dartiber hinaus mit der Stral3en-
verkehrsbehdrde abgestimmt.

Busbuchten als Haltestellenform
sollen kiinftig aus verkehrlichen, be-
trieblichen und stadtebaulichen
Griinden vermieden und durch Halte-
stellenkaps bzw. Halt am Fahrbahn-
rand ersetzt werden. Nur in begrin-
deten Ausnahmefallen sollen Halte-
stellen in Form von Busbuchten an-
gelegt werden.

33.6

Kapitel 4.11 Fahrzeuge + 6.10 Fahrzeuge: (S.
56/57)

Fahrrader sollen bei der Auflistung der Mitnah-
memdglichkeiten in den Bussen erganzt werden.

Die Fahrradmitnahme in den Stadtbuslinien soll
grundsatzlich wahrend der gesamten Bedien-
ungszeiten in der HVZ/SVZ mdglich sein. In Ab-
héngigkeit von Fahrgastaufkommen und Nach-
frage durch Rollstuhlfahrer, Kinderwagen usw.
kann die Mithahme von Fahrradern jedoch aus-
geschlossen werden. Die Regelungen der Per-
sonenbeférderung sollen deshalb in den Beson-
deren Beforderungsbestimmungen des Verkehrs-
unternehmens angepasst werden.

Die Fahrradmitnahme in den Bus-
sen der Stadtbuslinien soll wahrend
der Bedienungszeiten HVZ/SVZ
grundsatzlich méglich sein. Bei
entsprechender Nachfrage haben
Rollstuhlfahrer, Kinderwagen usw.
Vorrang, eine Fahrradmitnahme
kann dann ausgeschlossen werden.
Die Regelungen zur Personenbe-
férderung sind deshalb zu Uber-
arbeiten.
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33.7

Kapitel 5.2 ErschlieBungsqualitat: (S. 63)

Der Mindeststandard fir den Einzugsbereich von
Haltestellen (= 300m) soll aufgeweicht werden, in
dem der Begriff "Qualitatsstandard" verwendet
wird und Ausnahmen zugelassen werden, z.B. "in
begriindeten Einzelfallen auch weitere Radien".

Als allgemeiner Mindeststandard soll ein 300m-
Radius fur Haltestellen definiert sein. Im Ist-Zu-
stand wird dieser Wert in der Kernstadt und auch
in gréReren Stadtteilen oftmals deutlich
unterschritten. Angesichts einiger weniger Stadt-
bereiche, in denen aufgrund des vorhandenen
StralRennetzes oder der ErschliefSungsstruktur
der 300m-Radius nicht eingehalten werden kann
soll eine Ausnahmeregelung in den NVP aufge-
nommen werden.

Fir die ErschlieBungsqualitat wird
als Mindeststandard ein 300m-Ein-
zugsbereich fur Haltestellen defi-
niert. Hiervon soll nur in begriinde-
ten Ausnahmefallen abgewichen
werden.

33.8

Kapitel 5.3 Verbindungsqualitat: (S. 66)
Der Umstieg zum Regionalexpress (RE) nach
Frankfurt ist zu knapp bemessen.

Die genauen An- und Abfahrtszeiten der einzel-
nen Buslinien am ZOB sind in der Umsetzungs-
planung noch auszuarbeiten. Hierbei ist die An-
schlusssicherung, insbesondere an die RE-Zlge
von/nach Frankfurt vorrangiges Planungsziel.

Kenntnisnahme

33.9

Kapitel 5.5 Betriebsablauf: (S. 69)

Tempo 30-Regelungen (inkl. Rechts-vor-Links-
Regelungen) sollen im Zuge von OPNV-Trassen
zurlickgenommen werden.

Tempo 30 ist als zulassige Hochstgeschwindig-
keit im NebenstraBennetz fiir den OPNV in der
Regel angemessen, weil in etlichen Teilstrecken
des Liniennetzes aufgrund des Stral’enausbaus,
der Streckenkirze zwischen benachbarten
Haltestellen und anderer Randbedingungen kei-
ne héheren Geschwindigkeiten erzielt werden.
Zur Beschleunigung des Busverkehrs sollte aber
gepruft werden, ob bestehende "Rechts-vor-Links
Regelungen" durch Vorfahrtsregelungen

zu Gunsten des Busverkehrs ersetzt werden
kénnen.

Die Strafenverkehrsbehdérde wird
gebeten, zu prifen, ob vorhandene
"Tempo 30-" und "Rechts-vor-Links-
Regelungen" im Nebenstrallennetz
bei Befahrung mit Linienbussen
durch Vorfahrtsregelungen ersetzt
werden koénnen.
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33.10 [Kapitel 4.12 Tarif + 6.11 Tarif: Die Stadt Fulda ist Mitglied im Rhein-Main-Ver- |Kenntnisnahme
Es soll ein Kurzstreckentarif eingefiihrt werden.  |kehrsverbund (RMV), der geméass Hess. OPNV-
Gesetz fur die Tarifgestaltung innerhalb des Ver-
kehrsverbundes zustandig ist. Die Mi-glieder des
Verkehrsverbundes sowie die Verkehrsunter-
nehmen haben den Tarif anzuwenden. Die Stadt
Fulda beabsichtigt, im Rahmen einer Tarifstruk-
turreform lokal zugeschnittene Tarifangebote mit
dem Verkehrsverbund zu vereinbaren, um den
OPNV in Fulda attraktiver zu gestalten, z.B. in
Form eines Kurzstreckentickets, einer Mehr-
fahrtenkarte o.a.. Ein entsprechender Prifauftrag
istim NVP bereits enthalten.
Kreishandwerkerschaft Fulda, Fulda |34 keine Stellungnahme Kenntnisnahme
Handelsverband Hessen-Sid e.V., |35 keine Stellungnahme Kenntnisnahme
Frankfurt/Main
City-Marketing e.V., Fulda 36 keine Stellungnahme Kenntnisnahme
Ver.di, Bezirk Osthessen, Fulda 37 keine Stellungnahme Kenntnisnahme
EVG, Landesverband Sudwest, 38 keine Stellungnahme Kenntnisnahme
Frankfurt/Main
Regierungsprasidium Kassel, 39.1 Kapitel 3.1.1 Landes- und Regionalplanung: In Kapitel 5 wird eine Mangelanalyse durchge- Kenntnisnahme
Dezernat 21 Regionalplanung, Im NVP soll ein konkreter Bezug zu den Kap. 5.1 [flihrt, regionale Planungen werden an dieser
Kassel und 5.1.2 des Regionalplans Nordhessen 2009 [Stelle nachrrangig bertcksichtigt. Der Regio-
Schreiben vom 11.07.2018 hergestellt werden. nalplan Nordhessen aus 2009 wird in Kapitel 3.1
gewurdigt.
Regierungsprasidium Kassel, 40 keine Stellungnahme Kenntnisnahme
Dezernat 22 Verkehr, Kassel
Regierungsprasidium Kassel, 41 keine Stellungnahme Kenntnisnahme

Dezernat 35.2 Arbeitsschutz u.
Sicherheitstechnik, Bad Hersfeld
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Regierungsprasidium Gielden,
Giefden

43

keine Stellungnahme

Kenntnisnahme

Polizeiprasidium Osthessen,
Direktion Verkehrssicherheit /
Sonderdienste / Verkehrs-
angelegenheiten, Petersberg

44

keine Stellungnahme

Kenntnisnahme

Stadt Fulda,
StraRenverkehrsbehorde, Fulda

45

keine Stellungnahme

Kenntnisnahme

Landesverband Hessischer
Omnibusunternehmer e.V., GielRen

46

keine Stellungnahme

Kenntnisnahme
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Kapitel 6.3 Vorgaben fiir das Bedienungs-
konzept:

Die Industrie- und Gewerbegebiete sollen besser
an den OPNV angebunden werden (— Feiner-
schlieBung durch dichteres Netz an Haltestel-len,
Berlcksichtigung der Schichtwechselzeiten im
Fahrplan). (Pkt.3)

durch seine Lage und GréRe fiir den OPNV
besonders problematischen Industriepark West
ausgeweitet und verbessert. Im Vorfeld weiter-
gehender Angebotsverbessungen sind von den
Ortlichen Betrieben erforderliche Daten zu liefern.
Gespréache bezlglich einer bedarfsgerechteren
Anbindung des Gewerbegebietes "Eisweiher"
wurden in 2018 aufgenommen, Mitarbeiterbe-
fragungen zur Generierung verlasslicher Plan-
ungsdaten werden derzeit von den Betrieben
durchgefuhrt. Fir andere Gewerbebereiche (z.B.
MebhlerstralRe, Weserstr.) wird sich die OPNV-
Anbindung im Zuge der Umsetzung der Ange-
botskonzeption verbessern. Sofern innerhalb des
Gesamtsystems méglich, sollen auch die
Schichtwechselzeiten kiinftig starker berlick-
sichtigt werden. Teilweise erfolgt dies bereits mit
der geplanten Ausweitung der Bedienungszeiten
in HYZ und SVZ.

Fachverband Omnibusverkehr 47 keine Stellungnahme Kenntnisnahme
Hessen e.V., Kassel
Verband Deutscher Verkehrs- 48 keine Stellungnahme Kenntnisnahme
unternehmen, Landesgruppe
Hessen, Frankfurt/Main
Pro Bahn, Regionalverband 491 Kapitel 4.6 Verbindungsqualitat: Die Planung von Fernbus-/ Regionalbuslinien fallt [Nicht NVP-relevant
Osthessen, Lauterbach Zwischen Sid-Thuringen und Fulda sollen drei  |nicht in die Zustandigkeit des Aufgaben-tragers
Mail vom 13.07.2018 Schnell-Express-Buslinien eingerichtet und in Stadt Fulda und musste im regionalen NVP des

Fulda relevante Haltepunkte flr die Schnellbus- |Rhein-Main-Verkehrsverbundes be-handelt

se bestimmt werden. (Pkt. 2) werden. Das Thema ist insofern nicht NVP-

relevant.
49.2 Kapitel 4.7 Bedienungsqualitat + Seit 2016 wurde das Fahrtenangebot flir den Die Anbindung von gréf3eren Indus-

trie- und Gewerbegebieten soll ver-
bessert werden, wenn dies mit ver-
tretbarem betrieblichen und finanz-
iellen Aufwand und bei einem aus-
reichend hohen Nachfragepotential
maoglich ist.
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49.3

Kapitel 4.9 Haltestellen +
Kapitel 6.8 Haltestellen:
Alle Haltestellen sollen mit dynamischen Fahr-

gastinformationsanzeigen ausgestattet werden.

(Pkt. 4)

Die Ausstattung von Haltestellen mit dyna-
mischen Fahrgastinformationsanzeigen ist als
Mafinahme im NVP enthalten. Nach Realisie-
rung des 1.BA soll die Ausstattung von Halte-
stellen mit DFI-Anzeigen fortgesetzt werden.
Uber die DFI-Anzeigen erhélt der Fahrgast
Echtzeit-Informationen zur Abfahrtszeit oder
Hinweise zu Betriebsstérungen etc.. Ob alle
Haltestellen mit DFI-Anzeigen ausgestattet
werden ist im Rahmen des Umsetzungspro-
zesses noch zu klaren.

Die Ausstattung von Haltestellen mit
dynamischen Fahrgastinformations-
anzeigen soll fortgeflhrt werden.

49.4

Kapitel 4.7 Bedienungsqualitat +

Kapitel 6.6 Angebotserganzung durch bedarfs-
orientierte Bedienung:

In den kleineren Stadtteilen soll das klassische
AST-Angebot durch ein Rufbus-System ersetzt
und das klassische Linienbus-System ausge-
weitet werden. (Pkt. 5)

Das bedarfsorientierte Angebot im Anschluss an
die SVZ soll kunftig auf digitaler Grundlage opti-
miert werden, um damit effizienter auf die Nach-
frage (Bereitstellung ausreichender Kapazitaten,
Fahrtenoptimierungen, aber auch Analyse der
Nachfrage) zu reagieren. Inwieweit das derzeiti-
ge AST-System dabei anzupassen ist, wird im
Rahmen der Umsetzungsplanung noch geklart.
Mit der Ausweitung der HVZ und SVZ sind die
kleineren Stadtteile Gber einen langeren Zeit-

raum, insbesondere wahrend der Ladenéffnungs-

zeiten, mit dem Bus erreichbar.

Durch Ausweitung der Bedienungs-
zeitraume HVZ/SVZ/AST verbessert
sich das Fahrtenangebot der klein-
eren Stadtteile. Das bedarfsorien-
tierte Angebot soll dabei effizienter
und attraktiver gestaltet werden. Ein
Bedarf fUr eine weitergehende An-
hebung des Mindeststandards wird
derzeit nicht gesehen.
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495 Kapitel 4.2 Abstimmung mit Landkreis Fulda: Die Integration von Regionalbuslinien in das Kenntnisnahme
Die Buslinien des Landkreises Fulda sollen nicht |OPNV-Angebot der Stadtregion Fulda und damit
als Ersatz von Stadtbuslinien zur Bedien-ung die Ubernahme von Verkehrsfunktionen bewirkt
stadtischer Bereiche eingesetzt werden. (Pkt. 6) |keine Anderungen in der Fiihrung und der Be-
dienungshaufigkeit der Regionalbuslinien im
Landkreis Fulda. Innerhalb des Stadtgebiets
Fulda entfallen auch keine Stadtbusleistungen.
Durch die Abstimmung mit dem Regionalbus wird
ein verdichtetes Angebot in der Stadtregion
angestrebt. Die Definition der Qualitatsstandards
fur den Regionalbusverkehr inkl. der Bedien-
ungsbereiche innerhalb des Stadtgebiets Fulda
liegt beim Landkreis Fulda.
49.6 Kapitel 4.7 Bedienungsqualitat + Eine weitergehende Ausweitung der Betriebs- Eine weitergehende Ausweitung der
Kapitel 6.4 Bedienungszeitraume: zeiten als Mindeststandard wird auf Grund der zu |Betriebszeiten als Mindeststandard
Generell soll eine Bedienungsqualitat von 05:00 [erwartenden geringen Fahrgastnachfrage nicht  [soll im NVP nicht vorgenommen
bis 0:30 Uhr werktags im gesamten Stadtgebiet |[befiirwortet. Am spaten Abend und am friihen werden.
sichergestellt werden, an Sonn- und Feiertagen |Morgen sollen zusatzliche AST-Fahrten die
ab 07:00 Uhr. (Pkt. 7) bedarfsgerechte Bedienung sicherstellen. Kapitel
6.4 enthalt zudem einen Verweis auf die
Berticksichtigung von Schichtwechselzeiten
497 Kapitel 4.7 Bedienungsqualitat: Ein flachendeckender 30-Minuten-Takt als Eine generelle Taktverdichtung auf
Stufenweise soll der 30 Min.-Takt in der SVZ Mindeststandard fir die SVZ wird auf Grund des |30 Minuten in der SVZ als
eingeflihrt werden. (Pkt. 8) vergleichsweise hohen Aufwands bei eher Mindeststandard soll im NVP nicht
geringer Fahrgastnachfrage nicht befiirwortet. vorgenommen werden.
Die Bedienungsstandards fir die auRerhalb der
Stadt Fulda gelegenen Ortsteile der Stadt-region
wurden vom Landkreis Fulda festgelegt.
49.8 Kapitel 4.8 Betriebsablauf + Das Umsetzungskonzept soll angemessene Kenntnisnahme

Kapitel 6.7 Betriebsablauf:
Wendezeiten sollen ausreichend dimensioniert
werden. (Pkt. 9)

Wendezeiten berlcksichtigen. Langere Fahr-
strecken sollen dartber hinaus durch eine Be-
schleunigung in anderen Bereichen des Netzes
kompensiert werden.
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49.9

Kapitel 4.4 Liniennetz:

Die Ausrichtungen der Linienwege sollen flexibi-
lisiert werden, in dem zumindest auf stark fre-
quentierten Strecken ab den Endpunkten zwei
Linien mit teilweise unterschiedlichen Linien-
wegen starten. (Pkt. 10)

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung ist u.a.
darauf hingewiesen worden, dass die derzeitige
Liniennetzstruktur und der Fahrplan aufgrund von
Linienwegvarianten und Fahrplanabweichungen
einzelner Fahrten unlbersichtlich, schwer ver-
standlich und schlecht nachvollziehbar sei. Die
Angebotskonzeption verfolgt eine einfache und
klare Netzstruktur mit einer méglichst hohen An-
zahl von Strecken bzw. Korridoren im 15-Min.-
Takt. Uber mehrere Umsteigepunkte im Stadt-
gebiet/Stadtregion wird eine hohe Netzwirkung
angestrebt. Die Anregung wiirde diesen Zielen
zuwiderlaufen.

Der Anregung soll im Rahmen der
Umsetzung des NVP nicht ent-
sprochen werden.

49.10

Kapitel 6.8 Haltestellen:

Am Bahnhof soll die dynamische Fahrgast-
information komplett neu ausgerichtet und
erganzt werden. (Pkt. 11).

In 2017 wurden am Busbahnhof "ZOB" sowie auf
dem Bahnhofsvorplatz moderne Fahrgastinfor-
mationsanzeigen mit Echtzeit-Informationen in
Betrieb genommen. Damit erhalt der Fahrgast auf
dem Weg zum ZOB als auch am Busbahn-hof
selbst aktuelle Informationen. Angesichts

der Notwendigkeit zur Umgestaltung des west-
lichen Bahnhofsumfeldes sind weitergehende
Mafnahmen derzeit nicht sinnvoll. Hier ist zu-
nachst das Ergebnis des anstehenden Ideen-
wettbewerbs abzuwarten.

Kenntnisnahme

49.11

Kapitel 4.12 Tarif + 6.11 Tarif:

Die Stadt Fulda soll Jobtickets fordern, in dem sie
als Organisator und Vermittler fur kleinere
Unternehmen auftritt. (Pkt.12)

In Kapitel 6.11. ist folgende Absichtserklarung
enthalten: "Um die (regelméRige) OPNV-Nutz-
ung zu erhdhen wirkt die Stadt Fulda im Rah-men
Ihrer Méglichkeiten auf eine starkere Ver-
marktung des JobTickets (oder Firmenrabatt)
hin." Wie die Absichtserklarung umgesetzt wer-
den kann, ist noch zu klaren.

Kenntnisnahme

21




49.12

Kapitel 4.5 ErschlieBungsqualitat:
Im gesamten Stadtgebiet soll die Erreichbarkeit
der nachstgelegenen Haltestelle vereinheitlicht

und die Distanz auf 300-350m begrenzt werden.

(Pkt. 13)

Im NVP ist fir die Erschliefungsqualitat ein Ein-
zugsbereich von maximal 300m Luftlinie defi-
niert. Eine weitergehende Verkirzung der Zu-
und Abgangswege zu den nachstgelegenen
Haltestellen fuhrt zwangslaufig zu einer Reise-
zeitverlangerung und widerspricht damit anderen
Zielsetzungen des NVP. Die SchlieRung be-
stehender ErschliefSungsliicken wird in der An-
gebotskonzeption vorgenommen, wenn dies
wirtschaftlich darstellbar ist und zu keiner
nennenswerten Verschlechterung des besteh-
enden Angebots, z. B. durch Umwegfahrten,
fuhrt. Des Weiteren ist zu beachten, dass we-
sentliche Bereiche des Nebenstraflennetzes,
dass fir kiirzere Zu- und Abgangswege mit
Linienbussen bendtigt wiirde, hierflr gar nicht
geeignet bzw. nutzbar sind.

Der Anregung soll im Rahmen der
Umsetzung des NVP in der gefor-
derten Pauschalitat nicht ent-
sprochen werden.

49.13

Kapitel 4.8 Betriebsablauf +

Kapitel 6.7 Betriebsablauf:

In den kommenden 5 Jahren sollen wirksame
MaRnahmen zur Beschleunigung des OPNV an
innerstadtischen LSA durchgefiihrt und hierzu
entsprechende Aussagen im NVP verankert
werden. (Pkt.14)

Im Bereich etlicher stadtischer Lichtsignalan-
lagen ist in der Vergangenheit eine Busbe-
schleunigung integriert worden, die auch zu Be-
schleunigungseffekten geflihrt haben. Der NVP
sieht vor, dass weitergehende Moglichkeiten und
Potentiale zur Beschleunigung des OPNV unter-
sucht werden sollen. Konkrete Planungen zu
Beschleunigungsmallinahmen kénnen erst auf
Basis der vorgeschalteten Potentialanalyse
durchgeflihrt werden. Inwieweit im Geltungs-
zeitraum des NVP evtl. Mallnahmen umsetzbar
sind, hangt von zahlreichen Randbedingungen
ab, so dass eine konkrete zeitliche Verankerung
im NVP nicht beflrwortet wird.

Die Moglichkeiten einer weiteren
Beschleunigung des OPNV soll
untersucht werden. Nach Vorlage
der Ergebnisse ist dann Uber eine
entsprechende Umsetzung zu ent-
scheiden. Die Durchfiihrung der
Potentialanalyse innerhalb des
Geltungszeitraumes des NVP ist
anzustreben.
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49.14 |Kapitel 4.8 Betriebsablauf + Der NVP sieht vor, dass Méglichkeiten und Po-  |Die Moglichkeiten einer weiteren Be-
Kapitel 6.7 Betriebsablauf: tentiale einer OPNV-Beschleunigung untersucht |schleunigung des OPNV soll unter-
Auch in den AuRenbereichen soll der OPNV werden sollen. Konkrete Planungen zu Be- sucht werden. Nach Vorlage der Er-
durch geeignete Malinahmen wie Busspuren, schleunigungsmafRnahmen koénnen erst auf Ba- |gebnisse ist dann tber eine ent-
gesonderte Busaufstellflachen usw. beschleu-nigt|sis der vorgeschalteten Potentialanalyse durch- |sprechende Umsetzung zu entschei-
werden. Hierzu fehlen Aussagen im NVP. (Pkt. |geflihrt werden. Inwieweit im Geltungszeitraum |den. Die Durchfihrung der Poten-
15) des NVP evtl. Mallnahmen sinnvoll und umsetz- |tialanalyse innerhalb des Geltungs-

bar sind, hangt von zahlreichen Randbedingun- |zeitraumes des NVP ist anzustre-
gen ab, so dass eine konkrete Verankerung im  |ben.
NVP nicht beflrwortet wird.

49.15 |Kapitel 4.5 ErschlieBungsqualitat: Die Anbindung kinftiger Wohn- und Gewerbege- [Bei der ErschlieBung kinftiger Wohn
Bei der Erschlieffung kinftiger Wohn- und Ge- biete an den OPNV hangt jeweils von der GréRe |und Gewerbegebiete ist im
werbegebiete sollen Tangentialachsen fiir den und Art ihrer Erschliefung ab und kann vorab Planungsprozess eine moglichst
OPNV mitten durch diese Gebiete beriicksich-tigt [nicht einheitlich vorgegeben werden. Aufgrund attraktive OPNV-Anbindung zu be-
werden. (Pkt. 16) landes-/regionalplanerischer Vorgaben ist die ricksichtigen.

OPNV-Anbindung bei der Entwicklung neuer
Wohn-/Gewerbegebiete zu beachten und zu
integrieren.

49.16 |Kapitel 4.10 Schnittstellen und intermodale Die Organisation des SPNV fallt in die Zustan- Nicht NVP-relevant
Verkniipfung: digkeit des Rhein-Main-Verkehrsverbundes, das
Auf einigen Relationen des SPNV sollen kurz- Thema ist insofern nicht NVP-relevant.
laufige Erganzungsangebote von/nach Fulda
eingerichtet werden. (Pkt. 17)

49.17 |Kapitel 4.10 Schnittstellen und intermodale Die Organisation des SPNV fallt in die Zustan- Nicht NVP-relevant
Verkniipfung: digkeit des Rhein-Main-Verkehrsverbundes, das
Die Wiederinbetriebnahme von stillgelegten Thema ist insofern nicht NVP-relevant.

Bahnstationen entlang der SPNV-Strecken soll
gepruft werden. (Pkt. 18)
49.18 |Kapitel 4.10 Schnittstellen und intermodale Die Organisation des SPNV fallt in die Zustan- Nicht NVP-relevant

Verknupfung::
Auf der Relation Fulda - Wiirzburg soll wieder ein

SPNV-Angebot mit RE-Zligen eingerichtet
werden. (Pkt. 19)

digkeit des Rhein-Main-Verkehrsverbundes, das
Thema ist insofern nicht NVP-relevant.
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Pro Bahn und Bus, Regionalverband (50.1 Kapitel 4.4 Liniennetz: Die Angebotskonzeption sieht vor, dass alle Kenntnisnahme
Osthessen e.V., Lauterbach Alle Buslinien sollen am ZOB abfahren, auch in  |Stadtbuslinien den ZOB in der HVZ und SVZ
Schreiben vom 13.07.2018 der SVZ. bedienen.
50.2 Kapitel 4.7 Bedienungsqualitat + Die Angebotskonzeption verfolgt in der SVZ eine |Kenntnisnahme
Kapitel 6.3 Bedienungszeitraume: Ausrichtung der Fahrzeiten am SPNV. Inwieweit
Im Grundtakt (SVZ) sollen alle Linien am ZOB zur|eine Bedienung des ZOB zur Minute 00 bzw. 30
Minute 00 verkehren, Verstarkerbusse deshalb  |[mdglich und sinnvoll ist, wird im Rahmen der
zur Minute 30. Umsetzungsplanung gepruft.
50.3 Kapitel 6.5.2: Kapitel 6.4 enthalt einen Verweis auf die Berlick- |Kenntnisnahme
Zur Verbesserung der Erreichbarkeit von Klini- sichtigung von Schichtwechselzeiten. Inwieweit
kum und Herz-Jesu-Krankenhaus soll zu den dies konkret moglich ist, wird im Rahmen der
Schichtwechselzeiten die werktagliche Durch- Umsetzungsplanung gepruft.
messerlinie B2 - ZOB - E2 auch Samstag und
Sonntag gegen 06:00 Uhr fahren.
50.4 Kapitel 4.7 Bedienungsqualitat: Die Angebotskonzeption sieht fir das AST-An-  [Das AST-Angebot fir die nachfrage-
Das AST soll taglich fahren, um Anschlussbe- gebot eine Verbesserung durch Ausweitung der [schwachen Zeitrdume auf3erhalb
ziehungen herzustellen. Bedienungszeiten insgesamt vor. Inwieweit da-  [von HVZ/SVZ soll attraktiver gestal-
mit das AST-Angebot taglicher Zu- und Abbrin-  [tet werden. Eine Berucksichtigung
ger fur Frih- und Spatzige des SPNV sein kann, |des SPNV soll geprift werden.
wird im Rahmen der Umsetzungsplanung gepriift.
50.5 Kapitel 4.7 Bedienungsqualitat: Kapitel 6.4 enthalt die Verlangerung der SVZ an |Kenntnisnahme
Die SVZ soll an Wochenenden (Fr/Sa) bis 01:00 [Wochenenden bis 01:00 Uhr.
Uhr verlangert werden
50.6 Kapitel 6.5.2 Planungslinien: Die Fiihrung der Planungslinien A1/A2 Gber die  [Kenntnisnahme

Die Planungslinien A1/A2 sollen tber die Wei-
marer StralRe gefiihrt werden / Schaffung einer
Umstiegsmoglichkeit nach Haimbach/Fulda
Galerie.

Weimarer Stralle sowie die Schaffung der Um-
stiegsmoglichkeit Richtung Haimbach wird im
Rahmen des Umsetzungskonzepts geprdft.
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50.7 Kapitel 6.5.2 Planungslinien: Eine Flhrung der Planungslinie B1 Uber die Kenntnisnahme
Die Planungslinie B1 soll (ber die Buttlarstral’e |Buttlarstrale kann nicht beflirwortet werden, weil
geflhrt und eine neue Haltestelle in Hohe des ansonsten die OPNV-ErschlieBung des zentra-

EDEKA-Marktes eingerichtet werden. len Frauenberg-Areals nicht dem Anforderungs-
profil entsprechen wiirde.

50.8 Kapitel 6.5.2 Planungslinien: Eine Weiterfliihrung der Planungslinie C3 bis in  |Kenntnisnahme
Die Planungslinie C3 soll bis in die Ortslage die Ortslage Lehnerz wird im Rahmen der Um-

Lehnerz weitergefiihrt werden, inklusive Bedarfs- |setzungsplanung gepriift. Hierdurch werden vor-
prufung fir Samstage. aussichtlich Mehrkosten verursacht. Insofern ist
auch das Nachfragepotential abzuschatzen.

50.9 Kapitel 6.5.2 Planungslinien: Eine Weiterflihrung der Planungslinie E1 in die  [Die Planungslinie E1 soll nicht bis in
Die Planungslinie E1 soll bis zur Branden-burger |Brandenburger Stral3e hinein ist problema-tisch, |die Brandenburger StralRe gefiihrt
StralRe weitergeflihrt werden. weil die WohnstralRe verkehrsberuhigt ausgebaut |werden.

und fir die Befahrung mit Linien-bussen kaum
geeignet ist. Je nach Parksitua-tion muss
deshalb mit regelmaRigen Behinder-ungen und
Verspatungen gerechnet werden. Im Ubrigen
befindet sich der Straflenzug auf dem
Gemeindegebiet von Kiinzell.

50.10 Kapitel 6.5.2 Planungslinien: Eine Weiterflihrung der Planungslinie E2 (iber die |Die Planungslinie E2 soll ab der
Die Planungslinie E2 soll ab der Haltestelle "St.  |Dipperzer Strafde flihrt zu keinem nennens- Haltestelle "St. Johannes-Kirche"
Johannes-Kirche" Uber die Dipperzer Stral’e zur |werten Mehrwert fiir Fahrgaste (anbaufreie nicht Uber die Dipperzer Stralle
Haltestelle "Walter-Bauer-Stralke" gefiihrt wer- Strecke). Mit den Haltestellen "Ev. Kirche", verlangert werden.
den. "Justus-Liebig-Center" und "Walter-Bauer-Str."

sind die Wohn- und Gewerbebereiche ausreich-
end abgedeckt.
50.11 Kapitel 6.5.2 Planungslinien: Die Einrichtung einer zuséatzlichen Haltestelle in [Kenntnisnahme

Im Zuge der Planungslinien E1/E2 soll eine neue
Haltestelle in der Heinrichstraf3e in Hohe "Rhén-
stral3e" eingerichtet werden.

der HeinrichstralRe/Hohe Rhonstrale ist auf-
grund der Nahe mehrerer Haltestellen ("Am
Schitzenhaus", "Osthessen-Center", "Peters-tor"
und "ZOB") entbehrlich.
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50.12

Kapitel 6.5.2 Planungslinien:

Die Planungslinie G1 soll stadteinwarts tber Am
Rosengarten und stadtauswarts durch die Léher-
stral3e geflhrt werden.

Im Rahmen der Umsetzungsplanung wird in Ab-
stimmung mit der Flihrung anderer Buslinien ge-
pruft, inwieweit die Planungslinie G1 regelmalig
durch die LoéherstraRe geflihrt werden kann. Hier-
bei ist auch die Verkehrssituation in der Léher-
straflde zwingend zu beriicksichtigen und mit der
Verkehrsbehdrde abzustimmen.

Kenntnisnahme

50.13 |Kapitel 6.5.2 Planungslinien: Im Rahmen der Umsetzungsplanung ist auch zu |Kenntnisnahme
Bei der Planungslinie 13 soll eine neue Halte- prufen, inwieweit zur Sicherstellung der Er-
stelle "Wolf-Hirth-StralRe" eingerichtet werden. schlieBungsqualitat gemaf Anforderungsprofil
neue Haltestellen eingerichtet bzw. ob besteh-
ende Haltestellen verlegt werden missen. Dies
gilt auch fur den Bereich Wolf-Hirth-Strale.
50.14 |Kapitel 6.5.2 Planungslinien: Die Flhrung der Planungslinien J1-J3 Uber die Kenntnisnahme
Die Planungslinien J1-J3 sollen Uber die Wei- Weimarer Stralle sowie die Schaffung der Um-
marer Strafde gefuhrt werden. stiegsmoglichkeit Richtung Haimbach wird im
Rahmen des Umsetzungskonzepts und in Ab-
stimmung mit anderen Buslinien geprft.
50.15 |Kapitel 6.5.2 Planungslinien: Der Bereich An St. Kathrin/St. Vinzenz-Str. ist Kenntnisnahme

Bei der Planungslinie K soll eine neue Halte-
stelle an der B254 in Hohe FuRweg An St.
Kathrin eingerichtet werden.

Uber die Haltestellen "Antoniusheim” in der
Haimbacher Stralte und "St. Vinzenz-Stralle" in
der Maberzeller Stralie/Hohe Tegut bedarfsge-
recht an den OPNV angebunden. Eine weitere
Haltestelle an der Maberzeller Stral3e ist des-halb
nicht zwingend erforderlich.
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50.16

Kapitel 4.5 ErschlieBungsqualitat:

Die fehlenden direkten Anbindungen des neuen
Wohngebietes am Zieherser Weg und des
Emaillierwerkes sowie der Entfall der Haltestelle
"Florengasse" wird kritisch gesehen.

Das neue Wohngebiet am Zieherser Weg liegt in
unmittelbarer Nachbarschaft zum Bahnhof und
ZOB und ist somit an alle Linien des OPNV an-
geschlossen. Mit den Haltestellen "Ellerstralke”,
"Osthessen Center" und "Am Schitzenhaus" ist
das Fachmarktzentrum Emaillierwerk an den
OPNV angeschlossen. Eine direkte Anbindung ist
aufgrund der vorhandenen Randbedingungen
derzeit nicht moglich. Die Haltestelle "Floren-
gasse" wird kinftig zumindest im Schilerverkehr
weiter bedient. Inwieweit die Haltestelle in der
HVZ/SVZ bedient werden kann wird im Rahmen
der Umsetzungsplanung in Abstimmung mit der
Flhrung anderer Buslinien gepruft.

Kenntnisnahme

Allgemeiner Deutscher Fahrrad Club,
Kreisverband Fulda, Fulda
Schreiben vom 14.07.2018

51.1

Kapitel 3.3.6 Schnittstellen und intermodale
Verknipfung:

Die Fahrradmitnahme in den Bussen soll zeit-lich
vormittags, mittags und in den Abendstun-den
ausgedehnt bzw. die bestehenden Ein-
schrankungen ganz aufgehoben werden. (Pkt. 1)

Die Fahrradmitnahme in den Stadtbuslinien soll
grundsatzlich wahrend der gesamten Bedien-
ungszeiten in der HVZ/SVZ mdglich sein. In Ab-
héngigkeit von Fahrgastaufkommen und Nach-
frage durch Rollstuhlfahrer, Kinderwagen usw.
kann die Mithahme von Fahrradern jedoch aus-
geschlossen werden.

Die Fahrradmitnahme in den Bus-
sen der Stadtbuslinien soll wahrend
der Bedienungszeiten HVZ/SVZ
grundsatzlich méglich sein. Bei ent-
sprechender Nachfrage haben Roll-
stuhlfahrer, Kinderwagen usw. Vor-
rang, eine Fahrradmitnahme kann
dann ausgeschlossen werden. Ge-
naueres ist in den Besonderen Be-
férderungsbestimmungen des Ver-
kehrsunternehmens festzulegen.

51.2

Kapitel 3.3.6 Schnittstellen und intermodale
Verknipfung:

Die Mitnahme von Pedelecs soll in den Ge-
schaftsbedingungen bertiicksichtigt werden.
(Pkt.2)

Im Rahmen der Uberarbeitung der Besonderen
Beférderungsbedingungen des Verkehrsunter-
nehmens hinsichtlich der Fahrradmitnahme in
Bussen wird gepriift, inwieweit eine Spezifika-tion
der zu beférdernden Gegenstande erforder-lich
und zweckmaRig ist.

Kenntnisnahme
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51.3

Kapitel 6.2 Ubersicht +

Kapitel 6.9.2 Bike+Ride:

Fahrradabstellanlagen sollen an Knotenpunkten
und in der Peripherie hergestellt werden. Ein
Prufauftrag ist nicht ausreichend. (Pkt. 3)

Eine Zielsetzung im Anforderungsprofil und in der
Angebotskonzeption ist die Schaffung von
Fahrradabstellanlagen an relevanten Haltestellen
des OPNV. Angesichts der oftmals beengten
Platzverhaltnisse ist deshalb zunachst zu pruf-en,
an welchen Haltestellen ein Bedarf zu erwar-ten
bzw. zu verzeichnen ist und ob eine Abstell-
anlage installiert werden kann. Insofern ist zu-
nachst der Prifauftrag gerechtfertigt und aus-
reichend. Weitere Handlungen ergeben sich
dann aufgrund des Priifergebnisses. Eine zwin-
gende Festlegung zur Schaffung von Abstellan-
lagen ist daher nicht sinnvoll.

Es soll zunachst gepriift werden, an
welchen Haltestellen die Einricht-ung
einer Fahrradabstellanlage sinn-voll
und umsetzbar ist. Uber weitere
Schritte ist dann auf Basis des Prif-
ergebnisses zu entscheiden.

51.4

Kapitel 4.5 ErschlieRungsqualitat:

Neubaugebiete sollen kiinftig friihzeitig an den
OPNV angebunden und dazu die entsprech-ende
Infrastruktur rechtzeitig hergestellt wer-den. (Pkt.
4)

Neue Wohn- und Gewerbegebiete sollen kiinftig
maglichst frithzeitig an den OPNV angebunden
werden, sofern der Zustand von Bau- und Er-
schlieBungsstrallen sowie der zu erwartende
Baustellenverkehr dies zulassen. Vorausset-zung
ist jedoch, dass die ErschlieRungsplanung fur
das Gebiet eine betrieblich und wirtschaftlich
vertretbare Befahrung mit Linienbussen ermog-
licht. In Bezug auf die konkret genannten Neu-
baugebiete "Weilte Stadt", "Probelsfeld”, "Wai-
desgrund" ist anzumerken, dass diese bereits vor
Fertigstellung an den OPNV angebunden sind.

Sofern betrieblich und finanziell moég-
lich, sollen neue Wohn- und Gewer-
begebiete friihzeitig an den OPNV
angebunden werden.
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51.5

Kapitel 4.7 Bedienungsqualitat:

Zur Reduzierung von Umsteigezeiten zw. dem
Bahn- und Busverkehr am Bahnhof soll der 30
Min.-Takt generell auf 15 Minuten verdichtet
werden. (Pkt. 5)

Die weitergehende generelle Verdichtung von 30
Min.-Takten auf 15-Min.-Takte als Mindeststand-
ard der Planungslinien wird auf Grund der zu er-
wartenden Nachfrageentwicklung und der Stei-
gerung des Betriebs- und Kostenaufwandes zum
jetzigen Zeitpunkt nicht befurwortet. Durch zeit-
liche Versatze von 30 Min.-Takten sollen auf
moglichst vielen Streckenabschnitten des
Liniennetzes 15 Min.-Takte erzielt werden. Die
weitere Entwicklung der Nachfrage wird beo-
bachtet und bei Bedarf (iber den Mindest-
standard hinausgehend angepasst.

Die generelle Einflihrung von 15
Min.-Takten auf den Planungslinien
als Mindeststandard wird nicht in den
NVP aufgenommen.

51.6

Kapitel 4.7 Bedienungsqualitat:

Die HVZ soll werktags morgens bereits ab 04:30
Uhr beginnen, samstags und sonntags soll die
HVZ auf 06:00 Uhr vorverlegt werden. (Pkt. 6)

Kapitel 6.4 enthalt einen Verweis auf die Berlck-
sichtigung von Schichtwechselzeiten. Sofern in-
nerhalb des Gesamtsystems moglich sollen die
Schichtwechselzeiten kinftig starker bertck-
sichtigt werden. Teilweise erfolgt dies bereits mit
der geplanten Ausweitung der Bedienungszeiten
in HVZ und SVZ.

Die Anbindung von gréfieren Indus-
trie- und Gewerbegebieten soll ver-
bessert werden, sofern dies mit ver-
tretbarem betrieblichen und finan-
ziellen Aufwand und bei einem aus-
reichend hohen Nachfragepotential
maoglich ist.

51.7

Kapitel 4.7 Bedienungsqualitat:

Die Leerfahrten bei Betriebsbeginn/ Betriebs-
ende sollen in regulare Fahrten umgewandelt
werden. (Pkt. 7)

Die "Leerfahrten" zu Betriebsbeginn/-ende erfol-
gen in der Regel auf direktem Weg zwischen
Busdepot und Endhaltestelle und entsprechen
damit nicht dem Linienweg. Sie sind auch an
keinen Fahrplan gebunden und werden entgegen
der Lastrichtung der Fahrgastnachfrage durch-
gefiihrt. Neben versicherungstechnischen Fragen
stellt sich hierbei auch die Frage, fiir welchen
Fahrgast eine solche Fahrt nutzlich sein kdnnte.
Ein Bedarf wird nicht gesehen.

Betriebsbedingte Leerfahrten sind
nicht Bestandteil des im Fahrplan
dargestellten Fahrtenangebotes.

Diese Regelung wird beibehalten.
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51.8

Kapitel 3.3.6 Schnittstellen und intermodale
Verkniipfung:

Die Attraktivitat des Bahnhofs als zentraler
Knotenpunkt soll gesteigert werden. Hierzu
gehdren auch kurze Wege beim Umstieg
zwischen Bahn und Bus. (Pkt. 8)

In 2018/2019 wird ein stadtebaulicher Ideen-
wettbewerb zur Umgestaltung des westlichen
Bahnhofsumfeldes durchgefiihrt. Ziel des Wett-
bewerbes ist u.a. aufzuzeigen, wie die vorhan-
denen Unzulanglichkeiten und Mangel in der
verkehrlichen Abwicklung beseitigt sowie die
Verknlpfung der Verkehrstrager miteinander
optimiert werden kénnen.

Kenntnisnahme

Verkehrsclub Deutschland,
Landesverband Hessen e.V.,
Regionalgruppe Fulda, Fulda
Mail vom 15.07.2018

52.1

Kapitel 4.7 Bedienungsqualitat:

Es soll ein flachendeckender 15 Min.-Takt in
allen bevdlkerungsreichen Stadtteilen eingefihrt
werden. Dies soll auch fur die Gebiete Neuen-
berg, Fulda Galerie, Ziehers oder Aschenberg
gelten. (Pkt. 1)

Der NVP sieht vor, durch zeitliche Versatze der
Fahrplane paralleler Buslinien eine mdglichst
umfassende Taktverdichtung in der Stadtregion
Fulda zu erreichen. Hierbei sollen auch die Re-
gionalbuslinien integriert werden. Das jeweilige
Grundangebot fur unterschiedlich dicht besiedel-
te und nachfragestarke Stadtbereiche ist in Kap.
4.7 Bedienungsqualitat und 6.4 Bedienungszeit-
rdume erldutert.

Der Anregung wird im Kapitel 4 "An-
forderungsprofil" des NVP-Entwurfs
bereits entsprochen und soll in der
Angebotskonzeption (s. Kapitel 6)
maoglichst umfassend umgesetzt
werden.

52.2

Kapitel 4.7 Bedienungsqualitat:
In der SVZ soll flachendeckend ein 30 Min.-Takt
eingefuhrt werden. (Pkt. 1)

Ein flachendeckender 30-Minuten-Takt als Min-
deststandard fir die SVZ wird auf Grund des ver-
gleichsweise hohen Aufwands bei eher geringer
Fahrgastnachfrage nicht befiirwortet. Durch die
Uberlagerung von Linien wird jedoch eine Bedien-
ung nachfragestarker Bereiche im 30-Minuten-
Takt (SVZ) angestrebt. Die Bedienungsstand-
ards fir die auf3erhalb der Stadt Fulda gelege-
nen Ortsteile der Stadtregion wurden vom Land-

kreis Fulda festgelegt.

Eine generelle Taktverdichtung auf
30 Minuten in der SVZ als Mindest-
standard soll im NVP nicht vorge-
nommen werden.
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52.3 Kapitel 4.7 Bedienungsqualitat + Die Angebotskonzeption sieht eine Ausweitung |Kenntnisnahme

Kapitel 3.3.6 Schnittstellen und intermodale der Bedienungszeiten von HVZ/SVZ/AST vor.
Verkniipfung: Dabei sollen fahrplanmafig die Ankunfts- und
Die Bedienungszeiten sollen weiter ausgedehnt |Abfahrtszeiten der Stadtbusse am ZOB mit den
und am Schienenverkehr orientiert werden. (Pkt. [Ankunfts- und Abfahrtszeiten des SPNV, insbe-
2) sondere den RE von/nach Frankfurt, aufeinander

abgestimmt werden. Inwieweit das AST-Angebot
taglicher Zu- und Abbringer fir Frih- und Spat-
ziige des SPNV sein kann, wird im Rahmen der
Umsetzungsplanung gepruft.

52.4 Kapitel 4.5 ErschlieBungsqualitat: Neue Wohn- und Gewerbegebiete sollen kunf-tig [Sofern betrieblich und finanziell mdg-
Neu entstehende Wohn- und Gewerbegebiete méglichst frithzeitig an den OPNV ange-bunden |[lich, sollen neue Wohn- und Gewer-
sollen vorausschauend an den OPNV ange- werden, sofern der Zustand von Bau- und begebiete friihzeitig an den OPNV
bunden werden. (Pkt. 3) ErschlieRungsstral’en sowie der zu er-wartende |angebunden werden.

Baustellenverkehr dies zulassen. Voraussetzung
ist jedoch, dass die Erschliel3-ungsplanung fur
das Gebiet eine betrieblich und wirtschaftlich
vertretbare Befahrung mit Linienbussen
ermdglicht.
52.5 Kapitel 4.1 Allgemeines: Die Zielrichtung des NVP ist eine Qualitats- Kenntnisnahme

Verschlechterungen gegeniber dem Ist-Zustand
sollen vermieden werden. (Pkt. 4)

offensive zur Steigerung der Attraktivitat des
OPNV. Mit Blick auf die genannten Negativbei-
spiele ist anzumerken, dass der Entfall einer
direkten Verbindung zwischen Klinikum und
Petersberg Kernort (heutige Linie 9) auf einer
Entscheidung des Landkreises Fulda und der
Gemeinde Petersberg basiert und die Bedienung
der Stadtteile Zirkenbach und Zell weiterhin be-
stehen bleibt. Die Verkurzung der Planungslinie
H1 in der SVZ wird durch das AST-Angebot
ausgeglichen..

31




52.6

Kapitel 4.9 Haltestellen +

Kapitel 6.8 Haltestellen:

Haltestellen an nachfragestarken Orten sollen
dort belassen oder eingerichtet werden, z.B.
Wohnheime junger Menschen, Schulen, Kino
Center, Ziele alterer Menschen, Bereich Floren-
gasse, Sickelser Strafde. (Pkt. 5)

Grundsatzlich sollten Haltestellen dort angelegt
werden, wo die wesentlichen Quellen und Ziele
der Verkehrsteilnehmenden sich befinden und
durch das Mobilitatsverhalten der Menschen
eine ausreichend hohe Konzentration an Befor-
derungsnachfrage zu erwarten ist. Wo die ein-
zelnen Haltestellen dann konkret angelegt wer-
den kdnnen, hangt von vielen Randbedingungen
ab, insbesondere von der Flachenverfligbarkeit,
dem lokalen Verkehrsgeschehen, der Lage be-
nachbarter Haltestellen und der straRenraum-
lichen Ausgestaltung.

Kenntnisnahme

52.7 Kapitel 4.7 Bedienungsqualitat: Der NVP enthalt auch Hinweise zur Beriick- Kenntnisnahme
Freizeitverkehr ohne Zwang zum Auto soll er- sichtigung des Freizeitverkehrs im OPNV. Es
mdglicht werden, z.B. durch Anpassung der wird gepriift, inwieweit die Einbeziehung des
Betriebszeiten und Bewerbung. (Pkt. 6) Freizeitverkehrs im NVP deutlicher gekenn-
zeichnet werden kann.
52.8 Kapitel 4.9 Haltestellen + Die Digitalisierung des OPNV soll weiter ausge- |Die Digitalisierung des OPNV soll

Kapitel 4.13 Vertrieb und Marketing:

Mit zusétzlichen digitalen Angeboten soll der
OPNV attraktiver gemacht werden, z.B. WLAN in
Bussen, Anzeige von Busstandorten, Fahr-
gastinformationen in Echtzeit. Eine Digitali-
sierung im Vertrieb darf aber nicht den alleinigen
Zugang zum OPNV darstellen. (Pkt. 7)

baut werden. Der NVP sieht vor, dass die Aus-
stattung von Haltestellen mit DFI-Anzeigen fort-
gesetzt wird. Uber die DFI-Anzeigen erhalt der
Fahrgast Echtzeit-Informationen zur Abfahrtszeit
oder Hinweise zu Betriebsstérungen etc. Des
Weiteren soll an den Haltestellen ein 6ffentlich-es
WLAN angeboten werden, sofern dies mit
vertretbarem Kostenaufwand hergestellt werden
kann. Die bisherigen Informationsmedien sollen
bis auf weiteres erhalten bleiben.

weitergefuhrt werden, in dem die
Ausstattung von Haltestellen mit DFI-
Anzeigen fortgesetzt wird. Hier-bei
soll nach Mdglichkeit auch ein WLAN
Angebot geschaffen werden. Des
Weiteren soll das Informations-
angebot fir den Fahrgast in den
Linienbussen und an den Halte-
stellen Gberpruft und ggfl. erweitert
werden.

32




52.9

Kapitel 4.12 Tarif:
Die Tarife sollen glinstiger und gerechter struk-
turiert werden. (Pkt. 8)

Die Stadt Fulda ist Mitglied im Rhein-Main-Ver-
kehrsverbund (RMV), der geméass Hess. OPNV-
Gesetz fur die Tarifgestaltung innerhalb des Ver-
kehrsverbundes zustandig ist. Die Mitglieder des
Verkehrsverbundes sowie die Verkehrsunter-
nehmen haben den Tarif anzuwenden. Die Stadt
Fulda beabsichtigt, im Rahmen einer Tarifstruk-
turreform lokal zugeschnittene Tarifangebote mit
dem Verkehrsverbund zu vereinbaren, um den
OPNV in Fulda attraktiver zu gestalten, z.B. in
Form eines Kurzstreckentickets, einer Mehr-
fahrtenkarte o.a.. Ein entsprechender Prifauftrag
ist im NVP bereits enthalten.

Kenntnisnahme

52.10 |Allgemein: Die Zielrichtung des NVP ist eine Qualitats- Kenntnisnahme
Der Einstieg ins Busfahren soll erleichtert offensive zur Steigerung der Attraktivitat des
werden. (Pkt. 9) OPNV. Hierzu gehért auch der Aspekt, Hemm-

nisse zur Nutzung des OPNV abzubauen.

52.11 Kapitel 4.14 Schilerverkehr + Der Einsatz und die Fahrplangestaltung von Ver- (Es soll eine Untersuchung zur Er-
Kapitel 6.13 Schilerverkehr: starkerfahrten im Schilerverkehr gehért zum mittlung von Mdglichkeiten der Opti-
Verschlechterungen beim Schilerverkehr sollen |operativen Geschéft des Verkehrsunternehmens |mierung des Schilerverkehrs durch-
verhindert werden. (Pkt.10) und wird laufend bedarfsweise angepasst. Zur gefuhrt werden.

Optimierung des Schilerverkehrs ist ein Prif-
auftrag im NVP enthalten.

52.12 |Kapitel 4.14 Schilerverkehr + Die Anlage 5.11 wird erganzt. Kenntnisnahme
Kapitel 6.13 Schilerverkehr:

Die Anlage 5.11 zum Schilerverkehr fehit. (Pkt.
10)
52.13 |Kapitel 4.10 Schnittstellen und intermodale Die Anforderungen an eine Verknipfung von Kenntnisnahme

Verknipfung:
Die Intermodalitat mit Rad, E-Bike und Pedelec

soll gestarkt werden. (Pkt. 11)

OPNV und Radverkehr ist in Kapitel 4.10 und
Kapitel 6.9.2 beschrieben. Inwieweit eine expli-
zite Ergénzung der Fahrradvarianten E-Bike und
Pedelec erforderlich ist, wird gepruft.
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52.14 |Kapitel 3.3.6 Schnittstellen und intermodale Die Fahrradmitnahme in den Stadtbuslinien soll [Die Fahrradmitnahme in den Bus-
Verkniipfung: grundsatzlich wahrend der gesamten Bedien- sen der Stadtbuslinien soll wahrend
Die Méglichkeit der Fahrradmitnahme im OPNV |ungszeiten in der HVZ/SVZ méglich sein. In Ab- |der Bedienungszeiten HVZ/SVZ
soll zeitlich und kapazitatsmaRig ausgebaut hangigkeit von Fahrgastaufkommen und Nach- [grundsatzlich mdglich sein. Bei
werden. (Pkt. 11) frage durch Rollstuhlfahrer, Kinderwagen usw. entsprechender Nachfrage haben
kann die Mithahme von Fahrradern jedoch aus- |Rollstuhlfahrer, Kinderwagen usw.
geschlossen werden. Vorrang, eine Fahrradmitnahme
kann dann ausgeschlossen werden.
Genaueres ist in den Besonderen
Beférderungsbestimmungen des
Verkehrsunternehmens festzulegen.
52.15 |Kapitel 3.3.6 Schnittstellen und intermodale Das Thema Radverkehrsférderung wird im Ver-  [Nicht NVP-relevant
Verknipfung: kehrsentwicklungsplan thematisiert und behan-
Es soll ein kostenfreies Leihfahrradangebot delt und ist insofern nicht NVP-relevant.
eingerichtet werden. (Pkt. 11)
52.16 Kapitel 4.3 Barrierefreiheit: In den einschlagigen Rechtsgrundlagen zur Kenntnisnahme

Die Barrierefreiheit soll breiter gefasst werden.
(Pkt. 12)

Barrierefreiheit ist als Ziel die Schaffung der voll-
standigen Barrierefreiheit fir den OPNV bis 2022
vorgegeben. Insofern ist die Barrierefreiheit
schon umfassend ausgerichtet. Diese ist auch
durch die laufenden Abstimmungen mit dem Be-
hindertenbeirat sichergestellt. Bezliglich der
Ausstattung und Innenraumgestaltung der
Linienbusse gibt es einschlagige Vor schriften
und Regelwerke zu einzuhaltenden Mindest-
standards, die von den Herstellern einzuhalten
sind (z.B. Klapprampen, Haltegriffe, Befestigung
von Rollstlihlen etc.).
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52.17

Kapitel 3.3.6 Schnittstellen und intermodale
Verknupfung:

Im Rahmen einer Neugestaltung des Bahnhofs-
umfelds soll unter Beteiligung der Blrgerschaft
der Nahverkehr und der gesamte Bahnhofsbe-
reich attraktiver gestaltet werden, insbesondere
fur FuBganger und Radfahrer. (Pkt. 13)

In 2018/2019 wird ein stadtebaulicher Ideen-
wettbewerb zur Umgestaltung des westlichen
Bahnhofsumfeldes durchgefiihrt. Ziel des Wett-
bewerbes ist u.a. aufzuzeigen, wie die vorhan-
denen Unzulanglichkeiten und Mangel in der
verkehrlichen Abwicklung beseitigt sowie die
Verknlpfung der Verkehrstrager miteinander
optimiert werden kénnen.

Kenntnisnahme

52.18 |Kapitel 4.5 ErschlieBungsqualitat: Das AST-Angebot soll auf digitaler Grundlage Kenntnisnahme
Die AST-Verbindungen sollen an den Linien- optimiert und nachfrageorientierter gestaltet wer-
fuhrungen der HVZ ausgerichtet werden. (Pkt. den. Im Rahmen der Umsetzungsplanung ist
14) noch zu prufen, mit welcher Auspragung/Bedien-
ungsvariante dies am Besten umzusetzen ist.
52.19 |Kapitel 4.8 Betriebsablauf: Die geplanten BeschleunigungsmafRnahmen Kenntnisnahme
Der Bus und nicht der MIV soll beschleunigt dienen primar dem Busverkehr. Durch den
werden. (Pkt. 15) Mischverkehr mit dem Kfz-Verkehr ist in ein-
zelnen Fallen auch die Beschleunigung des MIV
erforderlich.
52.20 |Kapitel 4.2 Abstimmung mit dem Landkreis Die getrennte Erstellung der NVP fur die Stadt Kenntnisnahme

Fulda:

Die Nahverkehrsplanungen von Landkreis und
Stadt Fulda sollten stérker verzahnt werden. Es
wird bedauert, dass in diesem Zusammenhang
die Einrichtung zusétzlicher Regionalbahn-Halte-
stellen nicht aktiv angegangen wurde. (Pkt. 16)

und den Landkreis Fulda hat formale und ver-
fahrenstechnische Grinde. Im Rahmen der
Planungsprozesse zur Fortschreibung der bei-
den NVP hat jedoch eine intensive Abstimmung
stattgefunden, mit dem Ziel, méglichst weit-
reichende Synergieeffekte im OPNV-Angebot fiir
die Stadtregion Fulda zu erzielen. Insofern sind
die beiden NVP, soweit dies moglich und sinn-
voll ist, aufeinander abgestimmt. Aufgrund der
fehlenden Zustandigkeit fir den SPNV ist die
Thematisierung zusétzlicher Haltepunkte fur die
Regionalbahnen im Stadtgebiet Fulda nicht NVP-
relevant. Dieses Thema muss im Rahmen des
regionalen NVP des Verkehrsverbundes
betrachtet werden.
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52.21

Kapitel 10.1.1 Offentlichkeitsbeteiliqung I+11:

Es werden eine zu knapp bemessene Zeit der
Beteiligung, das Fehlen von Unterlagen sowie
Unklarheiten bezlglich einer Fortfihrung der
Burgerbeteiligung kritisiert. (Pkt. 17)

Im Rahmen des Planungsprozesses hat es eine
breit angelegte Offentlichkeitsbeteiligung gege-
ben (Projektbeirat, Auftaktveranstaltung, internet-
basierte Information, Aufruf zur Stellungnahme,
Anhérungsverfahren). Es wurden dabei neben
den Tragern o6ffentlicher Belange Ortsbeirate,
politische Parteien und die Blirgerschaft mitein-
bezogen. Hierbei wurden alle Bestandteile des
NVP zur Verfiigung gestellt, lediglich die Anlage
5.11 mit Erlauterungen zur Methodik der Unter-
suchung zum Schilerverkehr wurde versehent-
lich nicht verdéffentlicht. Eine weitere formelle
Burgerbeteiligung im Rahmen des Fortschreib-
ungsprozesses ist nicht mehr vorgesehen. Biir-
gerinnen und Burger kdnnen aber weiterhin je-
derzeit Anregungen, Hinweise und Kritik dem
Aufgabentrager mitteilen.

Kenntnisnahme

Liga der Freien Wohlfahrts-
verbande, AWO Kreisverband Fulda,
Fulda

53

keine Stellungnahme

Kenntnisnahme

Sozialverband VdK Hessen-
Thiringen, Fulda

54

keine Stellungnahme

Kenntnisnahme

Staatliches Schulamt Fulda, Fulda

55

keine Stellungnahme

Kenntnisnahme
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Hochschule Fulda, Prasidium, Fulda [56.1 Kapitel 4.7 Bedienungsqualitat + Der NVP sieht vor, durch zeitliche Versatze der [Kenntnisnahme
Schreiben vom 09.07.2018 Kapitel 6.5 Rahmenkonzeption HVZ: Fahrplane paralleler Buslinien eine mdglichst
Die Reduzierung der Taktfolge auf einen 15 Min.- [umfassende Taktverdichtung in der Stadtregion
Takt fur weite Bereiche der Kernstadt wird be- Fulda zu erreichen. Hierbei sollen auch die Re-
gruit, es wird aber eine Aussage zur weiteren gionalbuslinien integriert werden. Durch die Ver-
Verfahrensweise bezlglich der auf der Linie 6 dichtung auf einen 15-Minuten-Takt kénnen be-
eingesetzten vorgeschalteten Verstarkerfahrten |stehende Kapazitatsengpasse teilweise redu-ziert
vermisst. werden. Es wird aber auch weiterhin erfor-derlich
sein, auf bestimmten Linien bzw. bei einzelnen
Fahrten die Transportkapazitaten zu erhdhen.
Dies soll nachfragegerecht fiir den Einzelfall
gepruft werden.
56.2 Kapitel 6.9 Schnittstellen und Intermodalitét: (S. |[Die genannten Themenfelder sollten in der AG  |Kenntnisnahme
111) Mobilitdt der Hochschule Fulda, an der alle rele-
Es wird eine Kooperationsbereitschaft bei den vanten Akteure teilnehmen, aufgegriffen und be-
Themenfeldern "Potential und Machbarkeit zu- sprochen werden. Zum Thema "Bahnhaltepunk-
satzlicher Bahnhaltepunkte", "Bike+Ride" und te" ist der RMV als zustandiger Aufgabentrager
"Fahrzeug-Sharing" angeboten. einzubeziehen.
56.3 Kapitel 4.9 Haltestellen: Im NVP ist der weitere Ausbau des Informati- Kenntnisnahme
Ein Ausbau der dynamischen Fahrgastinfor- onsangebotes fiir die Fahrgaste in Echtzeit mit-
mation im Bereich der Haltestellen an der Hoch- |tels DFI-Anzeigen vorgesehen. Die Ausstattung
schule als auch flachendeckend wird befiir- von Haltestellen mit DFI-Anzeigen soll demnach
wortet. fortgesetzt werden. Die Haltestellen im Umfeld
der Hochschule werden hierbei berlicksichtigt.
56.4 Kapitel 6.5.2 Planungslinien: Eine Offnungsklausel im NVP zur Anpassung an |Kenntnisnahme

Es soll eine Offnungsklausel im Hinblick auf die
zukunftige Entwicklung der Studierendenschaft
der Hochschule Fulda in den NVP aufgenom-
men werden.

kinftige Nachfragen im Bereich der Hochschule
ist nicht erforderlich. Der NVP definiert ein Min-
destangebot, dass grundsatzlich vorgehalten
werden soll. Es besteht jedoch jederzeit die
Méoglichkeit, situationsbedingt, in diesem Falle
nachfrageorientiert, das Fahrtenangebot auszu-
weiten, sofern dies sinnvoll und gerechtfertigt ist.
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56.5

Kapitel 6.5.2 Planungslinien:

Es soll eine Offnungsklausel im Hinblick auf die
zukulnftige Entwicklung der Mitarbeiter-schaft der
Hochschule Fulda in den NVP aufgenommen
werden.

Eine Offnungsklausel im NVP zur Anpassung an
kiinftige Nachfragen im Bereich der Hochschule
ist nicht erforderlich. Der NVP definiert ein Min-
destangebot, dass grundsatzlich vorgehalten
werden soll. Es besteht jedoch jederzeit die
Méglichkeit, situationsbedingt, in diesem Falle
nachfrageorientiert, das Fahrtenangebot auszu-
weiten, sofern dies sinnvoll und gerechtfertigt ist.

Kenntnisnahme

56.6

Kapitel 3.3.9 Vertrieb und Marketing: (S. 33)
Hinweis zur Darstellung der AG Mobilitat.

Der Textvorschlag der Hochschule zur Darstell-
ung der AG Mobilitat beschreibt die Funktion der
AG und sollte deshalb im NVP erganzend aufge-
nommen werden. Der Textvorschlag lautet:
"Organisiert durch die Hochschule Fulda finden
regelmafige Treffen der AG Mobilitat statt, an
deren Sitzungen neben der Hochschule Fulda,
Stadt Fulda sowie dem Verkehrsunternehmen

und der LNG Fulda auch der AStA-Vorstand bzw.

das entsprechende AStA-Referat teil-nimmt.
Hierdurch erfolgt ein kontinuierlicher Aus-tausch
Uber den bedarfsgerechten Einsatz der
Buskapazitaten in Anlehnung an die Vorlesungs-
und Prifungszeiten."

Der Textvorschlag wird in den NVP
aufgenommen.
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Stadtelternbeirat, Fulda
Mail vom 13.07.2018

57.1

Kapitel 3.3.9 Vertrieb und Marketing:

Die "Busschule" soll an weiterfihrenden Schul-en
angeboten und die Schulwegsicherheit ganz-
heitlich betrachtet werden.

Die Sicherstellung einer ausreichenden Ver-
kehrssicherheit im Umfeld von Schulen ist im
Allgemeinen kein vorrangiges Thema im NVP.
Sicherheitsaspekte im unmittelbaren Umfeld von
Haltestellen werden dagegen sowohl im NVP als
auch bei konkreten Maflnahmen an Haltestellen
gepriift und beriicksichtigt. Im Ubrigen besteht im
Rahmen von Schulwegplanen die Moglich-keit,
Sicherheitsdefizite zu ermitteln und aufzu-zeigen.
Fir die Aufstellung eines solchen Plans ist die
jeweilige Schule zustandig. Eine Koope-ration mit
der Straltenverkehrsbehoérde, Ver-kehrsplanung
und Polizei ist hierbei sinnvoll. Die Méglichkeit
der Einrichtung einer "Busschule"

an weiterfuhrenden Schulen wird im Rahmen der
NVP-Umsetzung mit dem Verkehrsunternehmen
gepruft.

Kenntnisnahme

57.2

Kapitel 4.4 Liniennetz:
Die Linienwege und Buslinien sollen einwarts/
auswarts harmonisiert werden

Die Verheitlichung der Anschlusslinien wird im
Rahmen der betrieblichen Machbarkeit ange-
strebt. Auf Grund unterschiedlicher Umlauf-zeiten
der Linien kann dies aber nicht fir alle
Umsteigebeziehungen gewahrleistet werden.

Kenntnisnahme

57.3

Kapitel 4.7 Bedienungsqualitat:
Das Einkaufszentrum "Kaiserwiesen" soll zu den
Ladenoffnungszeiten gut erreichbar sein.

Durch die Ausweitung der Betriebszeiten wird
sich auch die Anbindung des Einkaufszentrums
Kaiserwiesen verbessern.

Kenntnisnahme

57.4

Kapitel 4.6 Verbindungsqualitat:
Umsteigemoglichkeiten sollen attraktiv gestaltet
werden.

Die moglichst optimale Umsteigesituation wird im
Rahmen der betrieblichen Machbarkeit ange-
strebt, insbesondere an den beiden Busbahn-
hofen. Auf Grund der zahlreichen Linienabfahr-
ten kann dies aber nicht flr alle moglichen Um-
steigebeziehungen gewahrleistet werden.

Kenntnisnahme

57.5

Kapitel 6.13 Schilerverkehr:
Die Anlage 5.11 fehit.

Die Anlage 5.11 wird erganzt.

Kenntnisnahme
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57.6 Kapitel 4.14 Schulerverkehr: Der Einsatz und die Fahrplangestaltung von Ver- |Es soll eine Untersuchung zur Er-
Das Angebot im Berufs- und Ausbildungsver-kehr|starkerfahrten im Schulerverkehr gehort zum mittlung von Méglichkeiten der Opti-
soll verbessert werden. operativen Geschéaft des Verkehrsunternehmens [mierung des Schiulerverkehrs durch-

und wird laufend bedarfsweise angepasst. Zur geflhrt werden.
Optimierung des Schilerverkehrs ist ein Prif-
auftrag im NVP enthalten.

57.7 Kapitel 4.14 Schulerverkehr: Die Sicherstellung einer ausreichenden Ver- Kenntnisnahme

Die Schulwegsicherheit insgesamt fehlt als
Thema und die Plane zu sicheren Schulwegen
missen generell aktualisiert werden.

kehrssicherheit im Umfeld von Schulen ist im
Allgemeinen kein vorrangiges Thema im NVP.
Sicherheitsaspekte im unmittelbaren Umfeld von
Haltestellen werden dagegen sowohl im NVP als
auch bei konkreten Mal3nahmen an Haltestellen
geprift und berticksichtigt. Im Ubrigen besteht im
Rahmen von Schulweg-planen die Moéglichkeit,
Sicherheitsdefizite zu ermitteln und aufzuzeigen.
Fir die Aufstellung eines solchen Plans ist die
jeweilige Schule zustandig. Eine Kooperation mit
der Straflen-verkehrsbehdrde, Verkehrsplanung
und Polizei ist hierbei sinnvoll.
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57.8

Kapitel 6.5.3 Umsetzungsstufen:
Der NVP soll zum Fahrplanwechsel 2018/19
vollstandig umgesetzt werden.

Die fahrplanmaRige Umsetzung des neuen NVP
hangt teilweise von der Umstellung der Regional-
buslinien des Landkreises Fulda zum Fahrplan-
wechsel 2019/20 ab. Teilweise kann die fahrplan-
maRige Umsetzung der Stadtbuslinien unab-
hangig von den Regionalbuslinien bereits zum
Fahrplanwechsel 2018/19 erfolgen. Die Ange-
botskonzeption umfasst weitreichende Ander-
ungen mit zahlreichen zusatzlichen Betriebs-
leistungen. Die Umsetzung bendtigt entsprech-
enden zeitlichen Vorlauf, der bis zum Fahrplan-
wechsel 2018/2019 voraussichtlich nicht gege-
ben ist. Auf Grund der zum Fahrplanwechsel
2019/2020 wirksam werdenden Anderungen im
Regionalbusnetz wiirde eine vollstandige Um-
stellung des Stadtbusnetzes im Dezember 2018
zudem einen Interimsfahrplan fiir ein Jahr erfor-
dern.

Mit der Umsetzung des NVP soll
zum Fahrplanwechsel 2018/19 be-
gonnen werden, soweit dies unab-
hangig von den Buslinien im Land-
kreis Fulda moéglich und vom Ver-
kehrsunternehmen bereits umsetz-
bar ist.

Stadt Fulda, Frauenbeauftragte
Mail vom 03.07.2018

58.1

Allgemein:
Im NVP soll eine Sprachregelung fiir beide

Geschlechter verwendet werden.

Im NVP wird ein Hinweis zur verwendeten
Sprachregelung erganzt.

Kenntnisnahme
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58.2 Kapitel 4.12 Tarif + Kapitel 6.11 Tarif: Die Stadt Fulda ist Mitglied im Rhein-Main-Ver- |Kenntnisnahme
Es sollen Kurzstreckentickets bzw. "9-Uhr- kehrsverbund (RMV), der geméass Hess. OPNV-
Tickets" eingefiihrt werden. Gesetz fur die Tarifgestaltung innerhalb des Ver-
kehrsverbundes zustandig ist. Die Mitglieder des
Verkehrsverbundes sowie die Verkehrsunter-
nehmen haben den Tarif anzuwenden. Die Stadt
Fulda beabsichtigt, im Rahmen einer Tarifstruk-
turreform lokal zugeschnittene Tarifangebote mit
dem Verkehrsverbund zu vereinbaren, um den
OPNV in Fulda attraktiver zu gestalten, z.B. in
Form eines Kurzstreckentickets, einer Mehr-
fahrtenkarte o.a.. Ein entsprechender Prifauftrag
istim NVP bereits enthalten.
58.3 Kapitel 3.3.6 Schnittstellen und intermodale In 2018/2019 wird ein stadtebaulicher Ideen- Kenntnisnahme
Verkniipfung: wettbewerb zur Umgestaltung des westlichen
Der ZOB und das Bahnhofsumfeld sollen zur Be- |Bahnhofsumfeldes durchgefiihrt. Ziel des Wett-
seitigung spezifischer Mangel neu gestaltet wer- |bewerbes ist u.a. aufzuzeigen, wie die vorhan-
den. denen Unzulanglichkeiten und Mangel in der
verkehrlichen Abwicklung beseitigt sowie die
Verknlipfung der Verkehrstrager miteinander
optimiert werden kdnnen.
58.4 Kapitel 4.12 Tarif + Kapitel 6.11 Tarif:: Die Stadt Fulda ist Mitglied im Rhein-Main-Ver-  [Kenntnisnahme

Ein Kombiticket soll bei den kommenden Grof3-
veranstaltungen angeboten werden.

kehrsverbund (RMV), der gemass Hess. OPNV-
Gesetz fur die Tarifgestaltung innerhalb des Ver-
kehrsverbundes zusténdig ist. Die Mitglieder des
Verkehrsverbundes sowie die Verkehrsunter-
nehmen haben den Tarif anzuwenden. Die Stadt
Fulda beabsichtigt, im Rahmen einer Tarifstruk-
turreform lokal zugeschnittene Tarifangebote mit
dem Verkehrsverbund zu vereinbaren, um den
OPNV in Fulda attraktiver zu gestalten, z.B. in
Form eines Kurzstreckentickets, einer Mehr-
fahrtenkarte o.a.. Ein entsprechender Prifauftrag
istim NVP bereits enthalten.
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58.5

Kapitel 4.7 Bedienungsqualitat:
Der Ausstieg "zwischendurch" soll in den
Abendstunden ermdglicht werden.

Die Gestaltung des Linienverkehrs in Form von
"hop-on-hop-off-Verkehren" kann aus Griinden
der Verkehrssicherheit und des allgemeinen
innerstadtischen Verkehrsablaufes nicht beflr-
wortet werden. Zu beachten sind dabei auch
versicherungsrechtliche Fragestellungen
(Haftungsfrage bei Unfallen etc.).

Die Moglichkeit des Ein- und Aus-
steigens in Form des "hop-on-hopp-
off" soll nicht ermoglicht werden.

Stadt Fulda, Behindertenbeirat

59

keine Stellungnahme

Kenntnisnahme

Stadt Fulda, Amt 40 Schule und
Sport
Mail vom 23.07.2018

60.1

Kapitel 6.5.2 Planungslinien:

Die Schleifenfahrt der Linie 5 Gber Mehlerstr. -
Weyherser Weg - Friedensstralle soll aus Griin-
den der Verkehrssicherheit beibehalten werden.

Die LNG Fulda und die Gemeinde Kiinzell ha-ben
im Rahmen der Fortschreibung des NVP flir den
Landkreis Fulda eine Neuorientierung der
Regionalbuslinien im Bereich Kiinzell vorgenom-
men. Zur Gewinnung gemeinsamer Synergie-
effekte und dichterer Taktfolgen war deshalb
auch eine Anpassung von Stadtbuslinien, u.a.
der Buslinie 5, erforderlich. Eine ganztagige
Schleifenfahrt Gber den Weyherser Weg wirde
dabei zahlreiche Umwegfahrten bewirken. In der
Angebotskonzeption werden die Verbindungen
zwischen Kiinzell und der Heinrich-von-Bibra-
Schule deshalb vollstandig neu geordnet. Die
Belange des Schlerverkehrs werden im Rah-
men des Umsetzungskonzepts beriicksichtigt.
Unabhangig von den Anforderungen des Schiiler-
verkehrs wird eine verkehrssichere Gestaltung
der Haltestelle Ellerstral’e angestrebt.

Kenntnisnahme

60.2

Kapitel 6.5.2 Planungslinien:
Die Haltestelle "Florengasse" soll zumindest im
Schilerverkehr weiterhin bedient werden.

Die Haltestelle "Florengasse" wird kiinftig
zumindest im Schilerverkehr weiter bedient.
Inwieweit die Haltestelle in der HVZ / SVZ
bedient werden kann wird im Rahmen der
Umsetzungsplanung in Abstimmung mit der
Fihrung anderer Buslinien geprift.

Kenntnisnahme
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Stadt Fulda, Amt 51 Jugend und 61.1 Kapitel 4.7 Bedienungsqualitat: Die genannten statistischen Bezirke gehéren zum|Kenntnisnahme
Familie Die Bedienungsqualitat soll nicht nur an der Kernstadtbereich, fir den die Angebots-

quantitativen Nachfrage ausgerichtet sein, son- |konzeption neben der Bedienung in HVZ und
dern auch an individuellen Bedarfen. Dies gilt so- [SVZ auch einen 15 Min.-Takt im Zuge parallel
wohl fir die rdumliche Dichte des Liniennetzes |geflihrter Buslinien anstrebt. In welchem Um-
als auch fiir die Bedienungszeitraume. Hierbei fange dies realisiert werden kann, muss im Rah-
sollen die statistischen Bezirke Aschenberg, men der Umsetzungsplanung noch geprift wer-
Munsterfeld, Nordend, Ziehers Nord, Ziehers den. Die genannten statistischen Bezirke wer-den
Sid, Ostend und Siidend besondere Berlick- durch das angestrebte Fahrplanangebot nicht
sichtigung finden. benachteiligt.

61.2 Kapitel 6.3 Vorgaben fiir das Kenntnisnahme
Bedienungskonzept: (S. 83ff)
Die geplante Ausweitung des Bedienungsan-
gebotes in der SVZ wird begrifit.

61.3 Kapitel 6.5.2 Planungslinien: Inwieweit im Bereich Ziehers Stid/Ostend der 15 |Kenntnisnahme
Fir die Planungslinie E (Ziehers Siid/Ostend) Min.-Takt herstellbar ist, muss in der Umsetz-
wird die gleiche Taktung wie bei der Planungs- ungsplanung noch gepruft werden.
linie A (Aschenberg, 15 Min.-Takt) gefordert.
Beide Bereiche haben in etwa gleiche Bevdl-
kerungszahlen.

61.4 Kapitel 6.6 Angebotserganzung durch Kenntnisnahme
bedarfsorientierte Bedienung: (S. 105)
Die Angebotserganzung durch das AST wird
begrufit.

61.5 Kapitel 6.10 Fahrzeuge: (S. 114) In den einschlagigen Rechtsgrundlagen zur Kenntnisnahme

Fahrgastinformationen (Aushange, Fahrplan-
buch etc.) sollen mdglichst verstandlich in
"einfacher Sprache" verfasst und auch fir
sinnesbeeintrachtigte Menschen zuganglich sein.

Barrierefreiheit ist als Ziel die Schaffung der
vollstindigen Barrierefreiheit fiir den OPNV bis
2022 vorgegeben. Insofern ist die Barrierefreiheit
umfassend ausgerichtet. Diese ist auch durch die
laufenden Abstimmungen mit dem Behin-
dertenbeirat sichergestellt. Inwieweit die unter-
schiedlichen Medien der Fahrgastinformationen
den Anspriichen an eine "einfache Sprache"
genigen, wird gepriift.
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61.6

Kapitel 6.11 Tarif: (S. 114)
Die Einfihrung eines Kurzstreckentarifs sowie
der "9-Uhr-Karte" wird begruft.

Die Stadt Fulda ist Mitglied im Rhein-Main-Ver-
kehrsverbund (RMV), der geméass Hess. OPNV-
Gesetz fur die Tarifgestaltung innerhalb des Ver-
kehrsverbundes zustandig ist. Die Mitglieder des
Verkehrsverbundes sowie die Verkehrsunter-
nehmen haben den Tarif anzuwenden. Die Stadt
Fulda beabsichtigt, im Rahmen einer Tarifstruk-
turreform lokal zugeschnittene Tarifangebote mit
dem Verkehrsverbund zu vereinbaren, um den
OPNV in Fulda attraktiver zu gestalten, z.B. in
Form eines Kurzstreckentickets, einer Mehr-
fahrtenkarte o.a.. Ein entsprechender Prifauftrag
ist im NVP bereits enthalten.

Kenntnisnahme

Stadt Fulda, Amt 80 Stadtmarketing

62

keine Stellungnahme

Kenntnisnahme

Stadt Fulda, Geschaftsstelle
Nahverkehr

63

keine Stellungnahme

Kenntnisnahme

Stadt Fulda,
Klimaschutzmanagement
Mail vom 16.07.2018

64.1

Kapitel 4.10 Schnittstellen und intermodale
Verkniipfung:

Die kostenlose Fahrradmitnahme in den Bus-sen
soll prinzipiell ermoéglicht werden, sofern
genugend Platz im Fahrzeug vorhanden ist.

Die Fahrradmitnahme in den Stadtbuslinien soll
grundsatzlich wahrend der gesamten Bedien-
ungszeiten in der HVZ/SVZ moglich sein. In Ab-
hangigkeit von Fahrgastaufkommen und Nach-
frage durch Rollstuhlfahrer, Kinderwagen usw.
kann die Mithahme von Fahrradern jedoch aus-
geschlossen werden.

Die Fahrradmitnahme in den Bus-
sen der Stadtbuslinien soll wahrend
der Bedienungszeiten HVZ/SVZ
grundsatzlich moglich sein. Bei ent-
sprechender Nachfrage haben Roll-
stuhlfahrer, Kinderwagen usw. Vor-
rang, eine Fahrradmitnahme kann
dann ausgeschlossen werden. Ge-
naueres ist in den Besonderen Be-
foérderungsbestimmungen des Ver-
kehrsunternehmens festzulegen.
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Anhdrung Ortsbeirdte (18.06. - 15.07.2018) (Redaktionsschluss: 04.09.2018)

Ortsbeirat Ifd. Eingabe / Thema Priifergebnis / Beschluss-
Nr. Entwurfkapitel Bewertung empfehlung
01 Bernhards 01.1 Kapitel 6.5.2 Planungslinien: Der vorgeschlagene Standort fur den neuen Nicht NVP-relevant
Protokoll 3. Sitzung Es soll eine zusatzliche Haltestelle an der L3429 [Haltepunkt liegt auRerhalb des Stadtgebietes von
Ortsbeirat vom auswarts in Hohe des Friedhofsweges Fulda. Fur die Anlage des Haltepunktes ist
16.07.2018 eingerichtet werden. deshalb die LNG Fulda in Abstimmung mit der
Gemeinde Petersberg und Hessen Mobil zu-
standig. Die Forderung wird deshalb dorthin
weitergeleitet.
02 Besges 02 Keine Einwéande Kenntnisnahme
Schreiben OV vom
16.08.2018
03 Bronnzell 03.1 Kapitel 6.5.2 Planungslinien: Die heutige Verbindung nach Eichenzell bleibt mit |Eine Direktverbindung von Bronnzell
Mail Ortsvorsteher vom Es sollen zusétzliche direkte Nahverkehrsver- den LNG-Linien auch kiinftig bestehen. Die nach Engelhelms soll nicht einge-
26.07.2018 bindungen in die "Kaiserwiese" sowie nach Jo- Verbindungen nach Johannesberg und zur Kai-  |richtet werden. In Bezug auf die Um-
hannesberg, Engelhelms und Eichenzell ge- serwiese werden als Umsteigeverbindung ange- |steigesituation in Kohlhaus fir die
schaffen werden. boten. Die Herstellung giinstiger Umsteigezeiten [Verbindungen zur Kaiserwiese und
in Kohlhaus wird im Rahmen des Umsetzungs- nach Johannesberg soll eine mog-
konzepts geprift. Der Umstieg nach Engelhelms |[lichst attraktive Losung entwickelt
erfolgt weiterhin Uber die Innenstadt Fulda. Eine |werden.
Direktverbindung ware mit der zustandigen LNG
Fulda abzustimmen und zu vereinbaren, kann
aber aufgrund der zu erwartenden geringen
Nachfrage nicht beflirwortet werden.
04 Dietershan 04.1 Sofern keine Verschlechterung in der Bedienung Kenntnisnahme
Protokoll Sitzung eintritt, stimmt der Ortsbeirat dem NVP zu.
Ortsbeirat vom
19.097.2018
05 Edelzell 05 keine Stellungnahme Kenntnisnahme




06 Glaserzell 06.1 Kapitel 6.5.2 Planungslinien: Gemal Kapitel 6 Angebotskonzeption soll die Es soll durch einen Zeitversatz in den
Schreiben OV vom Die Fahrpléane der neuen Buslinie und der Bus- Fahrplangestaltung der beiden Buslinien in der Fahrplanen der Linien 591 und der
02.07.2018 linie 591 sollen zu einem 30 Min.-Takt synchron- [HVZ zeitversetzt erfolgen, so dass ein 30 Min.- Planungslinie A ein 30 Min.-Takt in
isiert werden. Takt erzielt wird. Die Fahrplangestaltung der bei- |der HVZ fir die Stadtteile Glaser-zell,
den Linien ist im Rahmen der Umsetzungs- Kammerzell und Lidermind erreicht
planung noch mit dem Aufgabentréger ZOV ab- |werden, sofern dies betrieb-lich und
zustimmen und betrieblich zu prifen. in Abstimmung mit dem ZOV maéglich
ist.
07 Haimbach 07.1 Kapitel 6.5.2 Planungslinien: Die Planungslinie J soll im Regelweg Uber die Der Einbeziehung von Neuenberg in
Protokoll 3. Sitzung Ein Linienast der Planungslinie J soll weiterhin Kronhofstral3e bzw. Uber Weimarer Stra3e/ Pau- |die Planungslinie J wird nicht ent-
Ortsbeirat vom Uber Neuenberg gefuhrt werden. lustor gefuihrt werden. Die teilweise Einbezieh-ung|sprochen.
11.07.2018 einer Linienfihrung Uber Neuenberg ent-spricht
nicht dem Anforderungsprofil und flhrt zu einem
unubersichtlichen und ltickenhaften Fahr-plan bei
den Linienwegvarianten. Die Herstellung
attraktiver Umsteigeverbindungen zwischen
Haimbach und Neuenberg wird im Rahmen des
Umsetzungskonzeptes gepriift. Die Bedienung
der Bardoschule erfolgt Giber Einsatzwagen im
Schulerverkehr.
07.2 Kapitel 6.5.2 Planungslinien: Die Angebotskonzeption gemal Kapitel 6 sieht Kenntnisnahme
Die Haltestelle "Sportplatz" ist weiterhin zu die Beibehaltung der derzeitigen Linienflihrung
bedienen. nach Malkes Uber die Eichhornstral3e vor. Die
Haltestelle "Sportplatz" kann deshalb weiter
bedient werden.
07.3 Kapitel 6.5.2 Planungslinien: Eine Direktverbindung von Haimbach in das Kenntnisnahme

Es sollen direkte Verbindungen zwischen Haim-
bach und Fulda Galerie/Sickels sowie Miinster-
feld geschaffen werden.

Minsterfeld besteht bereits und wird beibehal-ten.
Eine Verlangerung der Planungslinie J von
Haimbach zur Fulda-Galerie/Sickels wird im
Rahmen des Umsetzungskonzepts gepruft.




Mail Ortsvorsteher vom
16.07.2018 und Protokoll
3. Sitzung Ortsbeirat
vom 05.07.2018

Die Linienfuhrung tber Am Rosengarten - R.-
Kircher-StralRe - Dom - Stadtschloss soll beibe-
halten werden.

Linie 3 Uber den Westring und direkt zum ZOB
gefuhrt werden. Die Planungslinie H setzt diesen
Wunsch um und erméglicht dariber hin-aus auch
eine Bedienung des Wohn- und Ge-
werbebereiches im nordlichen Teil von Kohlhaus.
Die Herstellung attraktiver Umsteigeverbindun-
gen aus den stdlichen Stadtteilen in die Unter-
stadt wird im Rahmen des Umsetzungskon-zepts
gepruft und angestrebt.

07.4 Kapitel 4.12 Tarif + 6.11 Tarif: Die Stadt Fulda ist Mitglied im Rhein-Main-Ver- Es sollen Gesprache mit dem RMV
Es soll ein Kurzstreckenticket fur 3-4 Stationen kehrsverbund (RMV), der geméass Hess. OPNV- [aufgenommen werden mit dem Ziel,
eingefihrt werden. Gesetz fiur die Tarifgestaltung innerhalb des Ver- [nachfragegerechte und attraktive

kehrsverbundes zusténdig ist. Die Mitglieder des |Tarifangebote in Fulda anzubieten.
Verkehrsverbundes sowie die Verkehrsuntre- Hierbei soll die LNG Fulda bzw. die
nehmen haben den Tarif anzuwenden. Die Stadt |[Kommunen der Stadtregion még-
Fulda beabsichtigt, im Rahmen einer Tarifstruk- [lichst mit eingebunden werden.
turreform lokal zugeschnittene Tarifangebote mit

dem Verkehrsverbund zu vereinbaren, um den

OPNV in Fulda attraktiver zu gestalten, z.B. in

Form eines Kurzstreckentickets, einer Mehr-

fahrtenkarte 0.4..

07.5 Kapitel 4.9 Haltestellen + Gemal Kapitel 4 "Anforderungsprofil" und 6 Kenntnisnahme

Kapitel 6.8 Haltestellen: "Angebotskonzeption" soll das Informationsan-
Die Fahrgastinformationssysteme sollen ver- gebot fur die Fahrgéste insgesamt ausgeweitet
bessert werden. werden und wenn mdglich in Echtzeit erfolgen.
Fir den Bereich Haimbach ist vorgesehen, die
dortigen Haltestellen mit dynamischen Fahrgast-
informationsanzeigen auszustatten.
|08 Harmerz 08.1 Kapitel 6.5.2 Planungslinien: Auf Wunsch der siidwestlichen Stadstteile soll die |Die Linienfihrung der Planungslinie

H erfolgt Gber den Westring. Ab der
Frankfurter Stral3e ist die Linien-
fuhrung in Abstimmung mit den wei-
teren, Kohlhaus bedienenden, Plan-
ungslinien im Rahmen der Umsetz-
ungsplanung noch im Detail abzu-
stimmen und festzulegen. Hierbei
sollen moglichst attraktive Umstei-
gemadglichkeiten geschaffen werden.




08.2 Kapitel 4.7 Bedienungsqualitét + Im NVP ist eine Ausweitung der Bedienungs- Statt der Einfihrung von Ringlinien
Kapitel 6.6 Angebotsergénzung durch zeiten von HVZ und SVZ vorgesehen. Das AST- |soll das nachfrageorientierte AST-
bedarfsorientierte Bedienung: Angebot soll ebenfalls erweitert und die nacht- Angebot beibehalten und attraktiver
Die Einfuhrung eines Ringverkehrs zur Nacht-zeit [liche Bedienungsliicke mit Linienbussen ab- gestaltet werden.
soll geprift werden. decken. Die Einrichtung einer kostenintensiven
Ringlinie mit langen Fahrtzeiten, eingeschrank-ter
ErschlieBungsqualitat und bei geringer Nach-
frage ist damit entbehrlich.
08.3 Kapitel 4.8 Betriebsablauf + Bei der Umsetzung der Angebotskonzeption sind [Kenntnisnahme
Kapitel 6.7 Betriebsablauf: die Fahrplane aller Buslinien durch das
Angesichts des Fahrverhaltens der Busfahrer Verkehrsunternehmen zu Uberarbeiten bzw. neu
sollen die Fahrzeiten im Fahrplan Uberprift aufzustellen. Hierbei sind auch die Verkehrsver-
werden. haltnisse im Streckenverlauf zu bertcksichtigen.
09 Istergiesel 09.1 Kapitel 6.5.2 Planungslinien: Das Angebotskonzept enthélt weiterhin die Be- Im Rahmen der Umsetzungsplanung
Schreiben OV vom Die Planungslinie H1 soll Harmerz nicht mehr dienung von Harmerz im 30-Minuten-Takt. Dies [soll geprift werden, ob eine Ver-
15.07.2018 bzw. nur teilweise bedienen. ist nur durch die generelle Einbeziehung des kirzung der Fahrtzeit aus den
Stadtteils in den Linienweg der Planungslinie H Stadtteilen Istergiesel, Zell und
sicherzustellen. Im Rahmen der Umsetzungs- Zirkenbach durch Nichtbedienung
planung kann geprtft werden, welche konkreten |des Stadtteils Harmerz sinnvoll ist.
betrieblichen Auswirkungen eine Fahrtzeitver-
kiirzung durch eine zeitweise Nichtbedienung von
Harmerz hat.
09.2 Kapitel 6.13 Schulerverkehr: Der Einsatz und die Fahrplangestaltung von Ver- |Es soll eine Untersuchung zur Er-

Die Ankunftszeiten an den Schulen sollen bei den
Verstarkerfahrten im Schulerverkehr min-destens
10 Minuten betragen. Zu dem sollen die
Transportkapazitaten erhoht werden.

starkerfahrten im Schlerverkehr gehort zum
operativen Geschéft des Verkehrsunternehmens
und wird laufend bedarfsweise angepasst. Zur
Optimierung des Schilerverkehrs ist ein Pruf-
auftrag im NVP enthalten.

mittlung von Moglichkeiten der Op-
timierung des Schulerverkehrs
durchgefihrt werden.




09.3 Kapitel 4.8 Betriebsablauf + Der NVP sieht vor, dass Méglichkeiten zur weit-  |Kenntnisnahme
Kapitel 6.7 Betriebsablauf: eren Beschleunigung des OPNV in Fulda unter-
Die Ampelregelungen in der Stadt sollen durch sucht werden sollen. Hierzu gehért insbesondere
Einbeziehung der reinen FuBgangerampeln in die |die Uberpriifung der vorhandenen Signaltechnik
Grinen Wellen optimiert werden. und Signalprogramme. Wenn maglich, sollen
hierbei auch die Signalanlagen des Bundes mit-
einbezogen werden. Die Berlicksichtigung reiner
FuRgéanger-Signalanlagen wird dabei geprift.
09.4 Kapitel 4.8 Betriebsablauf + Die Stadt Fulda hat ebenso wie Hessen Mobil in  [Kennthisnahme
Kapitel 6.7 Betriebsablauf: den letzten Jahren bei den durchgefihrten
Der Einsatz intelligenter Ampelsysteme, die auf  |StrallenbaumalRnahmen jeweils auch bedarfs-
das Verkehrsaufkommen angemessen reagie- weise die Signaltechnik auf den neuesten Stand
ren, soll ausgeweitet werden. gebracht. Die noch verbliebenen "veralteten"
Signalanlagen sollen Zug um Zug modernisiert
werden. Des Weiteren sollen méglichst alle
Signalanlagen an den stadtischen Verkehrs-
rechner angeschlossen werden.
09.5 Kapitel 4.13 Vertrieb und Marketing + Die Ausstattung von Haltestellen mit DFI-Anzei- |Kenntnisnahme
Kapitel 6.12 Vertrieb und Marketing: gen soll fortgesetzt werden. Uber die DFI-An-
Die Mdglichkeit zum Erhalt permanenter aktu-eller|zeigen erhélt der Fahrgast Echtzeit-Informatio-
Ankunfts-/Abfahrtszeiten soll geschaffen werden. |nen zur Abfahrtszeit oder Hinweise zu Betriebs-
storungen etc.. Auch die Fahrplanauskunft des
RMV informiert in Echtzeit Uber Verspatungen auf
den einzelnen Buslinien.
09.6 Kapitel 4.8 Betriebsablauf + Bei der Umsetzung der Angebotskonzeption sind |Kenntnisnahme
Kapitel 6.7 Betriebsablauf: die Fahrplane aller Buslinien durch das Ver-
Die Fahrtzeiten sollen ausreichend dimensio-niert |[kehrsunternehmen zu Uberarbeiten bzw. neu
werden, damit Busfahrer unplanmafig ent- aufzustellen. Hierbei sind auch die Verkehrsver-
standene Verspatungen wieder aufholen kénnen. |haltnisse im Streckenverlauf zu berlicksichtigen.
10 Johannesberg 10.1 Kapitel 4.6 Verbindungsqualitat: Kenntnisnahme

Schreiben OV vom
12.07.2018

Die Forderung in Kapitel 4.6 zur Einrichtung
moglichst direkter Linienfihrungen aus allen
Stadtteilen in die Innenstadt und ein Reise-
zeitverhaltnis von maximal 1,5:1 wird begrift.




10.2 Kapitel 4.7 Bedienungsqualitét + Kenntnisnahme
Kapitel 6.4 Bedienungszeitraume:
Die Anpassung der HVZ an die verlangerten
Offnungszeiten wird positiv gewertet, genauso die
Anpassung der SVZ an die Zugankunfts-zeiten
aus Frankfurt.
11 Kéammerzell 111 Kapitel 6.5.2 Planungslinien: Gemal Kapitel 6 "Angebotskonzeption" soll die  |Es soll durch einen Zeitversatz in den
Schreiben OVin vom Die Fahrplane der neuen Buslinie und der Bus- Fahrplangestaltung der beiden Buslinien in der Fahrplénen der Linie 591 und der
17.07.2018 linie 591 sollen zu einem 30 Min.-Takt synchron- [HVZ zeitversetzt erfolgen, so dass ein 30 Min.- Planungslinie A ein 30 Min.-Takt in
isiert werden. Takt erzielt wird. Die Fahrplangestaltung der der HVZ fir die Stadtteile Gla-serzell,
beiden Linien ist im Rahmen der Umsetzungs- Ké&mmerzell und Ludermiind erreicht
planung noch mit dem Aufgabentrager ZOV ab- |werden, sofern dies betrieb-lich und
zustimmen und betrieblich zu prufen. in Abstimmung mit dem ZOV mdglich
ist.
12 Kohlhaus 12.1 Keine Anderungswiinsche Kenntnisnahme
Protokoll 3. Sitzung
Ortsbeirat vom
21.06.2018
13 Lehnerz 13.1 Kapitel 4.7 Bedienungsqualitat + Aufgrund der relativ kurzen Fahrtstrecke und der |Die Einrichtung von "Schnellbus-
Schreiben OV vom Kapitel 6.4 Bedienungszeitraume: damit korrespondierenden kurzen Fahrtzeit fihrt |fahrten" durch Nichtbedienung stark
24.07.2018 Es soll eine Schnellbuslinie ohne Halt an den eine Nichtbedienung der genannten und nach- nachgefragter Haltestellen wird
Haltestellen "WorthstralRe", "Hochschule" und fragestarken Haltestellen zu keiner nennens- abgelehnt.
"Daimler-Benz-Straf3e" zwischen 16:30 und 18:00 |werten Beschleunigung auf der Linie. Darliber
Uhr eingerichtet werden. hinaus gestaltet sich der Fahrplan unibersicht-
licher und es kdnnen méglicherweise vorhande-
ne Fahrgastnachfragen nicht bedient werden. In-
sofern kann der Vorschlag nicht befiirwortet
werden.
14 Ludermiind 14 keine Stellungnahme Kenntnisnahme
15 Maberzell 15.1 Kapitel 6.5.2 Planungslinien: Kenntnisnahme

Protokoll 4. Sitzung
Ortsbeirat vom
26.07.2018

Es soll geprift werden, die Fahrzeit der Linie 3 zu
verkirzen, in dem der ZOB nicht mehr
angefahren wird.




15.2

Kapitel 4.12 Tarif + 6.11 Tarif:

Es soll ein Kurzfahrticket eingefuihrt werden fiir
die Relationen Tratzhof - Kernort Maberzell bzw.
Am Berg - Kernort Maberzell.

15.3

Kapitel 6.5.2 Planungslinien:
Es soll das Problem der "Zusammenballung"
von Bussen in der Rittlehnstral3e geldst werden.

15.4

Kapitel 6.5.2 Planungslinien:

Zur besseren Anbindung des Industriegebietes
West wird vorgeschlagen, Einsatzwagen mit
Bedienung der Haltestelle Am Karlshof
einzusetzen und eine Umsteigemdglichkeit im
Bereich der Langenbriickenstral3e einzurichten.

155

Kapitel 6.8 Haltestellen:

Die Umristung der Haltestelle Am Tréatzberg soll
aufgrund des schlechten baulichen Zustands
vorgezogen werden.

15.6

Kapitel 6.8 Haltestellen:
Die Haltestelle Zum Schulzenberg ist entbehr-lich
und soll aus dem Fahrplan genommen werden.

15.7

Kapitel 4.9 Haltestellen +

Kapitel 6.8 Haltestellen:

Das digitale Fahrgastinformationssystem soll
ausgeweitet werden.

16 Malkes
Schreiben OV vom
12.07.2018

16.1

Kapitel 6.5.2 Planungslinien:

Bei einer dauerhaften Nutzung durch den OPNV
soll der Verbindungsweg zw. Im Stiickfeld und
Heinkelstral’e ausgebaut werden.

Die neue Angebotskonzeption gemaR Kapitel 6
sieht die Beibehaltung der derzeitigen Linien-
fuhrung vor. Aufgrund der bisherigen Erfahrungen
ist ein Ausbau des Verbindungsweges derzeit
nicht zwingend erforderlich.

Kenntnisnahme




Die Niesiger Buslinie soll ab der Haltestelle
"AdalbertstralRe" zuerst zum ZOB gefiihrt werden.

zeption von Niesig kommend direkt zum Stadt-
schloss gefuhrt. Durch die Verklrzung der
Standzeit am Stadtschloss wird sich die Fahr-zeit
von Niesig zum ZOB gegeniiber dem Be-stand
verkirzen. Die Anbindung des ZOB wird tber
eine Verknipfung mit einer anderen Plan-
ungslinie tber ZOB gewahrleistet. Im Rahmen der
Umsetzungsplanung wird gepriift, ob auch eine
direkte Fihrung zum ZOB mdglich ist.

17 Mittelrode 17.1 Mitteilung, dass der Ortsbeirat keine Stellung- Kenntnisnahme
Protokoll 3. Sitzung nahme abgibt, weil keine Veranderungen in
Ortsbeirat vom Bezug auf Mittelrode vorgesehen sind.
27.07.2018
18 Niederrode 18.1 Kapitel 6.5.2 Planungslinien: Die konkrete Streckenfiihrung der einzelnen Kenntnisnahme
Schreiben OV vom Die Planungslinie J3 soll nicht iber Weimarer Planungslinien in der Innenstadt wird im Rah-men
29.06.2018 Stral3e und Paulustor, sondern tber Abtstor in des Umsetzungkonzepts erarbeitet. Hier-bei sind
Richtung Stadtschloss gefiihrt werden. auch die Aspekte "Schaffung zusatz-licher
Umsteigebeziehungen" sowie die "Um-
laufgestaltung der Einzellinien" zu berticksich-
tigen.
18.2 Kapitel 6.5.2 Planungslinien: Die konkrete Streckenfuihrung der einzelnen Kenntnisnahme
Am Mondrianplatz soll eine verzégerungsfreie Planungslinien in der Fulda Galerie wird im Rah-
Umsteigemaoglichkeit auf die Linien J1 und J2 men des Umsetzungkonzepts erarbeitet. Hier-bei
ermdoglicht werden sind auch die Aspekte "Schaffung zusatz-licher
Umsteigebeziehungen" sowie die "Um-
laufgestaltung der Einzellinien" zu bertck-
sichtigen.
19 Niesig 19.1 Kapitel 6.5.2 Planungslinien: Eine zeithnahe Umsteigemdglichkeit in Richtung Kenntnisnahme
Schreiben OV vom Es soll eine zeithahe Umsteigemdglichkeit an der |Horas wird im Rahmen des Umsetzungskon-
J02.07.2018 H "Herz-Jesu-Krankenhaus" in Richtung Horas zepts angestrebt.
sichergestellt werden.
19.2 Kapitel 6.5.2 Planungslinien: Die Planungslinie B1 wird in der Angebotskon- Kenntnisnahme




20 Oberrode 20.1 Kapitel 6.5.2 Planungslinien: Die direkte Bedienung der Ortslage Oberrode ist |Die Bedienung des Stadtteils Ober-
Schreiben OV vom Die Buslinie 60 soll auch kunftig durch Oberrode |zukunftig nicht mehr méglich. Mit der Erschlie3-  [rode mit der Planungslinie J im 60
09.07.2018 gefihrt werden und die Haltestellen "Am Strauch" |ung des Gewerbegebietes Miinsterfeld stehtim  |Min.-Takt stellt den Mindeststand-ard
sowie "Burgerhaus” bedienen. Umlaufplan der Linie 60 kein Zeitpuffer fur Ober- [gema&f3 Anforderungsprofil dar.
rode mehr zur Verfiigung. Die LNG Fulda als zu- |In Abstimmung mit der zustéandigen
standiger Betreiber der Regionalbuslinie stimmt |LNG Fulda soll das Fahrtenangebot
aus verschiedenen Grinden einer weiteren durch eine Einbeziehung der Regio-
Schleifenfahrt im Linienverlauf nicht zu. Die Linie [nalbuslinie 60 mdglichst erganzt
60 soll deshalb méglichst die ehemals vorhan- werden.
denen Haltestellen an der L3139 wieder bedien-
en. In der HVZ bildet der 60 Min.-Takt den Min-
deststandard fur Oberrode. Dieser wird mit der
Planungslinie J1 gemaf dem Anforderungsprofil
sichergestellt. Im Rahmen des Umsetzungs-
konzepts soll die Linienflihrung in Oberrode so
angepasst werden, dass der Siedlungsschwer-
punkt um das Burgerhaus in beiden Fahrtricht-
ungen auf dem kurzesten Weg erreichbar ist.
20.2 Kapitel 4.7 Bedienungsqualitat + Bei der Umsetzung der Angebotskonzeption sind [Kenntnisnahme

Kapitel 6.4 Bedienungszeitraume:

Es fehlt eine Anbindung zwischen 06:35 und 7:00
Uhr, so dass teilweise Anschlussverbind-ungen
nicht erreicht werden.

die Fahrplane aller Buslinien durch das Ver-
kehrsunternehmen zu tberarbeiten bzw. neu
aufzustellen. Hierbei sollen Bedienungsliicken
mdoglichst vermieden werden. Angesichts der
zahlreichen Verbindungen im Bus- und Schie-
nennetz kdnnen unter Umstanden jedoch nicht
alle Anschlisse hergestellt werden. Evtl. kbnnen
weitere Anschlisse im Rahmen von Schiler-
Verstarkerfahrten hergestellt werden. Wie sich die
Situation in Oberrode darstellen wird, kann im
Vorfeld nicht abgeschéatzt werden.




20.3 Kapitel 4.8 Betriebsablauf + Die "Leerfahrten” zu Betriebsbeginn/-ende erfol- |Betriebsbedingte Leerfahrten sind
Kapitel 6.7 Betriebsablauf: gen in der Regel auf direktem Weg zwischen nicht Bestandteil des im Fahrplan
Eine Mithnahme von Fahrgasten mit dem letzten  |Busdepot und Endhaltestelle und entsprechen dargestellten Fahrtenangebotes.
Bus einwérts um ca. 19:55 Uhr soll ermdglicht damit nicht dem Linienweg. Sie sind auch an Diese Regelung wird beibehalten.
werden. keinen Fahrplan gebunden und werden entgegen
der Lastrichtung der Fahrgastnachfrage durchge-
fahrt. Neben versicherungstechnischen Fragen
stellt sich hierbei auch die Frage, fur welchen
Fahrgast eine solche Fahrt nitzlich sein konnte.
Ein Bedarf wird nicht gesehen.
21 Rodges 21 keine Stellungnahme Kenntnisnahme
22 Sickels 22.1 Die Einrichtung einer zusétzlichen Haltestelle im Kenntnisnahme
Schreiben OV vom Bereich des Neubaugebietes "Am Prébelsfeld"
22.08.2018 sowie die Ausweitung der Bedienungszeiten in
Sickels werden begrift.
23 Zell 23.1 Kapitel 6.5.2 Planungslinien: Das Bedienungsangebot mit kiinftig 3 Linien in Kenntnisnahme
Schreiben OV vom Die Haltestellen des neuen Linienweges in Kohl- [Kohlhaus soll fir eine neue Bedienung des nord-
10.07.2018 haus sollen zentraler angelegt werden, damit der |[lichen Gewerbegebiets Kohlhaus genutzt wer-

Zugang zu Arzten und Geschéften etc. gewahr-
leistet ist.

den. Um die Verbindung Zell - ZOB herzustellen
und dabei die bestehenden Linien in Kohlhaus
unverandert zu lassen, ist in der Angebotskon-
zeption die Fuhrung der Planungslinie H Uber die
Mehlerstrale zum ZOB und Stadtschloss vor-
gesehen. Eine Anbindung an die Frankfurter Str.
soll tiber einen Umstieg im Bereich Ronsbach-
stral3e hergestellt werden. In der Umsetzungs-
planung ist die Abstimmung der drei Buslinien
noch im Detail zu prifen.
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23.2 Kapitel 4.7 Bedienungsqualitét + Die Ausweitung der Bedienungszeiten gemarn Die Prifung, ob in der SVZ eine
Kapitel 6.4 BedienungszeitrAume: Anforderungsprofil und Angebotskonzeption gel- |Bedienung mit Linienbussen statt
Die bisherigen Beférderungszeiten in HVZ/SVZ  [ten grundsatzlich im gesamten Stadtgebiet. Die  |AST erfolgen kann, ist vor allem
und auch samstags morgens ab 7:00 Uhr sollen [Anbindung mit AST-Linien ist dabei der Mindest- |unter dem Aspekt der Wirtschaft-
weiterhin eingehalten werden. standard fiir Zell. Ob eine Bedienung von Zell in  |lichkeit durchzufthren.

der SVZ statt mit dem AST mit Linienbussen
durchgefuhrt werden kann wird in der Umsetz-
ungsplanung geprtift.

23.3 Kapitel 4.7 Bedienungsqualitat + In der SVZ bildet die Anbindung mit AST-Linien  |Die Prifung, ob in der SVZ eine
Kapitel 6.4 Bedienungszeitraume: den Mindeststandard fiir Zell. Die Beibehaltung Bedienung mit Linienbussen statt
An Sonn- und Feiertagen soll ein 60 Min.-Takt einer Busbedienung in der SVZ wird im Um- AST erfolgen kann, ist vor allem
analog zur Planungslinie H2 angeboten werden. |setzungskonzept gepruft. unter dem Aspekt der Wirtschaft-

lichkeit durchzufiihren.

234 Kapitel 4.7 Bedienungsqualitat + In der SVZ bildet die Anbindung mit AST-Linien  |Kenntnisnahme
Kapitel 6.4 Bedienungszeitraume: den Mindeststandard fiir Zell. Durch die Ausweit-

Die Busanbindung soll wie bisher bis 23 Uhr ung des Bedienungsangebotes sowie das an-

beibebehalten werden. schlielende AST-Angebot in den Nachtstunden
ist eine Bedienung von Zell bis 23 Uhr weiterhin
gewahrleistet.

23.5 Kapitel 6.5.2 Planungslinien: Da Bushaltestellen prinzipiell Bedarfshaltestel-len |Es sollen grundsatzlich alle Halte-
Im Hinblick auf eine schnellere Beforderung soll  [sind, wird durch eine Auflassung wenig nach- stellen auf dem Linienweg bedient
gepruft werden, ob einzelne Haltestellen (z.B. gefragter Haltestellen nur eine geringe Beschleu- |werden, die zur Umsetzung des
Johannesberg Kirche) sinnvoll sind. nigung erzielt. Eine Auflassung von Haltestellen [Anforderungsprofils notwendig sind.

wirde zudem dem Anforderungsprofil des NVP
widersprechen und wird deshalb nicht beflr-
wortet.
23.6 Kapitel 6.5.2 Planungslinien: In der SVZ bildet die Anbindung mit AST-Linien |Kenntnisnahme

Es soll dauerhaft eine 60 Min.-Taktung wie bei der
Planungslinie H2 in der SVZ geben. Analog zur
Planungslinie H1 sollen diese Fahrten bis nach
Istergiesel erfolgen.

den Mindeststandard fiir Zell. Das AST wird dabei
im 60 Min.-Takt bis Istergiesel angeboten.
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24 Zirkenbach 24.1 Kapitel 6.5.2 Planungslinien: Das Bedienungsangebot mit kiinftig 3 Linien in Kenntnisnahme
Schreiben OV vom Die Fuhrung der Planungslinien H1 + H2 soll ab  [Kohlhaus soll fir eine neue Bedienung des nérd-
10.07.2018 der Haltestelle "Ronsbachstrafl3e" tiber die Brau- |lichen Gewerbegebiets Kohlhaus genutzt wer-
hausstral’e zum ZOB erfolgen. den. Um die Verbindung Zell - ZOB herzustellen
und dabei die bestehenden Linien in Kohlhaus
unverandert zu lassen, ist in der Angebotskon-
zeption die FUhrung der Planungslinie H Uber die
MehlerstralRe zum ZOB und Stadtschloss vor-
gesehen. Eine Anbindung an die Brauhausstr. soll
Uber einen Umstieg im Bereich Ronsbach-stral3e
hergestellt werden. In der Umsetzungs-planung
ist die Abstimmung der drei Buslinien noch im
Detail zu prufen.
24.2 Kapitel 4.7 Bedienungsqualitat + In der HVZ bildet gemal3 Anforderungsprofil Kenntnisnahme
Kapitel 6.4 Bedienungszeitraume: der 60-Minuten-Takt den Mindeststandard fur
Es soll ein 30 Min.-Takt in der HVZ eingerichtet  [Zirkenbach. Die finanziellen Auswirkungen einer
werden. (s. auch Pkt. 24.8) Taktverdichtung auf 30 Minuten kénnen im Rah-
men der Umsetzungsplanung ermittelt werden.
24.3 Kapitel 4.7 Bedienungsqualitat + In der SVZ bildet die Anbindung mit AST-Linien  |Die Prifung, ob in der SVZ eine
Kapitel 6.4 Bedienungszeitraume: den Mindeststandard fiir Zirkenbach. Das AST Bedienung mit Linienbussen statt
An Sonn- und Feiertagen soll eine Bedienung im |wird dabei im 60 Min.-Takt angeboten. Die Bei- |AST erfolgen kann, ist vor allem
60 Minuten-Takt wie bei der Planungslinie H2 behaltung einer Busbedienung in der SVZ wird im [unter dem Aspekt der Wirtschaft-
eingerichtet werden. Umsetzungskonzept gepriift. lichkeit durchzuftihren.
24.4 Kapitel 6.5.2 Planungslinien: Die Beibehaltung der bisherigen Linienfihrung Die bisherige Linienfuhrung in der

Die bisherige Linienfuhrung in der SVZ Uber
Westring - Niederrode - Zell - Johannesberg soll
beibehalten werden.

widerspricht dem Anforderungsprofil und kann
deshalb nicht beflrwortet werden (unterschied-
liche Linienwege in HVZ/SVZ). Im Rahmen der
Umsetzungsplanung fur den AST-Verkehr wird
gepruft, inwieweit die Bedienung der stidwest-
lichen Stadtteile attraktiv gestaltet werden kann.

SVZ soll nicht beibehalten werden.
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24.5 Kapitel 4.7 Bedienungsqualitét + Im NVP ist eine Ausweitung der Bedienungs- Kenntnisnahme
Kapitel 6.4 Bedienungszeitraume: zeiten von HVZ und SVZ vorgesehen. Das AST-
Eine AST-Bedienung bis 01:00 Uhr soll als Angebot soll ebenfalls erweitert werden und die
Mindestbedienung eingerichtet werden. néchtliche Bedienungsliicke mit Linienbussen
abdecken.
24.6 Kapitel 4.7 Bedienungsqualitat + Der Nahverkehrsplan definiert keine Anforderun- [Kenntnisnahme
Kapitel 6.4 Bedienungszeitrdume: gen an Sonderfahrten im Veranstaltungsverkehr,
Bei Sonderveranstaltungen sollen auch kinftig sondern beschreibt das Mindestangebot im
Zusatzbusse nach 23:00 Uhr angeboten werden. |Linienverkehr. Dies schliel3t weitergehende Be-
dienungsangebote nicht aus. Die stadtischen
Gremien haben hierzu gesondert zu entschei-den.
Hierbei ist dann zu prifen, inwieweit das AST-
Angebot ausreichend ist.
24.7 Kapitel 4.7 Bedienungsqualitat + Das Anforderungsprofil sieht eine Ausweitung der [Kenntnisnahme
Kapitel 6.4 BedienungszeitrAume: Bedienungszeiten in HVZ und SVZ vor, die im
Samstags soll eine Busbedienung ab 08:00 Uhr |gesamten Stadtgebiet gelten. In der SVZ bildet
sichergestellt werden. die Anbindung mit AST-Linien den Min-
deststandard fir Zirkenbach. Die Beibehaltung
einer Busbedienung in der SVZ wird im Um-
setzungskonzept gepruft.
24.8 Kapitel 6.5.2 Planungslinien: In der SVZ bildet die Anbindung mit AST-Linien |Kenntnisnahme
Die Planungslinie H2 soll an Wochentagen bis den Mindeststandard fur Zell. Das AST wird dabei
Istergiesel bzw. Zell verlangert werden. (s. auch [im 60 Min.-Takt bis Istergiesel angeboten.
Pkt. 24.2)
24.9 Kapitel 6.13 Schilerverkehr: Der Einsatz und die Fahrplangestaltung von Ver- |Es soll eine Untersuchung zur

Das Fahrtenangebot im Schilerverkehr morgens
und mittags soll mit Blick auf die Kapazitaten und
Zeitlagen verbessert werden.

starkerfahrten im Schulerverkehr gehdrt zum
operativen Geschaft des Verkehrsunternehmens
und wird laufend bedarfsweise angepasst. Zur
Optimierung des Schulerverkehrs ist ein Pruf-
auftrag im NVP enthalten.

Ermittlung von Mdglichkeiten der
Optimierung des Schulerverkehrs
durchgefihrt werden.
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Anhdrung Fraktionen (18.06. - 15.07.2018) (Redaktionsschluss: 04.09.2018)

Fraktion . . .
Statverorenets() (5 || i s e
Stadtrat/Stadtratin (SR)
Cbhu 01 keine Stellungnahme Kenntnisnahme
CWE 02 keine Stellungnahme Kenntnisnahme
SPD 03 keine Stellungnahme Kenntnisnahme
FDP 04 keine Stellungnahme Kenntnisnahme
Bindnis90 / Die Griinen 05 keine Stellungnahme Kenntnisnahme
Die Linke.Offene Liste 06 keine Stellungnahme Kenntnisnahme
ehem. REP 07 keine Stellungnahme Kenntnisnahme
SV Riebold, Ute 08.1 Kapitel 4.7 Bedienungsqualitét + Der NVP sieht vor, durch zeitliche Verséatze der  [Der Anregung wird im Kap. 4 "An-
Mail vom 14.07.2018 Kapitel 6.4 Bedienungszeitraume: Fahrplane paralleler Buslinien eine mdglichst forderungsprofil* des NVP-Entwurfs
In dichter besiedelten Quartieren (z.B. Horas, umfassende Taktverdichtung in der Stadtregion [bereits entsprochen und soll in der
Aschenberg, Haimbach, Neuenberg, Minster- Fulda zu erreichen. Hierbei sollen auch die Re- Angebotskonzeption (s. Kap. 6)
feld, FD-Galerie, Edelzell) soll der Takt auf gionalbuslinien integriert werden. Das jeweilige moglichst umfassend umgesetzt
15/30 Minuten (HVZ/SVZ) verdichtet werden. Grundangebot fur unterschiedlich dicht besiedel- |werden.
te und nachfragestarke Stadtbereiche ist in Kap.
4.7 Bedienungsqualitat und 6.4 Bedienungszeit-
raume erlautert.
08.2 Kapitel 4.7 Bedienungsqualitat + Die Kapitel 4.7 Bedienungsqualitat und 6.4 Be- Schichtwechselzeiten groRerer

Kapitel 6.4 Bedienungszeitrdume:

Die Bedienungszeiten sollen besser auf die
Hauptpendlerstrome, Schichtwechselzeiten von
Betrieben und das Freizeitverhalten ausgerichtet
werden.

dienungszeitraume enthalten Hinweise zur Be-

ricksichtigung von Schichtwechselzeiten, Pen-
delbeziehungen und Freizeitverkehre. Inwieweit
dies konkret méglich ist, muss im Rahmen der

Umsetzungsplanung noch geprift werden.

Industrie-/Gewerbegebiete, Haupt-
pendelrouten sowie wesentliche
Freizeitziele sollen moglichst be-
durfnisorientiert in der Umsetzungs-
planung berucksichtigt werden, so-
fern dies betrieblich und wirtschaft-
lich vertretbar ist.




08.3 Kapitel 4.5 ErschlielBungsqualitét: Mit den Haltestellen "Stadtschloss", "Dom", Aufgrund der straRenrdumlichen
Es soll eine Innenstadtlinie eingerichtet bzw. die  ["Robert-Kircher-Straf3e”, "Am Rosengarten”, Ausbaustandards der Straf3en im
ErschlieBung einiger Innenstadtbereiche (z.B. "Loéhertor", "Brauhausstrafe", "Peterstor" und Barockviertel bzw. in der Altstadt
Friedrichstral3e, L6herstral3e, Quartier am Léher- ["Universitatsplatz" sind die genannten Innen- sowie deren Raumnutzungen soll
tor) verbessert werden. stadtbereiche gut erschlossen. Eine weiter- keine eigenstéandige Innenstadtlinie in
gehende dichtere ErschlieBung mit Linien-bussen |diesen Bereichen eingerichtet
ist aufgrund der Ausbaustandards der werden.
AltstadtstraRen in Verbindung mit den Nutz-ungen
der offentlichen StraRenrdume nicht moglich.
08.4 Kapitel 4.5 Erschlielungsqualitat: Neue Wohn- und Gewerbegebiete sollen kinftig [Sofern betrieblich und finanziell

Neue Wohngebiete sollen kiinftig friiher an den
OPNV angebunden werden.

moglichst friihzeitig an den OPNV angebunden
werden, sofern der Zustand von Bau- und Er-
schlieRungsstraf3en sowie der zu erwartende
Baustellenverkehr dies zulassen. Voraussetz-ung
ist jedoch, dass die ErschlieBungsplanung fir das
Gebiet eine betrieblich und wirtschaftlich
vertretbare Befahrung mit Linienbussen ermdg-
licht.

mdglich, sollen neue Wohn- und
Gewerbegebiete friihzeitig an den
OPNV angebunden werden.




08.5

Kapitel 4.14 Schilerverkehr:

Die Verkehrssicherheit im Umfeld von Schulen
soll durch (temporare) Halteverbote fiir Pkw's und
Justierung der Abfahrtszeiten der Verstarker-
busse erhéht werden.

Die allgemeine Sicherstellung einer ausreichen-
den Verkehrssicherheit im Schulumfeld ist kein
NVP-relevantes Thema. Sicherheitsaspekte im
unmittelbaren Umfeld von Haltestellen sowie in
der OPNV-Nutzung werden dagegen sowohl im
NVP als auch bei konkreten MaRnahmen an
Haltestellen geprift und berticksichtigt. Der Ein-
satz und die Fahrplangestaltung von Verstarker-
fahrten im Schilerverkehr gehort zum operativen
Geschaft des Verkehrsunternehmens und wird
laufend bedarfsweise angepasst. Zur Optimier-
ung des Schilerverkehrs ist ein Prifauftrag im
NVP enthalten. Im Ubrigen besteht im Rahmen
von Schulwegplénen die Méglichkeit, Sicher-
heitsdefizite zu ermitteln und aufzuzeigen. Fir die
Aufstellung eines solchen Plans ist die je-weilige
Schule zustandig.

Kenntnisnahme

08.6

Kapitel 4.10 Schnittstellen und intermodale
Verknipfung:

Es sollen die Moglichkeiten der Fahrradmit-
nahme im OPNV ausgeweitet werden.

Die Fahrradmitnahme in den Stadtbuslinien soll
grundsatzlich wahrend der gesamten Bedien-
ungszeiten in der HVZ/SVZ mdglich sein. In Ab-
hangigkeit von Fahrgastaufkommen und Nach-
frage durch Rollstuhlfahrer, Kinderwagen usw.
kann die Mitnahme von Fahrradern jedoch aus-
geschlossen werden. Die Regelungen der Per-
sonenbeforderung sollen deshalb in den Beson-
deren Beforderungsbestimmungen des Verkehrs-
unternehmens angepasst werden.

Die Fahrradmitnahme in den Bus-sen
der Stadtbuslinien soll wahrend der
Bedienungszeiten HVZ/SVZ
grundsatzlich moglich sein. Bei
entsprechender Nachfrage haben
Rollstuhlfahrer, Kinderwagen usw.
Vorrang, eine Fahrradmitnahme kann
dann ausgeschlossen werden. Die
Regelungen zur Personenbe-
férderung sind deshalb zu Uber-
arbeiten.

08.7

Die Situation zum Abstellen von Fahrradern am
Bahnhof sowie bei der Fahrradausleihe sollen
verbessert werden.

Die Radverkehrsforderung wird im Verkehrsent-
wicklungsplan thematisiert. Hierbei wird es auch
Bewertungen, Aussagen und Vorschlage zu den
Themen Abstellanlagen und Fahrradverleih ge-
ben. Die beiden Themen sind nicht NVP-relevant.

Nicht NVP-relevant




08.8

Kapitel 4.12 Tarif + Kapitel 6.11 Tarif:

Die Tarifstruktur soll verbessert werden (z.B.
mittels Kurzstreckenticket, Jobticket fir Kom-
munalbedienstete, Berticksichtigung von
Schichtwechselzeiten).

Die Stadt Fulda ist Mitglied im Rhein-Main-Ver-
kehrsverbund (RMV), der gemass Hess. OPNV-
Gesetz fir die Tarifgestaltung innerhalb des Ver-
kehrsverbundes zusténdig ist. Die Mitglieder des
Verkehrsverbundes sowie die Verkehrsunter-
nehmen haben den Tarif anzuwenden. Die Stadt
Fulda beabsichtigt, im Rahmen einer Tarifstruk-
turreform lokal zugeschnittene Tarifangebote mit
dem Verkehrsverbund zu vereinbaren, um den
OPNV in Fulda attraktiver zu gestalten, z.B. in
Form eines Kurzstreckentickets, einer Mehr-
fahrtenkarte 0.4..

Es sollen Gesprache mit dem RMV
aufgenommen werden mit dem Ziel,
nachfragegerechte und attraktive
Tarifangebote in Fulda anzubieten.
Hierbei soll die LNG Fulda bzw. die
Kommunen der Stadtregion Fulda
moglichst mit eingebunden werden.

08.9

Kapitel 4.15 Finanzierung +

Kapitel 9 Altern. Finanzierungsmaglichkeiten:

Die Einnahmen aus der Stellplatzablésung sol-len
zur Verbesserung des OPNV eingesetzt werden.

Die Stellplatzsatzung der Stadt Fulda sieht die

Verwendung von Einnahmen aus der Ablésung
von Stellplatzen zur Verbesserung des OPNV-

Angebotes nicht vor. Die stadtischen Gremien

mussten hierzu die Satzung andern.

Fir die Finanzierung des OPNV
stehen derzeit unterschiedliche
Finanzierungsquellen und Forder-
moglichkeiten zur Verfigung. Eine
Anderung der Stellplatzsatzung er-
scheint zur Zeit nicht erforderlich.

08.10

Kapitel 4.9 Haltestellen + 6.8 Haltestellen:
WLAN soll an Haltestellen angeboten werden.

In Zusammenhang mit der Ausstattung von
weiteren Haltestellen mit dynamischen Fahr-
gastinformationsanzeigen ist vorgesehen, ein
offentliches WLAN-Angebot einzurichten, sofern
dies mit vertretbarem technischen Aufwand und
Kosten mdglich ist. Der NVP soll diesbezuglich
eine ergdnzende Aussage erhalten.

Bei der Ausstattung von Haltestel-len
mit DFI-Anzeigen soll nach Mdg-
lichkeit auch ein offentliches WLAN-
Angebot eingerichtet werden.




08.11 Kapitel 6.5.3 Umsetzungsstufen: Die im Rahmen der 2. Fortschreibung des NVP  |Die im Entwurf aufgefihrten Maf3-
Die geplanten Mafl3nahmen des NVP sollen auch [als Option dargestellten MalZnahmen dienten nahmen und Prifauftrage sollen
umgesetzt und der NVP kiinftig regel-maRig dazu, aufzuzeigen, wie die Attraktivitat des OPNV |wahrend der vorgesehenen Laufzeit
fortgeschrieben werden. weiter gesteigert werden kann. Aufgrund der 3. Fortschreibung umgesetzt

fehlender Finanzierungen konnten die Maf3- werden, sofern die jeweilige Finanz-
nahmen bislang nicht umgesetzt werden. Auch ierung sichergestellt ist und sons-tige
die Umsetzung der im Entwurf zur 3. Fort- Randbedingungen dies zulas-sen.
schreibung aufgefuihrten MalRnahmen und Prif-  |Die Notwendigkeit einer er-neuten
auftrage bedingt die Bereitstellung entsprechen- |Fortschreibung ist zu ge-gebener Zeit
der Haushalts- und Férdermittel. Die Notwendig- |zu prifen.

keit einer Fortschreibung des NVP soll gemal

Hess. OPNV-Gesetz alle 5 Jahre gepriift wer-den.

Insofern sollte mit Blick auf die mit einer

Uberarbeitung/Fortschreibung verbundenen

Kosten auf einen Automatismus zur Fortschrei-

bung verzichtet werden.

08.12 Kapitel 5.11 Schilerverkehr: Im veroffentlichten Entwurf des NVP wurde ver-  |Kenntnisnahme
Hinweis auf fehlende Anlagen des NVP- sehentlich die Anlage 5.11 zum Schlerverkehr
Entwurfes. nicht mitveréffentlicht. Die Anlage 5.11 wird

deshalb erganzt.
SR Eva-Maria Scholl-Utz  |09.1 Die Stellungnahme deckt sich inhaltlich und im Kenntnisnahme

Mail vom 15.07.2018

Wortlaut weitestgehend mit der Stellungnahme
08. Insofern wird hier auf die einzelnen Aus-sagen
unter Nr. 08.1 bis 08.12 verwiesen.
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NIEDERSCHRIFT
tber die 12. Sitzung des Magistrats am 15.04.2019

Beginn der Sitzung: 09:05 Uhr; Ende der Sitzung: 10:35 Uhr

Anwesend

Hauptamtliche Mitglieder
Birgermeister Dag Wehner
Stadtbaurat Dipl.-Ing. Daniel Schreiner
Ehrenamtliche Mitglieder

Stadtrat Wolfgang Arnold, Stadtrat Stefan Grauel, Stadtratin Sibylle Herbert, Stadtratin
Rita Lehmkuhl, Stadtrat Lothar Plappert, Stadtrat Michael von Weyhe, Stadtratin Heide-

linde Weinberger
Von der Verwaltung
Amtsleiter Andreas Hildebrandt

Entschuldigt

Oberblrgermeister Dr. Heiko Wingenfeld, Stadtratin Christa Joa-Sporer, Stadtrat Rainer
Kohlstruck, Stadtratin Eva-Maria Scholl-Utz, Stadtrat Gerhard Stollberg

e ]

Der Blrgermeister erdffnet die Sitzung. Er stellt fest, dass ordnungsgeman geladen wor-
den und der Magistrat gemés § 68 Abs. 1 HGO beschlussfahig ist.

Einstimmig, O Enthaltungen

124/2019 MAG
Nahverkehrsplan der Stadt Fulda (NVP), 3. Fortschreibung 2019-2023

hier: Einbringung und 1. Beratung

Der Magistrat nimmt den Entwurf des NVP 2019-2023 inkl. Anlagen und Pléne sowie die
Auswertung der Anhérung / Offentlichkeitsbeteiligung zur Kenntnis und beschlieBt, den
stadtischen Gremien die Beschlussfassung des Entwurfes im Grundsatz zu empfehlen.
Zum Fahrplanwechsel Dez. 2019 sollen die in der Vorlage vorgeschlagenen MaBnahmen
umgesetzt werden.

8 Ja-Stimmen, 0 Gegenstimmen, 1 Stimmenthaltung




Protokolinotizen zu TOP 2:

- Die Mdglichkeiten des Anruf-Sammel-Taxi (AST) soll stdrker beworben werden,
um die Nutzung zu férdern.

- Die Busanbindung von Schlitz nach Fulda tiber Horas, mit einer Haltestelle in
Horas, soll zusammen mit dem Landkreis Fulda geprift werden.

- Alternativ soll eine mégliche Schieifenfahrt Fuldatal — Horas gepriift werden.

Der Schriftfihrer In Vertretung
Der Birgermeister

Lothar Happ Dag Wehner




Auszug aus der 4. Sitzung des Ausschusses fiir Wirtschaft und Verkehr vom 13.06.2019

124/2019 AWV
Nahverkehrsplan der Stadt Fulda (NVP), 3. Fortschreibung 2019-2023
- Beschlussfassung

Nach Aufruf des Tagesordnungspunktes flihrt der Vorsitzende unter Bezugnahme auf die Vorlage
sowie die letzte Sitzung des Ausschusses fir Wirtschaft und Verkehr nochmals in die Thematik
ein.

Die Fraktionen hatten bis Ende Mai Gelegenheit, Anderungsantrédge zum NVP einzureichen.
Bislang liegen 10 Antrage der SPD und 7 Antrdge der CDU vor. Herr Hohmann (CWE) erklart, dass
die CWE-Fraktion sich den Antragen der CDU-Fraktion angeschlossen hat und tragt bei der
folgenden Einbringung diese 7 Antrage als gemeinsame Antrdage vor. In der Sitzung werden keine
weiteren Antrage gestellt.

Es wird sich einvernehmlich darauf verstéandigt, zunachst die einzelnen Antrage vorzutragen,
diese zu beraten und zu beschlieBen und am Ende den Gesamtbeschluss liber den NVP
herbeizufiihren.

Sodann werden die Antrage von ihren Fraktionen wie folgt eingebracht:

1. Die SPD-Fraktion beantragt (Antrag Nr. 1), die Stadt, der Kreis und die Klinikum Fulda gAG
schaffen gemeinsam fiir ihre Beschaftigten die Mdglichkeit zur Nutzung eines Job-Tickets.

2. Die SPD-Fraktion beantragt (Antrag Nr. 2), flir groBere Veranstaltungen ein Kombiticket
einzurichten.

3. Die SPD-Fraktion beantragt (Antrag Nr. 3) die Einfihrung einer Senioren-/65-Plus-Jahres- und
Monatskarte durch den RMV in der Stadtregion.

4. Die SPD-Fraktion beantragt (Antrag Nr. 4), flir die Stadtregion Fulda, Petersberg und Kiinzell
ein einheitliches Tarifgebiet herzustellen.

5. Die SPD-Fraktion beantragt (Antrag Nr. 5), zum kommenden Fahrplanwechsel verbindlich ein
Kurzstreckenticket (4 Stationen) und eine Mehrfachkarte einzufihren.

6. Die SPD-Fraktion beantragt (Antrag Nr. 6), den kommenden Fahrplanwechsel durch die
EinfUhrung und eine gezielte Kampagne zur Vermarktung von Jobtickets zu flankieren.

7. Die SPD-Fraktion beantragt (Antrag Nr. 7), erganzend zu den Linienverkehren zum
Busbahnhof bzw. ZOB einen Ringverkehr einzurichten.

8. Die SPD-Fraktion beantragt (Antrag Nr. 8), zwischen dem Siedlungsbereich Sickels,
Niederrode, Zell, Istergiesel, Harmerz und Johannesberg eine Querverbindung in das
Munsterfeld zu schaffen.

9. Die SPD-Fraktion beantragt (Antrag Nr. 9) die Linienfihrung der Linie 3/5 zum
Fahrplanwechsel 2019 in der Schwachverkehrszeit so anzupassen, dass auch die Stadtteile
Niederrode und Istergiesel angebunden werden. Bei Niederrode an der StraBe nach Giesel wird
hierzu eine Haltestelle eingerichtet, die Haltestelle bei Istergiesel an der Mihle wird wieder
aktiviert, die Verkehrsfihrung erfolgt Gber die Niederréder Hohe.

10. Die SPD-Fraktion beantragt (Antrag Nr. 10), alle Stadtteile Fuldas, so auch Glaserzell,
Kammerzell und Lidermind, verlasslich im Stundentakt mit dem Stadtbus anzubinden.

11. Die CDU-Fraktion beantragt (Antrag Nr. 11), das im kurzfristigen Konzept (Anlage 3 der
Magistratsvorlage) ab 12/2019 vorgesehene Anruf-Sammel-Taxi-Angebot (AST-Angebot) fur
das Fuldatal Uber Gléserzell hinaus auch auf Kdmmerzell und Lidermind auszuweiten und
klinftig in der Hauptverkehrszeit (HVZ) zeitlich versetzt mit dem stindlichen
Regionalbusverkehr einen 30 Minuten-Takt zu ermdglichen. Der AST-Verkehr wird in der HVZ



ohne Zuschlag zum Buspreis angeboten. Nach 2 Jahren ist das Fahrgastaufkommen im
Fuldatal auszuwerten und bei ausreichender Nachfrage eine Stadtbuslinie einzurichten.

12. Die CDU-Fraktion beantragt (Antrag Nr. 12), die Stadt und der Verkehrstrager (Rhénenergie)
werden generell das AST-Angebot als komplementdres Nahverkehrsangebot qualitativ
(organisatorisch-technisch) und kundenfreundlich weiter entwickeln sowie aktiv in der
Offentlichkeit bekanntmachen und bewerben. Dabei sind die analogen und digitalen Fahrplane
insgesamt, vor allem aber im Hinblick auf die Angebotszeiten fiir den AST-Verkehr in den
Schwachverkehrszeiten (SVZ) ubersichtlicher zu gestalten und in den digitalen OPNV-
Informationssystemen leicht bedienbar zuganglich zu machen.

13. Die CDU-Fraktion beantragt (Antrag Nr. 13), dass das AST-Angebot auch in den SVZ der
Samstagnachmittage zwischen 15:00 Uhr und 19:00 Uhr halbstlindig zwischen den dann
bestehenden 60 Minutentakten der Buslinien einzurichten ist.

14.Die CDU-Fraktion beantragt (Antrag Nr. 14), dass die Linie Bronnzell baldmdglichst tiber
Hirtsrain/BrauhausstraBe zum Busbahnhof (Stadtschloss) gefiihrt werden soll, wie im NVP
(Steckbrief G1) vorgeschlagen.

15. Die CDU-Fraktion beantragt (Antrag Nr. 15), die Linie Maberzell tiber die Unterstadt (Robert-
Kircher-StraBe/Am Rosengarten) zu fihren.

16. Die CDU-Fraktion beantragt (Antrag Nr. 16), die Linie Haimbach direkt ohne Schleife zur
Bardoschule von der Haimbacher StraBe (iber die LangebriickenstraBe zum Busbahnhof zu
fihren.

Grund: Diese Verbindung ist eine der kiinftig meistgenutzten Linien, die beschleunigt in die
Stadt fihren muss. Flr den Schulverkehr zur Bardoschule ist eine Sonderlésung zu finden.

17.Die CDU-Fraktion begriB3t die Verbesserung der Anbindung des I-Parks West mit einer
Zusatzfahrt zum Schichtwechsel am Morgen (vgl. Anlage 3 der Mag.-Vorlage) und beantragt
(Antrag Nr. 17), die gleiche Lésung auch zum Schichtende am Abend um ca. 22:15 Uhr zu
gewahrleisten.

Nach Einbringung der Antrdge erldutern der Stadtbaurat und Herr Thaler auf Anfrage zunachst
nochmals detailliert das durchgefihrte Anhérungsverfahren. Unter anderem wurden die
Ortsbeirate auf freiwilliger Basis angehoért, die Ergebnisse ihrer eingereichten
Anregungen/Anderungsantrdge sind in der Anlage 2.3 des NVP aufgefiihrt.

Vor Aufruf der einzelnen Antrdge empfiehlt der Vorsitzende, die Antréage Nr. 1 - 6 der SPD-
Fraktion gemeinsam zu beraten, da es sich hierbei um Anliegen handelt, deren Umsetzung von
der Zustimmung des Verkehrstragers (Tarifhoheit) bzw. der angesprochenen Institutionen
abhangig ist und somit nicht in der Entscheidungshoheit des Ausschusses liegt.

zul. -6.:

Die Inhalte der einzelnen Antrage werden diskutiert. Es besteht Einvernehmen dariber, dass die
Intentionen der Antrage Nr. 1, 2 sowie 4 bis 6 in dem unter Ziffer 6.11 des NVP aufgefiihrten
Katalogs enthalten sind. Da es sich hierbei um Anliegen handelt, die die Tarifhoheit des RMV
betreffen, kann der Ausschuss demzufolge mit seinen Einzelbeschllssen nicht eingreifen, sondern
lediglich den Magistrat mit der Aufnahme entsprechender Verhandlungen mit dem RMV
beauftragen. Die antragstellende Fraktion ist sich dessen bewusst und wollte mit der nochmaligen
Stellung der Antrage lediglich bewirken, dass die Punkte unter Ziffer 6.11 als verbindliche
Handlungsauftrage an den Magistrat verstanden werden.

Im Hinblick auf die Antrage zum Jobticket wird der Oberblirgermeister darum gebeten, in einer
der nachsten Sitzungen des AWV Uber den aktuellen Sachstand hinsichtlich der Verhandlungen
mit dem RMV zu berichten.



Die Einfihrung des Seniorentickets durch das Land Hessen erfolgt verbindlich zum 01.01.2020 in
Form eines Jahrestickets. Ein Monatsticket ist von Seiten des RMV nicht vorgesehen und misste,
wie die anderen Tarifvarianten (Kurzstreckenticket, Streifenkarte usw.) auch, mit dem RMV
verhandelt werden.

Der Ausschuss flir Wirtschaft und Verkehr beschlieBt, dass die unter Ziffer 6.11 aufgefiihrten
Punkte des NVP als verbindliche Handlungsauftrage an den Magistrat weitergeleitet werden.
Damit wird den Intentionen der SPD-Fraktion Antrage Nr. 1, 2 sowie 4 bis 6 entsprochen. Dem
Anliegen des Antrages Nr. 3 wird durch die Einflihrung des Seniorentickets zum 01.01.2020 durch
das Land Hessen Rechnung getragen.

Einstimmig, 0 Enthaltungen

Zu7.-9.:

Der Stadtbaurat erklart zum Antrag Nr. 7, dass ein Fachgutachter die Einflihrung eines
Ringverkehrs in der Stadt Fulda geprift hat und zu dem Ergebnis gekommen ist, dass ein solcher
sich nicht bewahren wirde.

Die Antrage Nr. 7, 8 und 9 der SPD-Fraktion werden separat abgestimmt und alle bei 2 Ja-
Stimmen (SPD), 6 Nein-Stimmen (CDU, CWE) und 3 Enthaltungen (Grine, LioM FD, FDP)
mehrheitlich abgelehnt.

zu 10.und 11.:
Die Einfihrung des AST im Fuldatal zu den HVZ ohne Zuschlag fir den einzelnen Nutzer wird
kontrovers diskutiert. Griinde dafir und dagegen werden umfassend ausgetauscht.

Sodann wird der Antrag Nr. 10 der SPD-Fraktion bei 2 Ja-Stimmen (SPD), 6 Nein-Stimmen (CDU,
CWE) und 3 Enthaltungen (Grine, LioM FD, FDP) mehrheitlich abgelehnt.

Der Antrag Nr. 11 der CDU-Fraktion wird bei 3 Enthaltungen (SPD, Griine) einstimmig
angenommen.

zu 12.:
Der Antrag Nr. 12 der CDU-Fraktion wird bei 3 Enthaltungen (SPD, Griine) einstimmig
angenommen.

zu 13.:
Der Antrag Nr. 13 der CDU-Fraktion wird bei 7 Ja-Stimmen (CDU, CWE, FDP), 3 Nein-Stimmen
(SPD, LioM FD) und 1 Enthaltung (Griine) mehrheitlich angenommen.

zu 14.:
Der Antrag Nr. 14 der CDU-Fraktion wird bei 3 Enthaltungen (SPD, Griine) einstimmig
angenommen.

zu 15.:
Der Antrag Nr. 15 der CDU-Fraktion wird bei 3 Enthaltungen (Grlne, LioM FD, FDP) einstimmig
angenommen.

zu 16.:
Der Antrag Nr. 16 der CDU-Fraktion wird bei 4 Enthaltungen (SPD, Griine, LioM FD) einstimmig
angenommen.

zu 17.:

Der Antrag Nr. 17 der CDU-Fraktion wird bei 1 Enthaltung (Grine) einstimmig angenommen.

Von Seiten der SPD-Fraktion wird angeregt, die derzeitige Buslinie 5B von der Fulda-Galerie Uber
die HaderwaldstraBe kommend mit einer Schleife tber die Bushaltestelle ,,Bardoschule™ zur



LangebriickenstraBe zu fithren. Der Stadtbaurat sichert zu, die Anregung im Rahmen der
konkreten Fahrplangestaltung zu prifen.

Der vom Magistrat vorgelegte Nahverkehrsplan der Stadt Fulda, 3. Fortschreibung 2019 - 2023 in
der Fassung der Vorlage Nr. 124/2019 vom 15.05.2019 (NVP) wird mit der MaBgabe beschlossen,
dass bei der Umsetzung die in Anlage 3 der Vorlage genannten MaBnahmen zum Fahrplanwechsel
12/2019 so umgesetzt werden, dass die in der Sitzung vom 13.06.2019 beschlossenen Vorgaben

bzw. Anderungen beriicksichtigt werden.

Einstimmig, 3 Enthaltungen (SPD, LioM FD)

Fulda, 13.06.2019

Der Ausschussvorsitzende



Auszug aus der 3. Sitzung des Ausschusses fiir Wirtschaft und Verkehr vom 02.05.2019

124/2019 AWV
Nahverkehrsplan der Stadt Fulda (NVP), 3. Fortschreibung 2019-2023
- Einbringung und 1. Beratung

Nach einer allgemeinen Einfihrung durch den Vorsitzenden geben der Stadtbaurat und Herr
Thaler unter Bezugnahme auf die Vorlage zunachst einen umfassenden Einblick in die
Zielkonzeption des Planes, die neben einer Verbesserung des Streckenplanes auch eine
verbesserte Ausstattung der Busse sowie den barrierefreien Ausbau der Haltestellen
bericksichtigt.

Daran anschlieBend wird detailliert die Angebotskonzeption vorgestellt, die aus den Erkenntnissen
der Erfassung des IST-Zustandes, der Beschreibung des Anforderungsprofils und der darauf
basierenden Mangelanalyse entwickelt worden ist. Die Umsetzung der einzelnen MaBnahmen
steht jedoch unter dem Vorbehalt ihrer Finanzierbarkeit, der Generierung von Férdermitteln, der
Vorlage aller sonstigen zu beachtenden Randbedingungen sowie einer Beratung und
Beschlussfassung in den zustandigen stadtischen Gremien.

Die MaBnahmen, die bereits zum Fahrplanwechsel 12/2019 umgesetzt werden sollen (z.B. allg.
Attraktivierung des AST-Angebotes in den Abend- und Nachtstunden, Beschleunigung aller Linien
durch Verkilirzung der Standzeiten am Busbahnhof ,Stadtschloss™), werden ebenfalls ausfiihrlich
dargestellt.

Daran anknilpfend ergibt sich eine umfassende Diskussion Gber den NVP, in deren Verla