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— VORWORT

Stadtbaurat Daniel Schreiner

Sehr geehrte Damen und Herren,
liebe Interessierte,

das Forderprogramm ,Wachstum und nachhaltige
Erneuerung” wird erstmals in der Historie der Stad-
tebauférderung durchgefiihrt. Es legt, dem Namen

entsprechend, den Fokus der Stadtentwicklung und

der Stadtreparatur auf die Freirdume, Griinflachen,
Wegeverbindungen und Aufenthaltsqualitdten der
Naherholungsrdume. Wir waren sehr erfreut, dass
wir mit unserem Konzept aufgenommen wurden,
um parallel zu den wichtigen MaBnahmen fiir die
Landesgartenschau 2023 weitere Akzente setzen
und wichtige Investitionen fiir die Zukunft durch-
fuhren zu kénnen.

Neben wichtigen Wegeverbindungen, die erneu-
ert oder geschaffen werden sollen, zur Vernetzung
der Stadtrdume mit dem Naherholungsgebiet der
Fulda-Aue und Anreizen fir den Umgang mit pri-
vatem Griin in Wohnsiedlungen liegt der Fokus des
Programms auf der Herrichtung von Infrastruktur
im Grlinen, die unser Streben nach Sozialkontakten
genauso unterstiitzt wie den zunehmend wichtiger
werdenden Transport von Inhalten der Umweltbil-
dung.

Fir letztere Punkte werden mit hohem Aufwand
Konzepte flr Spiel- und Aufenthaltsrdume fiir alle
Altersklassen sowie die Neuausrichtung des Hei-
mattiergartens erarbeitet.

Wir erhoffen uns positive Wirkungen der ange-
strebten EinzelmaBnahmen, die in dieser Broschire
auch dargestellt werden. Allen Birgerinnen und
Birgern und auch allen Kindern danken wir schon
jetzt fiir das mannigfaltige Engagement in den un-
terschiedlichen Beteiligungsformaten, mit denen
die Umsetzung an den jeweiligen Nutzerbedrfnis-
sen orientiert werden kann.

Dank lhnen und Euch hat in Fulda Stadtgriin Zu-
kunft.

Ihr Stadtbaurat Daniel Schreiner
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EINFUHRUNG |/ ZUSAMMENFASSUNG

Attraktive durchgriinte Freirdume sind wesentliche
Basis fuir nachhaltige Stadtentwicklung. Dabei ha-
ben sich die sozialen und gesellschaftlichen Rah-
menbedingungen des Stadtlebens in den letzten
Jahren grundlegend gewandelt, was auch Einfluss
auf die urbanen Freirdume hat. Vielerorts herrscht
erheblicher Bedarf an Griin- und Freirdumen. Die
zunehmend divergierende Stadtgesellschaft und
der demografische Wandel erfordern mehr wohn-
ortnahe und abwechslungsreiche Pldtze und Parks.
Der Mobilitdtswandel bedingt eine Neuinterpreta-
tion des StraBenraums und der Wegenetze - die
Stadt der kurzen Wege sollte immer eine Stadt der
schonen, vernetzten, barrierearmen und durch-
griinten Wege sein, um sie zu FuB und mit dem
Fahrrad zu erleben. Der Klimawandel macht grund-
legende Anpassungsstrategien in den Freirdumen
notwendig.

Die stadtischen Frei- und Griinrdume haben Po-
tenzial flr gesundes Leben in der Stadt, fir Na-
turerfahrung, flr birgerschaftliches Miteinander
und gleichzeitig auch Potenzial fiir den Erhalt und
Ausbau vielfaltiger biologischer Strukturen. Das In-
teresse der Blirgerinnen und Biirger am Griin in der
Stadt ist hoch.

Fulda wird mit dem Projekt ,Westpark und neue
Griinstrukturen” im Rahmen des Bundespro-
gramms ,Wachstum und nachhaltige Erneuerung"
seit 2018 gefdrdert. Urspriinglich war das Projekt
Teil des Bundesprogramms ,Zukunft Stadtgriin”.
Durch einen Beschluss des Bundes und der Lander
gilt ab 2020 eine neue Struktur der Stadtebauforde-
rung. Zukiinftig konzentriert sich die Férderung auf
drei statt auf sechs Programme. MaBnahmen zum
Klimaschutz bzw. zur Anpassung an den Klimawan-

del, insbesondere zur Verbesserung der griinen Inf-

rastruktur (beispielsweise des Stadtgriins), missen
nun in allen drei Fordersdulen Berlicksichtigung
finden. Die Inhalte aus dem Programm ,Zukunft
Stadtgrin® sind damit in diesen drei Program-
men aufgegangen. Das Integrierte Stddtebauliche
Entwicklungskonzept ,Westpark und neue Griin-
strukturen” wurde in das neue Bundesprogramm
Wachstum und nachhaltige Erneuerung” aufge-
nommen. Das Programm beschaftigt sich in erster
Linie mit der Gestaltung lebenswerter Quartiere.

Mit dem Integrierten Stddtebaulichen Entwick-
lungskonzept ,Westpark und neue Griinstruktu-
ren" schafft die Stadt Fulda die Voraussetzungen
fir eine nachhaltige Weiterentwicklung der vor-
handenen Griinstrukturen und Freirdume - in der
Fuldaaue und den angrenzenden Quartieren. Die
vorgeschlagenen MaBnahmen leisten einen Bei-
trag zur Lebens- und Wohnqualitdt, zur Herstellung
multifunktionaler Griin- und Freiflachen von 6ko-
logischer, sozialer und stadtebaulicher Bedeutung,
zur Vernetzung von Griin- und Freirdumen und zur
gesellschaftlichen Teilhabe. Sie tragen zur Verbes-
serung des Stadtklimas und der Umweltgerechtig-
keit, zum Erhalt der biologischen Vielfalt und zur
Naturerfahrung bei.

Vorgeschlagen werden neben klassischen Aufwer-
tungsmaBnahmen in den Griinrdumen auch stad-
tebauliche und verkehrliche Ideen und Zielsetzun-
gen, die die Forderziele des Programms Wachstum
und nachhaltige Erneuerung sinnvoll erganzen.

Wachstum und nachhaltige Erneuerung Integriertes stadtebauliches Entwicklungskonzept Fulda 07



O " ANALYSE



Abb.1
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Dom zu Fulda

GESAMTSTADTISCHER RAHMEN

Die Stadt Fulda, in Osthessen gelegen, hat derzeit
ca. 68.000 Einwohnerinnen und Einwohner. Sied-
lungsstrukturell bildet Fulda mit den benachbarten
Gemeinden Petersberg, Kiinzell und Eichenzell die
JStadtregion Fulda” mit ca. 105.000 Einwohne-
rinnen und Einwohnern. Als  Oberzentrum ist die
Stadt Fulda das wirtschaftliche, administrative und
kulturelle Zentrum fiir den osthessischen Raum mit
einem groBen Einzugsbereich mit rund 250.000
Einwohnerinnen und Einwohnern in einem landlich
strukturierten Raum. Von seiner wirtschaftlichen
und demografischen Situation' her gehort die Stadt
zu den stabilen Mittelstddten. Als Wirtschaftszent-
rum und Wohngemeinde ist sie durch eine solide
Einkommenssituation, geringe soziale Belastung
und Bevdlkerungswachstum gekennzeichnet.

Mit seiner historischen Altstadt und dem Barock-
viertel sowie der landschaftlich reizvollen Lage

Abb.2  historische Altstadt mit hoher Aufenthalts- und
Lebensqualitat

zwischen Vogelsberg und Rhon ist die Stadt Fulda
bedeutendes touristisches Ziel. Die zentrale Lage
und die hervorragende Anbindung an das Schie-
nen- und StraBennetz machen Fulda zu einem be-
liebten Tagungs- und Kongressstandort. Fulda ist
Hochschulstadt mit einer wachsenden Hochschule
mit derzeit fast 10.000 Studierenden und starker
internationaler Ausrichtung. Der mittelstandsge-
pragte und vielfdltige Branchenmix flihrt zu einem
deutlichen Einpendler-Uberschuss, in Verbindung
mit einem intensiven Kfz-Verkehrsaufkommen
zwischen Oberzentrum und landlichem Umland.
Der Anteil des motorisierten Individualverkehrs im
Modal Split der Fuldaer Bevolkerung ist im bun-
desweiten Vergleich betrachtet héher, der Anteil
im Radverkehr und OPNV etwas niedriger. Gleich-
zeitig ist Fulda eine Stadt der FuBgéngerinnen und
FuBgdnger. Der FuBverkehrsanteil ist hoch - ein
Indiz fir grundsatzlich gute Bedingungen bei der
Nahmobilitit.2 Sowohl in der Altstadt als auch in
den angrenzenden Stadtteilen gibt es eine ausge-
pragte Freiraumstruktur fiir zu FuBB gehende Men-
schen - mit Wegen, die abseits der stark befahrenen
StraBen verlaufen, mit Durchgdngen durch Quar-
tiere, Treppen und vielen FuBwegen durch die Park-
anlagen. Dazu kommt in der Innenstadt ein dichtes
Netz an interessanten Stadtplatzen.
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Abb.3  Ausschnitt Flachennutzungsplan mit Fuldaaue und Fordergebietsrahmen

Das hohe Kfz-Aufkommen, beglinstigt auch durch
die rdumliche Lage lokaler Gewerbegebiete im Wes-
ten des Stadtgebietes und die Anbindung an das
tberdrtliche StraBennetz im Osten, flhrt zu einem
Verkehrsaufkommen quer durch den Kernstadtbe-
reich Fuldas. Fiir einige Jahre gehorte die Stadt Ful-
da zu den Kommunen in Deutschland, in denen die
Grenzwerte fiir Stickoxide Uberschritten wurden.
Fulda hat sich zum Ziel gesetzt, die Grenzwerte fir
Stickoxide einzuhalten.

Die Stadt entwickelt dazu MaBnahmen, Projekte
sowie neue ldeen, um eine effektive Schadstoff-
reduzierung zu erreichen. So wurde wurde der
Masterplan Green City Fulda erarbeitet, der unter
anderem die Férderung des Radverkehrs vorsieht.®

Der Stadtgrundriss stellt sich durchgriint dar und
besteht aus ausgedehnten Naherholungsflachen
in der freien Landschaft sowie verschiedenen
Schutzgebieten, groBzlgigen innerstadtischen

Wachstum und nachhaltige Erneuerung Integriertes stadtebauliches Entwicklungskonzept Fulda

Abb.4  Stadt- und Landschaftsraum mit Ausblicken

Abb.5 autogerecht ausgebaute Verkehrsinfrastrukturen,
2.B. Kreuzung BardostraBe-Frankfurter StraBBe

on
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Abb.6  Fulda hat einen hohen FuBverkehrsanteil, vgl. Modal Split im Binnen- und
Gesamtverkehr

Parkanlagen und wohnungsnahen, kleinrdumigen
Freiflachen. Fulda verfligt Gber 389 ha 6ffentliche
Griinflachen, wozu neben den Parkanlagen auch 85
Kinderspielplatze, 17 Bolzplatze und 24 Friedhdfe
zihlen.* Die Freiraumstrukturen werden wesent-
lich durch die in nérdlicher Richtung flieBende
Fulda mit der angrenzenden weitrdumigen und in
wesentlichen Teilen geschitzten Auenlandschaft
geprdgt. Die Kernstadt und die groBen Gewerbege-
biete befinden sich dstlich der Fulda.

Die Fuldaaue ist Uberschwemmungsgebiet fiir
Hochwasser® und bildet eine stadtklimatisch be-
deutsame Kaltluftschneise. Sie ist mit den wertvol-
len Kaltluft- und Frischluftentstehungssystemen
des Umlandes verknlpft und tragt maBgeblich zur
nachtlichen Abkiihlung der Stadt bei.® Im Weiteren
werden die Freiraumstrukturen Fuldas durch eine
landwirtschaftlich gepragte Kuppenlandschaft mit
kleinen Muldentélern, so genannte Hohlen, be-
stimmt.

Die freirdumliche Situation Fuldas ist im Grundsatz
sehr gut. Dennoch gibt es in einigen Bereichen der
Stadt Defizite: bei der Gestaltung der vielbefahre-
nen StraBenriume, den Ubergingen zwischen 6f-
fentlichem und privatem Raum, bei einigen Park-
und Griinanlagen und der Griinflachenvernetzung,

bei Wegebeziehungen fiir zu FuB gehende Men-
schen und Radfahrende, bei der Gestaltung der
Freirdume als Orte der Kommunikation und Begeg-
nung sowie bei der freirdumlichen Einbindung von

6 as 1 ) 3 4

Geb3uden und Infrastrukturbauwerken.

Abb.7 hohe Bedeutung der Fuldaaue fiir das Stadtklima, vgl. Klimafunktionskarte fir
die Stadtregion Fulda
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So stellt die Fuldaaue, trotz hoher landschafts-
raumlicher Qualitat, eine Zdsur im Wegenetz und
bei den freirdumlichen Strukturen dar, vor allem in
ihrer Verkntipfungsfunktion mit der Stadt. Diese Si-
tuation wurde durch die Stadt Fulda friihzeitig er-
kannt. Auf Héhe der Kernstadt wurde die Fuldaaue
1994 im Zuge der Landesgartenschau als Auenpark
mit einem neuen bzw. erweiterten Wegenetz kon-
zipiert und die Verkntipfungen mit der Innenstadt
verbessert.

Mit der Landesgartenschau 2023 soll dieses Kon-
zept der nachhaltigen Entwicklung weitergefiihrt
werden. Der Auenpark wird in Richtung Suden er-
weitert und mit den Gewerbeansiedlungen an der
Frankfurter StraBe verknipft. Der westlich gelegene
Hoéhenstadtteil Fulda Galerie wird Uber neue Frei-
raumstrukturen und Wege fir den FuB- und Rad-
verkehr angebunden.

Seit 2019 ist Fulda Sternenstadt. Die Stadt will mit
intelligenten Lésungen gegen Lichtverschmutzung
kdmpfen und ist damit Vorbild fiir andere Kommu-

nen.

Abb.8  wertvoller Landschaftsraum Fulda und Fuldaaue

Abb.9  wichtige Funktion der Fuldaaue als Hochwasserriickhalteraum,
vgl. Hochwasserrisikokarte

Wachstum und nachhaltige Erneuerung Integriertes stadtebauliches Entwicklungskonzept Fulda 013
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WIRTSCHAFTSSTRUKTUR

Die Stadt Fulda als Oberzentrum in Osthessen an
den Grenzen zu Bayern und Thiringen verzeichnet
seit jeher einen Uberdurchschnittlichen Anteil an
kleinen und mittleren Familienunternenmen. Zum
Teil sind diese als Global Player weltmarktfiihrend
in unterschiedlichen Branchen tatig. Zahlreiche
Hidden Champions erbringen Héchstleistungen in
Entwicklung, Produktion und Service.

Seit Uber 20 Jahren verzeichnet die Region Fulda
die niedrigste Arbeitslosenquote in Hessen. Im Jahr
2018 lag sie im Durchschnitt bei 2,8 Prozent. Insbe-
sondere die guten Rahmenbedingungen der Stadt
Fulda tragen zu dieser Entwicklung bei, wie z.B.
der stetige Einwohnerzuwachs (s.a. Bevélkerungs-
struktur, S. 15), die ausgewogene demographische
Struktur, ein gesunder Branchenmix und ein gutes
Investitionsklima.

Die Innovationskraft dieser dynamischen Entwick-
lung spiegelt sich wieder in einem ausgeprdgten
Netzwerk aus Wirtschaftsférderung, Bildungsqua-
litdt der heimischen Schulen und Hochschule sowie
der verkehrstechnisch optimalen Lage an Haupt-
magistralen im bundesweiten StraBen- und Schie-
nennetz. Die Realisierung eines Kongresszentrums
in unmittelbarer N&dhe des ICE-Bahnhofs verlieh
Fulda als Wirtschaftsstandort einen zusdtzlichen
Schub.

Die Lage mitten in Deutschland und das Einzugs-
gebiet mit tber 400.000 Einwohnerinnen und Ein-
wohnern sowie die Kombination aus Lebensqualitat
des landlichen Raums und Nahtstelle zum Rhein-
Main-Gebiet verspricht fiir Fachkrdfte eine hohe
Attraktivitat.

Auch im Férdergebiet finden sich neben kleinen fa-
milienbetriebenen Handwerksbetrieben mittelstan-
dische Global Player. Deren Gewerbeliegenschaften
kénnen im Sinne des Férderprogramms Gber eine
Anreizforderung deutlich an Attraktivitdt gewin-
nen. Das problematische Element dieser Areale
zeigt sich in vollfldchiger Versiegelung, unattrak-
tiven, unstrukturierten Fassadenflachen und nicht
genutzten Dachflachen. Hier liegt ein enormes Po-
tenzial zur Steigerung des okologischen Stadtkli-
mas durch Begriinung in Kombination mit Nutzung
von Solarenergie®

Wachstum und nachhaltige Erneuerung Integriertes stadtebauliches Entwicklungskonzept Fulda
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BEVOLKERUNGSSTRUKTUR

Fulda ist eine wachsende Stadt. Zum 31.12.2019
waren 69.168 Einwohnerinnen und Einwohner in
der Stadt gemeldet, davon 11.654 auslandische
Menschen. Dies entspricht einem Anteil von 16,8
%. Aufgrund der Attraktivitdt von Stadt und Um-
land, der zentralen Lage und guten Anbindung so-
wie der guten wirtschaftlichen Situation ist Fulda
interessant flr junge Familien, die hier nach Studi-
um und Berufsausbildung ihren Wohnort wahlen.
Im Férdergebiet selbst leben mit Stand 31.12.2019
1.235 Menschen. Der Anteil an Ausldnderinnen und
Auslandern ist mit 28,1 % hoher als in der Gesamt-
stadt.

Die Wohnquartiere im Fordergebiet sind attraktiv
fir Familien, was am vergleichweise hohen Anteil
an Kindern und Jugendlichen sowie Menschen zwi-
schen 26 und 35 Jahren gut ablesbar ist.

Trotz der im Vergleich zur Gesamtbevdlkerungszahl
Fuldas geringen Wohnbevolkerungszahl im Forder-
gebiet ist die Bedeutung des Gebiets fur die Ge-
samtstadt sehr hoch. Mit der Fuldaaue als wichtige
Griinachse, zentralen Nutzungsstrukturen fiir Frei-
zeit und Erholung sowie wichtigen Wegebeziehun-
gen hat das Fordergebiet eine Ausstrahlwirkung
und zentrale Funktion fiir die Gesamtstadt.
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Abb.12  Entwicklung der Wohnbevdlkerung in der Stadt Fulda
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Abb.10 Einwohnerinnen und Einwohner Fulda
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Abb.11  Einwohnerinnen und Einwohner im Fordergebiet
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Abb.13  Planungshinweiskarte der Stadtregion Fulda

Eine Grundlage flr das Integrierte Stadtebauliche
Entwicklungskonzept ,Westpark und neue Grin-
strukturen” ist die Klimaanalyse der Stadtregion
Fulda aus dem Jahr 2016. Die Inhalte der Planungs-
hinweiskarte sind fir die Erarbeitung stddtebauli-
cher und landschaftsplanerischer Konzepte grund-
legend.

Besonders wichtig sind die Naturrdume mit ihrer
Belliftungsqualitat, die positive Wechselwirkungen
zum bebauten Stadtraum hervorrufen. Sie miissen
in ihrer Qualitdt und Funktion geschiitzt werden.
Neben diesen besonders schiitzenswerten Arealen
gibt es Flachen, auf denen unter Beriicksichtigung
der klimatischen Belange eine bauliche Entwicklung
vertraglich ist. Vor allem Flachen, die sich nicht in
direkten Wirkbezug zum Agglomerationsraum der
Stadt Fulda befinden, bieten demnach die Mdglich-
keit, bei Beachtung von z.B. Gebdudeausrichtung
oder Vegetationsanteil bauliche Entwicklungen zu
ermdéglichen.

Die in der Klimaanalyse ausgewiesenen urbanen
Belastungsbereiche sollten aus stadtklimatischer
Sicht saniert werden. In ihnen sollten die Beluf-
tungsverhéltnisse verbessert bzw. ausgebaut wer-
den. Innerstadtische Ausgleichsflachen missen er-
halten und geschitzt werden, eine Vernetzung der
Griinrdume ist anzustreben.’
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Der Masterplan Green City Fulda, welcher ebenfalls
Grundlage fir die Erarbeitung des vorliegenden In-
tegrierten Stadtebaulichen Entwicklungskonzepts
ist, fihrt vorhandene, geplante und erganzende
Strategien und MaBnahmen zur Reduktion des
NO2-AusstoBes zusammen. Sie sind geeignet, die
Luftqualitdt in der Stadt (und auch in der Region)
Fulda zu verbessern und sollen dazu beitragen, die
Entwicklung einer nachhaltigeren und stadtver-
traglicheren Mobilitat in Fulda im Allgemeinen zu
fordern.

Das Handlungskonzept weist sechs Handlungsfel-
der mit insgesamt 21 MaBnahmen aus. Dazu gehd-
ren die Forderung von Radverkehr und OPNV. Ein
wichtiger Schwerpunkt des Masterplans liegt auf
der Férderung der Elektromobilitat. Sie ist wesent-
licher Bestandteil zur lokalen Emissionsminderung
im Mobilitits-/ Verkehrsbereich und bietet einige
Ansatzpunkte mit kommunaler Einflussméglichkeit.
Deshalb wird der Aufbau einer Ladeinfrastruktur
fur Elektrofahrzeuge und die Unterbringung von E-
Ladesdulen im offentlichen Raum bei der Planung
zukilinftiger Projekte empfohlen.

Der Masterplan macht deutlich, dass nicht allein
ein Handlungsfeld zielfihrend ist. Notwendig ist
die integrierte Betrachtung und Umsetzung un-
terschiedlich wirkender bzw. unterschiedlich adres-
sierter MalBnahmen, um einen mess- und sichtba-

ren Erfolg zu erzielen.

Der Masterplan ist deshalb nicht als abgeschlosse-
nes statisches Dokument zu verstehen, sondern als
Einstieg in einen kontinuierlichen Prozess.™

Abb.14 Radfahrerinnen und Radfahrer in der Fuldaaue

Abb.15  Wegekreuzung in der Fuldaaue

Wachstum und nachhaltige Erneuerung Integriertes stadtebauliches Entwicklungskonzept Fulda 017
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RAUMLICHE BETRACHTUNG

DES FORDERGEBIETES

Der Untersuchungsrahmen fiir das vorliegende ISEK
betrdgt 83 ha. Ein Schwerpunkt liegt in der westli-
chen Fuldaaue im Areal zwischen Deutschem Feu-
erwehr-Museum und Umweltzentrum, welches zur
Landesgartenschau 1994 umgestaltet wurde. Dazu
kommen Teile des angrenzenden Stadtteils Neu-
enberg sowie Bereiche des zukiinftigen Westparks,
so das Muldental zwischen den Stadtteilen Fulda
Galerie und Neuenberg, in dem sich der Tiergarten
befindet. Ostlich der Fulda gehdren Gewerbeareale
und Wohnquartiere der Kernstadt Stid-West zum
Fordergebiet, dazu zwei kleinere Parkanlagen.

Den Flachen innerhalb des Fordergebietes kommt,
zusammen mit den angrenzenden Arealen der
Landesgartenschau 2023, eine wichtige Gelenk-

und Verkniipfungsfunktion zu: rdumlich zwischen
Kernstadt und den westlichen Stadtteilen, inhalt-
lich durch die Vernetzung von Griinstrukturen und
Wegen, durch die Verknlipfung von Fuldaaue mit
den angrenzenden Quartieren. Verkniipfungen gibt
es auch zwischen o6ffentlichen Freiraumstrukturen
und privaten Grundstiicken.

Fuldaaue und Tiergarten haben einen hohen Stel-
lenwert fir Naherholung und Landschaftsschutz.
Ihre Bedeutung reicht tber die Grenze des Férder-
gebietes deutlich hinaus - mit hoher Ausstrahlwir-
kung auf das gesamte Stadtgebiet.
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STADTTEIL NEUENBERGY

WESTPARK

FULDA-AUE

Abb.16 Férdergebietsrahmen (siehe Plan im Anhang S.120)

FULDAAUE UND AUENPARK

Die Fulda durchquert das Stadtgebiet innerhalb
einer weitrdumigen Auenlandschaft in nordlicher
Richtung. Die Fuldaaue ist in wesentlichen Teilen
als Landschaftsschutzgebiet ausgewiesen. Mit ih-
ren tiefliegenden Uberschwemmungswiesen st
die Fuldaaue wichtiger Hochwasserriickhalteraum.
Auf Héhe der Kernstadt wurde die Fuldaaue im
Zuge der Landesgartenschau 1994 als Auenpark
konzipiert. Intensive Freizeitnutzungen verbinden
sich hier mit naturbezogener Erholung und Biotop-
schutz. Von Bedeutung ist die Aue auch aufgrund
ihrer Verknlpfungsfunktion mit den angrenzen-
den Quartieren. Durch die Fuldaaue verlduft der
uberregionale Radweg R1, ein beliebter Radwan-
derweg, der auch eine wichtige Achse firr die in-
nerstadtische Radmobilitdt ist. Der Radweg mar-
kiert die Grenze des Landschaftsschutzgebietes. Er
erschlieBt als gemeinsamer FuB- und Radweg die
Fuldaaue. Dabei ist der Auenpark zwischen Deut-
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KERNSTADT SUD-WEST

schem Feuerwehr-Museum und Umweltzentrum
nicht Teil des Landschaftsschutzgebietes.

Das dynamische FlieBverhalten der Fulda hat einen
weiten Landschaftsraum geschaffen, dessen Uber-
gangsbereiche zur Stadt zu Riickseiten wurden, da
sich die Stadt von der Aue weg entwickelte. Die Be-
deutung von Fluss und Auenlandschaft erschlieBt
sich deshalb erst innerhalb der Aue. Die Verknip-
fung zwischen Stadt und Aue sowie die Durchquer-
barkeit fiir zu FuB gehende Menschen und Rad-
fahrende ist, trotz vielfltiger Uberarbeitungen der
letzten Jahrzehnte, verbesserungsbedirftig.

Innerhalb des Auenparkes liegen verstreut das
Deutsche Feuerwehr-Museum, der Standort des
Deutschen Roten Kreuzes und das Umweltzentrum.
Dazu kommen eine Skateanlage sowie verschie-
dene Angebote flir Sport, Bewegung und Aufent-
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halt. Der Auenpark erfreut sich groBer Beliebtheit.
Jedoch sind manche Angebote, wie z.B. die Skate-
anlage, nicht mehr zeitgemaf. Der Radweg R1 und
das Umweltzentrum entsprechen nicht mehr den
aktuellen Nutzungsfrequenzen.

NEUENBERG

Westlich an die Fuldaaue grenzt Neuenberg an, ein
dorflich bzw. vorstadtisch gepragter Stadtteil mit
etwas Uber 1.000 Bewohnerinnen und Bewohnern.
Im nordlichen Bereich wird der Stadtteil durch die
BundesstraBe 254/BardostraBe von der Fuldaaue
getrennt, eine vierspurige HauptverkehrstraBe in
Dammlage. Auf Hohe des Klosterwiesenweges gibt
es einen FuBgédngertunnel in die Aue. Im stidlichen
Teil Neuenbergs grenzen Garten von Wohngrund-
stuicken an die Fuldaaue. Den nérdlichen Abschluss
Neuenbergs bildet der Andreasberg mit der katho-
lischen Pfarrkirche St. Andreas. Das weitrdumige,
durchgriinte Areal des ehemaligen Klosters Neu-
enberg beherbergt eine Bildungsstatte der Dio-
zese Fulda, das Bonifatiushaus. Wichtige StraBen
im Quartier sind die Neuenberger StraBe und die
Sickelser StraBe, welche mit einer Briicke Uber die
Tallage gefinrt wird.

In der Fordergebietskulisse Wachstum und nach-
haltige Erneuerung sind die Areale zwischen Neu-
enberger StraBe und Aue enthalten. Dieser Bereich
unterliegt einem deutlichen Wandel mit Nachver-
dichtung und sich teilweise wenig einfligenden Ge-
bduden. Der StraBenraum der Neuenberger Stral3e
hat funktionale und gestalterische Defizite und ist
wenig fuBganger- und radfahrfreundlich. Die Uber-
gange zwischen Quartier und Aue sowie zwischen
privatem und offentlichem Raum sind verbesse-
rungsbedurftig.

WESTPARK

Den Ubergang zwischen Fuldaaue und westlich
gelegenem Hohenstadtteil Fulda Galerie markieren
landwirtschaftliche Flachen und ein langgestreck-
tes Muldental, in dem sich der Tiergarten befindet.
Die Anlage ist in die Jahre gekommen und verzeich-
net einen baulich hohen Sanierungsbedarf. Erneu-
erungs- und Optimierungsbedarf haben auch die
Wegeverbindungen innerhalb des Tiergartens und
in der Anbindung an die Innenstadt sowie den um-
gebenden Landschaftsraum.

KERNSTADT SUD-OST

Die Kernstadt Stid-Ost grenzt 6stlich an die Fulda-
aue an. Das Fordergebiet beinhaltet Griinflachen
und Parks wie den Uferbereich der Fulda entlang
des Freibades Rosenau, die Parkanlagen Badegarten
und Martin-Luther-Platz, Teile des Wohngebiets
Stidend und ausgedehnte Gewerbe- und Industrie-
areale. Mit der BardostraBe, die in West-Ost-Rich-
tung, und der Frankfurter StraBe, die in Nord-Siid-
Richtung verlduft, befinden sich im Fordergebiet
zwei stark befahrene VerkehrstraBen. Das Gebiet
ist durch eine Gemengelage unterschiedlicher Her-
ausforderungen gekennzeichnet. Neben einer star-
ken Barrierewirkung der StraBen ist die fuBldufige
Anbindung der Fuldaaue ungiinstig. Problematisch
sind teilweise die Ubergdnge zwischen privatem
und offentlichem Raum, die Parkplatzflichen und
Hofe der Gewerbegrundstiicke sowie das 6ffent-
liche StraBenbegleitgriin. Die beiden stddtischen
Parkanlagen sind erneuerungsbedrftig.
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THEMATISCHE BETRACHTUNG

DES FORDERGEBIETES

Im Sinne der Zielsetzungen des Férderprogramms
bietet es sich an, das Fordergebiet thematisch nach
Leitthemen zu gliedern. Dadurch lassen sich stad-
tebauliche und freirdumliche Strukturen und ihre
Vernetzung z.B. in Griinanlagen, Verkehrsachsen
und Quartieren sowie Nutzungen und Nutzungs-
anforderungen vergleichen und ibergreifende Ziel-
setzungen formulieren, die sich dann auf dhnliche
Strukturen im Fordergebiet oder im erweiterten
Stadtraum Ubertragen lassen.

Leitthemen:

» Inseln in der Landschaft

» Zugidnge und Schwellen

» Wegestrukturen und Lenkung

» menschenfreundliche StraBenrdume

» Quartiere mit Identitat

Nachfolgend sind die Teilrdume, Bauwerke und
Nutzungen diesen Leitthemen zugeordnet. Die Aus-

wahl erfolgte nach dem Hauptthema, auch wenn
meistens noch weitere Themen denkbar sind.

Wachstum und nachhaltige Erneuerung Integriertes stadtebauliches Entwicklungskonzept Fulda
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INSELN IN DER LANDSCHAFT

Die Fuldaaue ist in ihrer Gesamtheit ein griner
Landschaftsraum, der mit der freien Landschaft
eng verknlpft ist. Im Stadtgebiet gibt es neben dem
Landschaftsschutzgebiet landwirtschaftlich ge-
nutzte Flachen und intensiv genutzte Parkflichen.
Im Landschaftsraum der Fulda verteilen sich unter-
schiedliche Bauwerke bzw. Nutzungsangebote. Im
Férdergebiet sind dies:

» Deutsches Feuerwehr-Museum

» Deutsches Rotes Kreuz

» Umweltzentrum + Gartenkultur Fulda e.V.

» Tiergarten Fulda e.V.

» Skateanlage und Sport- und Bewegungsangebo-
te im Aue-Park

Die Nutzungen bilden ihrem Charakter nach Inseln
in der Landschaft. Anders als Inseln, die vom Was-
ser aus betrachtet nur Vorder- und keine Riicksei-
ten haben, haben die Nutzungen in der Aue Vorder-
und Rickseiten mit teils mangelhaft gestalteten
Riickseiten oder ungeniligender Vernetzung mit der
Umgebung.
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Abb.17 Leitthema Inseln in der Landschaft

DEUTSCHES FEUERWEHR-MUSEUM
UND DEUTSCHES ROTES KREUZ

Das Deutsche Feuerwehr-Museum in Trdgerschaft
des Deutschen Feuerwehr-Museum Fulda e.V. stellt
auf 1.600 m? die Geschichte des Feuerwehrwesens
dar. Das Museum wird jahrlich von 25.000 Gasten
besucht. Der Baukdrper stammt aus dem Jahr 1988.
Er wird durch eine neuere Abstellhalle in einfacher
Bauweise ergdnzt. Zwischen beiden Geb&dudeteilen
befindet sich eine geschotterte Fldche fiir Ausstel-
lungsfahrzeuge, daneben ein Besucherparkplatz.
Vor dem Museumseingang befinden sich ein kleiner
Garten mit Pflanzen, die Bezug zu Feuer haben, so-
wie Busabstellplatze.

Das Feuerwehr-Museum mdochte sein Angebot er-
weitern, mindestens mit einem Café, mittelfristig
mit erweiterten Ausstellungsrdumen. Das Museum
schatzt seinen zuklnftigen Raumbedarf auf 4.000
m? Bruttoraumflache.
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Im Standort des Deutschen Roten Kreuzes (DRK)
befinden sich Biiro- und Seminarrdume, dazu kom-
men unterschiedliche Einsatzfahrzeuge mit Gara-
gen und Werkstatten. Aktuell haben 8 Rettungs-
einsatzfahrzeuge und 8 sonstige Einsatzfahrzeuge
hier ihren Platz. Am Standort arbeiten rund 25 Be-
schaftigte der Verwaltung sowie 40 bis 50 Fahre-
rinnen und Fahrer, die zu unterschiedlichen Zeiten

Parkende Autos
verdecken die Sicht
auf das Musaum

Parkierungssituation
ungeregelt!

Abb.18 Analyse Deutsches Feuerwehr-Museum
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Mighichkeit filr
Erwaiterung’ Anba:

Abstelihallen oder
Museum?

Abb.20 Analyse Deutsches Feuerwehr-Museum

eingesetzt sind. Am Wochenende oder abends fin-
den Erste-Hilfe-Kurse statt.

Der umzdunte Gebaudekomplex besteht aus ei-
nem zweigeschossigen Biirogebdude, Garagen und
Werkstatthallen sowie einer Stellplatzanlage fir ca.
30 Kraftfahrzeuge. Es gibt Ideen fiir eine Verlage-
rung des DRK, da die Raumlichkeiten zu klein sind
und nicht mehr heutigen Nutzungsanforderun-
gen entsprechen. Ein Teil der Biros befindet sich
in Containern. Die Ausfahrt der Rettungseinsatz-
fahrzeuge fuhrt durch Neuenberg und verursacht
aufgrund der Umwegigkeit unndtigen Zeitverlust.

Die Lage beider Grundstiicke in der Aue erklart sich
aus verkehrsplanerischen Uberlegungen der 1970er
und 1980er Jahre. Damals war in der Fuldaaue eine
Stadtautobahn geplant. Die Baukorper pragen den
Landschaftsraum, fiigen sich allerdings nur gering
ein. Das Museum mit seinem eher geschlossenen
Baukorper verhindert Ein- und Ausblicke und ver-
schenkt viel Potenzial durch mangelnde Wechsel-
wirkungen zwischen Innen und AuBen. Zuféllig
Vorbeikommende Ubersehen das Museum leicht.
Das Grundstick des DRK wirkt ungeordnet und
prasentiert sich zum Park mit abweisenden Fronten
sowie Zaunanlagen.

Gehdirt das in einen Park?

Hatastrophenzentrum
wirkt wie ein Fremit

Katastrophenschutz-
zantrum bessar zu

integreren?

Abb.22 Analyse DRK

Zwischen Feuerwehr-Museum und DRK verlauft die
St. LaurentiusstraBe mit Zufahrt von der Neuenber-
ger StraBe aus. Als wichtiger Zugang in die Aue
wird sie durch ein Sammelsurium parkender Kraft-
fahrzeuge sowie Objekte wie Kleidercontainer oder
Stiicke aus dem Kontext der Feuerwehr geprégt.

SKATEANLAGE UND SPORT- UND BE-
WEGUNGSANGEBOTE IM AUE-PARK
Nordlich des Feuerwehr-Museums befinden sich
eine Skateanlage und ein Spielbereich. Die Skate-
anlage besteht aus einer asphaltierten Flache, auf
der verschiedene Skateobjekte installiert sind. Die
Anlage ist umz&dunt und liegt versteckt im Randbe-
reich des Parks im Ubergang zur Sickelser StraBe.
Die unter Bdumen gelegene Flache bietet im Som-
mer viel Schatten. In Richtung Fulda schlieBt sich
ein Spielbereich fiir groBere Kinder an. Neben einer
Rohrenrutsche mit markantem Rutschenturm gibt
es eine Doppelschaukel und eine Seilbahn. Die fir
ihre Entstehungszeit in den 1990er Jahren typische
Skateanlage entspricht nicht mehr heutigen Anfor-
derungen und ist (beraltert. Das Spielangebot ist
angesichts der stadtraumlichen Bedeutung und der
Nutzungsfrequenzen des Auenparks klein und we-
nig differenziert.

Wachstum und nachhaltige Erneuerung Integriertes stadtebauliches Entwicklungskonzept Fulda

Stdlich des Standortes des DRK befinden sich in-
tensiv genutzte Parkbereiche mit hochwertig ge-
stalteten Flachen, die im Zuge der Landesgarten-
schau 1994 realisiert wurden. In den letzten Jahren
wurden mit sogenannten Erwachsenensportgerd-
ten Bewegungsangebote ergdnzt. Herausstechend
ist der Workout-Bereich mit einer Calisthenics-
Anlage und Kraftsportgerdten. Fir Kinder ist der
Hoéhepunkt des Parks der Teich mit seinem SeilfloB3
aus der Gartenschauzeit.

Fulda hat eine aktive Skateszene. Die Skaterinnen
und Skater bewerten den naturnahen Charakter
und die Beschattung durch Bdume positiv, da auch
an heiBen Tagen das Skaten angenehm ist. Beman-
gelt werden das Alter der Anlage sowie das wenig
differenzierte Angebot, der Zaun, die geringe Inte-
gration der Anlage in den Park sowie Nutzungs-
konflikte mit Kindern sowie Fahranfdngerinnen
und Fahranfangern. Der Workoutbereich mit der
Calisthenics-Anlage wird intensiv genutzt. Die Nut-
zenden winschen allerdings eine differenziertere
Ausgestaltung und zusatzlich einen Parkourbereich.
Kritisiert werden Konflikte mit kleineren Kindern,
die mangels anderer Angebote die Sportgerdte zum
Spielen nutzen.

Der Auenpark bietet im Grundsatz gute Vorausset-
zungen fir Spiel und Bewegung. Die Angebote rich-
ten sich an (junge) Erwachsene, Jugendliche sowie
groBere Kinder. Jedoch ist die konkrete Ausgestal-
tung nicht auf die Bedrfnisse heutiger junger bzw.
bewegungsaffiner Menschen ausgerichtet. Es fehlt
an einem zeitgemaBen und differenzierten Angebot
fur Skaten, BMX-Fahren und Parkoursport. Es fehlt
an frei zugdnglichen, multifunktional nutzbaren
Angeboten fiir Sport und Bewegung, beispielsweise
auch fur Ballspiele. Angebote fiir Madchen sowie
Spiel- und Bewegungsangebote fir kleinere Kinder
fehlen ganzlich.

UMWELTZENTRUM + GARTENKULTUR
FULDA EV.

Bedeutender Nutzungsschwerpunkt im Auenpark
ist das Umweltzentrum, welches durch einen ge-
meinnitzigen Verein betrieben wird. Fast 8.000 Be-
sucherinnen und Besucher nutzen jahrlich die 250
bis 300 Kurse, gartnern im 4.000 gm groB3en Lehr-,
Arbeits- und Apothekergarten oder besuchen das
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Flr welche Nutzer
gruppen soll der Skate-
park ausgelegt sein?

Abb.23 Analyse Sport- und Bewegungsangebote

Offnung zur Sickelser
ffan van

Offnung der Skater.
lage rum Park

Abb.24 Analyse Sport- und Bewegungsangebote

Ml

Jugend = Skaten =
ausreichendes Angebot?

Abb.25 Analyse Sport- und Bewegungsangebote

Und was machaen
die Madchen?

Abb.26 Analyse Sport- und Bewegungsangebote
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Abb.28 Analyse Umweltzentrum

Abb.31 Analyse Umweltzentrum

N Hneippheckean ist

Parkeingang!

Bistro mit seinen 30 bis 40 AuBenpladtzen. Die Ge-
bdude des Umweltzentrums &ffnen sich Richtung
Norden zum Garten, was eine geschitzte Innen-
hofsituation ermdglicht. Das Grundstiick wird
durch eine Hecke begrenzt. Die Sldseite ist durch
das begriinte und begehbare Dach landschaftlich
formuliert.

Neben dem Umweltzentrum befindet sich unter
einer Pergola-Konstruktion ein Kneipp-Wassertret-
becken, welches durch einen Stabgitterzaun von
den offentlichen Bereichen abgegrenzt ist. Stidlich
des Umweltzentrums grenzt ein Parkplatz an, der
auch dem benachbarten Stadion dient und zusatz-
lich einen Wohnmobilstellplatz beherbergt. Die Zu-
fahrt zum Umweltzentrum erfolgt Uber den Park-
platz. Richtung Neuenberger StraBe schlieBt sich
eine geschotterte Flache an.

Die Rdumlichkeiten des Umweltzentrums sind be-
engt. Die Aktiven haben Ideen fir eine Erweiterung
entwickelt. Gewiinscht wird ein Café, welches einen
ganzjahrigen Betrieb und die Nutzung fiir Veran-
staltungen erméglicht. Der Bedarf wird auf 250 m?
Bruttoflache geschatzt.

Geometrie, Ausprdgung und Ausrichtung des
Baukorpers des Umweltzentrums bedingen, dass
es heute keine definierte Zufahrtssituation und
keinen Eingang von Stden gibt. Auch der Auen-
park erschlieBt sich vom Parkplatz aus uber eine
Rickseitensituation, die durch das eingezdunte
Kneippbecken in Verbindung mit eingewachsenen
Strauch- und Baumpflanzungen noch verstarkt
wird.

TIERGARTEN FULDA EV.

Der Tiergarten befindet sich, angrenzend an den
Stadtteil Neuenberg, in einem Muldental mit einer
langgestreckten Graben- und Hohlwegstruktur und
einem kleinen FlieBgewdsser. Die Hohle verbindet
die Fuldaaue mit dem etwa 50 Meter hoher gelege-
nen westlichen Plateau, auf dem der Stadtteil Fulda
Galerie liegt. Die Hohle ist mit wertvollem Baumbe-
stand aus vorwiegend Eichen, Eschen und Ahornen
locker bewachsen.

Wachstum und nachhaltige Erneuerung Integriertes stadtebauliches Entwicklungskonzept Fulda

Zeitgemalle
Tierhaltung?

Abb.32 Analyse Tiergarten

In der geschitzten Lage der schattigen Hohle fand
nach 1945 der Geflligelzuchtverein gute Bedingun-
gen fir seine Arbeit. Der Verein errichtete Volieren
fur unterschiedliche Vogelarten. Aus dem Gefli-
gelzuchtverein ging 1965 der heutige Tragerverein
Heimattiergarten e.V. Fulda-Neuenberg hervor, der
den Tiergarten ehrenamtlich betreibt und sich tiber
Spenden, Eintrittsgelder und Ertrdge aus Futterti-
tenverkauf finanziert. Die Zufahrt/der Zuweg er-
folgt Uber den Stadtteil Neuenberg.

Der Tiergarten ist beliebtes Naherholungsziel fir
Familien mit Kindern und begriiBt jahrlich 20.000
Gaste. Er hat Erlebniswert flr die gesamte Stadt-
region.

Die gesamte Anlage ist in die Jahre gekommen und
hat einen baulich hohen Sanierungsbedarf. Tier-
haltung, Prasentation und Besucheransprache sind
nicht mehr zeitgemaB. Sanierungs- und optimie-
rungsbedirftig sind die Wegeverbindungen inner-
halb des Tiergartens, die Vernetzung mit der Land-
schaft und den angrenzenden Stadtteilen sowie die
Verbindung mit der Innenstadt. Erneuert werden
mussen Leitungsinfrastruktur sowie Entwéasserung
und der Erosionsschutz an den Hangen.
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Die Landschaftshohle soll freigestellt werden von
Gebduden. Ein neues Wirtschaftsgebdude und ein
Multifunktionsgebdude (Torhaus) mit Warmhaus,
Schulungsrdumen und Gastronomie sollen den
Tiergarten in seinen Funktionen und als Ausflugs-
ziel fir die Region aufwerten.

Abb.33 Analyse Tiergarten
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ZUGANGE UND SCHWELLEN

Zuginge und Schwellen markieren Ubergénge. Sie
laden ein oder sperren ab. Im Fordergebiet gibt es
mehrere Zugangs- und Schwellensituationen: zwi-
schen Stadt und Fuldaaue, StraBen und Fuldaaue,
StraBen und Parks sowie Auenlandschaft und Ful-
da. Eine ansprechende und offene Gestaltung der
Ubergéange verbessert die Zugénglichkeit der Fulda-
aue, die Mobilitdt fir zu FuB gehende Menschen
und Radfahrende sowie die Rickseitensituation.

Sichere und einladende Zugdnge von den StraBen
her sind notwendig, um Barrieren abzubauen und
das Ubergewicht von Verkehrsinfrastrukturen fiir
den motorisierten Verkehr zu verringern. Der punk-
tuelle Abbau der Schwelle zwischen Aue und Fulda
verbessert die Erlebbarkeit der Fulda und erhoht das
Verstandnis flir Wasser in der Stadt.

Anbindung an die
Fuldaaue aktuell nur Gber

T

den Parkplatz mit
schmalen Wegen und

éé Pollern maéglich
i =

Abb.34 Analyse Verknupfung Innenstadt Fuldaaue, Beispiel Kaufland

Abb.35 Analyse Verkniipfung Innenstadt Fuldaaue, Beispiel Parkplatze

Rickseite der Stadt!
Die Rickseite der Fuldaaue!
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Abb.36 Leitthema Zugédnge und Schwellen

ZUGANG KAUFLAND

Uber das Grundstiick des heutigen ,Kaufland" mit
seiner ebenerdigen Stellplatzanlage zwischen Ein-
kaufsmarkt und Aue verlduft ein beliebter Zugang
zur Fuldaaue. Er ist funktional und gestalterisch
defizitdr. Das Grundstiick bildet mit seiner star-
ken Versiegelung eine deutliche Rickseite zum
Stadtraum und wird seiner Bedeutung als Gelenk
zwischen Innenstadt und Fuldaaue nicht gerecht.
Am Ubergang an den HaupterschlieBungsweg in
der Aue kommt es zu Nutzungskonflikten mit dem
Radverkehr.

Verbesserungsbediirftig ist die Anbindung an die
Aue. Das Grundstiick selbst bietet Potenzial flr
Entsiegelungs- bzw. BegriinungsmaBnahmen oder
innerstadtische Nachverdichtung - im Sinne
nachhaltiger Stadt- und Quartiersentwicklung mit
Vorteilen flr das Stadtgrin. Das Grundstiick steht
stellvertretend fiir diese Situation. Die Situation ist
folglich auf andere Gewerbegrundstiicke entlang
der Fuldaaue libertragbar.

Einkaufen in der Innen-
stadt (fufibufig)

Ausnutzung des Grund
stlcks ing

Abb.37 Analyse Verkniipfung Innenstadt Fuldaaue, Bei-
spiel Kaufland

ichtachsen zur Fuldaaue
sind vorhanden

Abb.38 Analyse Verknupfung Innenstadt Fuldaaue, Bei-
spiel Kaufland
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Besonderheiten
auf dam Wag!

Abb.39 Analyse Verknlipfung Innenstadt Fuldaaue, Bei-
spiel Gerbergasse

Abb.41 Analyse Verknupfung Innenstadt Fuldaaue, Bei-
spiel Gerbergasse

ZUGANG GERBERGASSE

Ein weiterer Zugang in die Fuldaaue verlauft tber
die Gerbergasse. Die Gerbergasse schafft die An-
bindung von der Innenstadt tber die LéherstraBe,
die wiederum Teil der historischen in Ost-West-
Richtung verlaufenden HandelsstraB3e Via Regia ist.
Die Gerbergasse quert die StraBe am Rosengarten
und schlieBt neben dem Parkhaus an die Fuldaaue
an. Eine Aufwertung der Gerbergasse kann die Ver-
knipfung von Innenstadt und Fuldaaue verbessern.
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Abb.40 Analyse Verkniipfung Innenstadt Fuldaaue, Bei-
spiel Gerbergasse

Ein Brunnenplatz auf
dem ¥Wag in die Fuldasus

Abb.42 Analyse Verknupfung Innenstadt Fuldaaue, Bei-
spiel Gerbergasse, erneuerungsbedirftiger Brunnen

Ist hier schon
Stadt oder Land?

Abb.43 Analyse Sickelser StraBe

ZUGANG SICKELSER STRABE

Die Sickelser StraBe ist ihrem Charakter und Aus-
baustandard nach eine Bundesstrale, dabei ist die
verkehrliche Belastung mit maximal 7.800 Kraft-
fahrzeugen/Tag vergleichsweise gering. Ihre Brei-
te und die landschaftliche Ausbildung der Rander
bewirkt, dass sie als Uberortliche StraBe und nicht
als StadtstraBe wahrgenommen wird und zum (zu)
schnellen Fahren einlddt.

Der StraBeraum ist entweder frei von Bebauung
oder die Bebauung ist durch Begriinung abge-
schirmt. Fuldaaue und Auenpark sind von der Stra-
Be aus kaum wahrnehmbar. Die Uberginge bzw.
Eingdnge sind gering inszeniert und kaum auffind-
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_\ Wo ist die Fuldaaue?

Wo kann ich mit
dem Fahrrad fahren?

bar. Das Miteinander unterschiedlicher Verkehrs-
arten wird durch die Dominanz des motorisierten
Verkehrs erschwert. Sicherheit fiir zu FuB gehende
Menschen muss mit aufwendigen Lichtsignalan-
lagen hergestellt werden. Die Perspektive fiir zu
FuB gehende Menschen und Radfahrende ist nur
teilweise beriicksichtigt.
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WEGESTRUKTUREN UND LENKUNG

Wege flir FuB und Rad dienen nicht nur der Er-
schlieBung des Stadtraums. Sie sind Bewegungs-
raume fur Alltagsbewegung, Kommunikationsorte,
wichtiger Baustein flir umweltfreundliche Stadt-
mobilitdt und bei entsprechender Gestaltung be-
deutende Griinachsen. Eine Stadt mit einem attrak-
tiven Wegenetz, enger Verkniipfung zwischen Stadt
und Griinrdumen sowie differenzierten Angeboten
fur FuB und Rad férdert den Umweltverbund und
macht Lust auf Bewegung, starkt Teilhabe und so-
ziales Miteinander.

WEGENETZ

Das FuB- und Radwegenetz im Férdergebiet weist
Licken auf und erfordert Anpassungen bzw. Ergén-
zungen. Die Gestaltung des Wegenetzes ist im Hin-
blick auf die Gartenschau von Bedeutung. Sie sollte

Wer irampeit da?
Hier fehit gin Wig)

-

Abb.44 Analyse fehlende oder schlechte Wege

Strafe ladt ein,
schnell zu fahren! S

Abb.45 Analyse fehlender Radweg

aber auch unabhdngig von temporaren Absperrun-
gen im Gartenschaujahr dauerhaft méglichst vie-
le unterschiedliche Optionen fiir zu Ful gehende
Menschen und Radfahrende bieten.

Notwendig sind FuBwegeverbindungen fur Alltag
und Freizeit - mit verschiedenen Langen und Erleb-
nismoglichkeiten - sowie Optionen fiir Rundwege.
Sinnvoll sind differenzierte Radwege flr Freizeit
und schnelle Fahrten im Alltag mit Anschluss an die
Stadtteile. Der Tiergarten sollte so integriert wer-
den, dass er nicht als Barriere innerhalb der Wege-
netze wirkt. Das Netz muss an den Fuldaradweg an-
gebunden werden und sollte abwechslungsreiche
Ausblicke auf die angrenzenden Landschafts- und
Stadtrdume ermdglichen. Liicken und Defizite gibt
es auch im Wegenetz im Bereich Stid-Ost. Hier gibt
es nur wenige sichere Uberwege, die Querungen
haben kurze Ampelschaltungen, es fehlt an Verbin-
dungen in die Aue. Einige FuBwege bedirfen einer
besseren Gestaltung (Befestigung, Beleuchtung
und Begriinung), um Teil der Alltagsmobilitit zu
FuB gehender Menschen zu werden.

FULDARADWEG

Im Zuge der Landesgartenschau 1994 wurde ein
Wegenetz realisiert, welches der ErschlieBung von
Fuldaaue und Auenpark dient. Der Hauptweg ver-
lauft am Rand teilweise hochwertiger, geschiitzter
Landschaftsstrukturen und bindet die angrenzen-
den Stadtquartiere (Altstadt, Neuenberg, Stdend)
sowie die Nutzungen innerhalb der Aue an (z.B.
Sportanlagen, Feuerwehr-Museum und Umwelt-
zentrum). Der Weg ist gleichzeitig Teil des hessi-
schen Fernradweges R1, der wegen seiner mode-
raten und leichten Wegeflihrung zu den beliebten
Radwanderwegen Deutschlands zahlt.
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Abb.46 Leitthema Wegestrukturen und Lenkung

Erholungssuchende, Familien mit Kindern, Joggen-
de, Fahrradfahrende und Radtouristen teilen sich
heute den 3,0 m breiten Weg. Die Nutzungsfre-
quenzen sind sehr hoch, was zu Konflikten fihrt.
Die steigende Zahl an Pedelecs und zukiinftig E-
Rollern wird die Situation weiter verscharfen. Der
Weg ist flir eine gemeinsame Nutzung als FuB- und
Radweg zu schmal. Besonders problematisch sind
Einmindungsbereiche und Wegkreuzungen. Sie
erfordern hohe Aufmerksamkeit, sind allerdings
teilweise erst unmittelbar vor den Kreuzungsbe-
reichen wahrnehmbar. Kreuzungen und Einmiin-
dungsbereiche erfordern deshalb eine besondere
Gestaltung.
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Abb.47 Analyse Fuldaradweg

Abb.48 Analyse Fuldaradweg

Fehlende
Hierarchisierung
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MENSCHENFREUNDLICHE STRABENRAUME

StraBen dienen priméar der Fortbewegung, erful-
len jedoch eine Reihe weiterer Funktionen fiir das
Stadtleben. Sie verknlpfen den &ffentlichen mit
dem privaten Raum und prdgen mit ihrer Gestal-
tung wesentlich das Gesicht einer Stadt. StraBen-
rdume bilden den wohnortnahsten Freiraum, ihre
Gestaltung wirkt unmittelbar auf das Wohlbefin-
den der Anwohnerinnen und Anwohner. Ein attrak-
tiv, sicher und begriint gestalteter StraBen- bzw.
Verkehrsraum mit ausreichend Platz fir zu FuB
Gehende und Radfahrende trdgt dazu bei, dass
sich Menschen gern und freiwillig im &ffentlichen

Wo bleibt hier
der Mensch?

Abb.49 Analyse StraBenraum Andreasberg

Raum bewegen. Die Gestaltung der StraBenrdume
zugunsten der FuB- und Fahrradmobilitat ist damit
wesentliche Voraussetzung fir umweltfreundliche
Mobilitdt, Verringerung von Luftschadstoffen, Ge-
sundheit, gesellschaftliche Teilhabe, soziales Mitei-
nander und mehr Verkehrssicherheit. Als Schneisen
zwischen der Bebauung eignen sich StraBenrdume
fuir Begriinung, was die Schadstoffbelastung positiv
beeinflussen kann und durch die Beschattung we-
sentliche stadtklimatische Vorteile bringt.

Platz fur funf Autos
nebeneinander?
Ist das eine BundesstraRe?
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Abb.50 Leitthema menschenfreundliche StraBenrdume

Wenig einladender
\, offentlicher Raum

Fehlende
Raumkanten

keine Gleichbe-
rechtigung der
Verkehrsteilnehmer

Gehwege
schmal

Abb.51 Analyse Neuenberger StraBe
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Eine Schneise
durch den Ort

i .

Abb.52 Analyse StraBenbriicke Sickelser StraBe

Einige der StraBenrdume im Fordergebiet zeigen
hinsichtlich der benannten Aspekte deutliche Defi-
zite. Sie sind in einer autoorientierten Zeit entstan-
den und wurden mit Schwerpunkt auf den flieBen-
den motorisierten Verkehr realisiert.

So wirkt die Neuenberger StraBBe als Haupterschlie-
BungsstraBe Neuenbergs mit ihren vielen Parkplat-
zen und ihrer geringen Durchgriinung ungeordnet
und wenig fuBganger- und radfahrerfreundlich.
Problematisch sind auch der Parksuchverkehr, die
schmalen Gehwege und die Ldrmbeldstigung durch
die Rettungseinsatzfahrzeuge des DRK. Der Stra-
Benraum auf dem Andreasberg ist deutlich Gber-
dimensioniert. Durch ihre vergleichsweise geringe
Verkehrsstarke von maximal 1.600 Kraftfahrzeu-
gen/Tag bietet sich die StraBe fir eine Umgestal-
tung zugunsten zu FuB gehender Menschen und
Radfahrender an. Mit einer Umgestaltung konnte
auch der Charakter des Quartiers gestarkt werden.

Problematisch ist auch die Sickelser StraBe, die mit
einer Briicke tber die Tallage geflihrt und tber eine

Uberdimensionierte Zufahrt an die Neuenberger
StraBe angebunden wird. Die trennende Wirkung
der Briicke als klassisches Infrastrukturbauwerk der
1970er Jahre ist offensichtlich.

Mit der BardostraBe und ihren 28.000 Kraftfahr-
zeugen/Tag sowie der Frankfurter StraBe mit
20.000 Kraftfahrzeugen/Tag verlaufen zwei Haupt-
verkehrsstraBen durch die Kernstadt Stid-Ost,
die beide eine starke Barrierewirkung haben. Mit
ihrer autoorientierten Gestaltung animieren sie
zu schnellem Fahren, was zulasten der Sicherheit
von FuBgdngern und Radfahrern geht. Vor allem
schwdchere Verkehrsteilnehmer wie Kinder und alte
Menschen sind hiervon betroffen. Mit Begriinung
und einer verbesserten Gestaltung der Ubergange
zwischen dem offentlichen und privaten Raum lie-
Ben sich die trennenden und stérenden Wirkungen
abmildern. Zudem wird ein wirkungsvoller Beitrag
zur Verbesserung des Stadtklimas geleistet.
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Viel Verkehr, hohe
Geschwindigkeiten

A

Keine Zugange zum
Badegarten, stattdessen

Keine sichere Querungsmaoglich-
keit der Frankfurter StrafRe auf
Hohe des Badegartens

Abb.53 Analyse Frankfurter StraBe

Abb.55 Analyse Neuenberger StraBe
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QUARTIERE MIT IDENTITAT

In den Quartieren halten sich Menschen am hau-
figsten auf, pflegen Nachbarschaften, erleben den
o6ffentlichen Raum unmittelbar und direkt. Die po-
sitive Wirkung gut gestalteter Quartiere auf das
Wohlbefinden der Bewohnerschaft ist erwiesen.
MaBnahmen zur Aufwertung und Qualifizierung
der 6ffentlichen Rdume im Wohnumfeld bzw. in
den wohnumfeldnahen Griin- und Freiflachen oder
auch MaBnahmen flr Barrierefreiheit haben eine
hohe Wirkmachtigkeit. Sie flihren zu hoherer Iden-
tifikation der Bewohnerinnen und Bewohner mit

—

Einheitliche dorflich/
kleinstadtische Struktur

ihrem Quertier und starken soziales Miteinander
und Teilhabe.

Auf der Quartiersebene werden die Parkanlagen Ba-
degarten und Martin-Luther-Platz betrachtet, die
privaten Vorgadrten und die Gewerbegebietsflachen.
Aufgrund ihrer stadtbild- und freiraumprdgenden
Bedeutung werden die Bebauungsstrukturen in
Neuenberg als Sonderfall betrachtet.

Straenraum wird definiert
von parkenden/ fahrenden

Fehlende
Querungsmaoglichkeiten
fUr Fuganger

Abb.56 Analyse Stadtraum Neuenberg

Keine Gestalts
Kaum Blickbeziehunsgen zur Kirche, A mente des Verkenrs

Die Kirche wird nicht in den [BUMS vorhanden
offentlichen Raum einbezogen. —
Badewtendar hlﬂm
| Ot oder ungestaiteter
i Werkehrsraum?
Die Kreuzung dient aus- Y
schiiedich als Verkehrs- B oine Quenungs-
anlage zur Regubsrung des maghchikeiten fir Schiler.
e Plow Verkehrs. —

Hoher Antedl an

Abb.57 Analyse Stadtraum Neuenberg

Abb.58 Analyse Stadtraum Neuenberg
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Abb.59 Leitthema Quartiere mit Identitat

BEBAUUNGSSTRUKTUREN NEUENBERG
Neuenberg ist in seinem historischen Kern ein dorf-
lich bzw. vorstadtisch gepréagter Stadtteil. Von be-
sonderer Bedeutung ist das Areal des ehemaligen
Klosters auf dem Andreasberg mit seinen weitrdu-
migen parkartigen Grundstlicken und méchtigen
Mauern. Dazu kommen vor allem entlang der
Neuenberger StraBe ehemalige landwirtschaftli-
che Grundstiicke aus dem klosterlichen Kontext.
Auffdllig sind die giebelstdndige Bauweise und
groBen Hofe, oft mit einem pragenden Hofbaum.
Seit einigen Jahren unterliegt das Gebiet einem
deutlichen Wandel, beguinstigt durch die groBen,
verdichtbaren Grundstiicke und die Lagegunst. Die
Nachverdichtungsprozesse fuhrten teilweise zu

Baukdrpern, die sich nur wenig einfligen.

Um den Charakter Neuenbergs langfristig zu erhal-
ten und zu starken, wird es nicht reichen, den Stra-
Benraum und Vorgarten bzw. Hofe neu zu gestal-
ten. Die ldentitdt Neuenbergs folgt wesentlich aus
der Bebauungsstruktur entlang der StraBenrdume,
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weshalb zukilinftige Entwicklungen einer Aussage

zur Bebauungsstruktur bedirfen.

BADEGARTEN

Der Badegarten ist eine Parkanlage siidlich an-
grenzend an die Innenstadt. Sie wurde im 19. Jahr-
hundert unter anderem als Flussbad genutzt. Be-
sonderes und pragendes Kennzeichen ist der alte
Baumbestand.

Die Parkanlage wird begrenzt von der Frankfurter
StraBe/B254, einer kleinen ErschlieBungsstraBe mit

Abb.60 Analyse Stadtraum Neuenberg
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ne Spisimaglichkeiten
geri alts:

Abb.61 Analyse Badegarten

Piatz fiir Mens
Werbung fir Autofahrert

Abb.63 Analyse Badegarten

Reihenhausbebauung, Gewerbearealen mit Einzel-
handel und Schnellimbiss sowie vom Fuldakanal.
Dieser kiuinstlich angelegte Gewerbekanal wird aus
der Fulda abgezweigt. Ostlich der Frankfurter Stra-
Be grenzt das Wohngebiet Stidend an, westlich die
Fuldaue.

Der Fuldakanal ist durch einen Zaun abgesperrt.
In den letzten Jahren hat sich entlang der Ufer ein
starker Bewuchs eingestellt - mit bedeutsamen
Strukturen flr Flederm&use und Vogel. Die Haup-
terschlieBung bildet ein Weg entlang des Fuldaka-
nals. Die Parkanlage liegt ca. 1,5 m unter dem Stra-
Benniveau der Frankfurter StraBe und wird zu deren
Gehweg hin durch eine Hainbuchenhecke begrenzt.
Im Ubergangsbereich zum nérdlich angrenzenden
Gewerbegebiet befinden sich Funktionsgebdude,
wie z.B. eine Trafostation. Die Eingangsbereiche
sind wenig einladend und als solche nicht zu er-
kennen. Eine direkte Anbindung vom Badegarten in
die Fuldaaue gibt es nicht.

Der Park ist eine wichtige alternative FuBwegver-
bindung zur Frankfurter StraBe. Aufgrund nicht
ausreichender Wegebefestigung, mangelnder At-
traktivitdt und fehlender Beleuchtung kann der

Abb.64 Analyse Badegarten

Park diese Funktion heute nicht wahrnehmen.
Unter stadtklimatischen Aspekten ist der Badegar-
ten bedeutsam, da er an die Frischluftschneise der
Fuldaaue anbindet.

SchlieBlich kommt dem Badegarten eine wichtige
freiraumliche und sozialrdumliche Funktion fir das
Wohnviertel Stidend zu - einem Quartier mit einfa-
chen Wohnlagen, kleinen Wohnflachen und weni-
gen privaten und offentlichen Freiraumstrukturen.
Im Vergleich zur Gesamtstadt sind die Armutsindi-
katoren Uberdurchschnittlich hoch, auch der Mig-
rationsanteil ist hoch. GréBe, Lage und naturrdum-
liche Qualitat qualifizieren den Park im Grundsatz
als wertvollen Freiraum fir Kinder, Jugendliche und
Familien. Allerdings hat der Park heute eine Insel-
lage mit teilweise schwierigen Nutzungen, was zu
Konflikten mit Erholungssuchenden, Spaziergdn-
gerinnen und Spaziergdngern sowie Kindern fihrt.
Das Spiel- und Aufenthaltsangebot ist gering.

Um den Badegarten vom Wohngebiet Stidend aus
zu erreichen, gibt es sudlich einen ungesicherten
Uberweg mit einer kleinen Mittelinsel und nordlich
einen lichtsignalgesteuerten Uberweg, der aller-
dings kurze Schaltzeiten hat.
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Kénnte man mehr
draus machen

Abb.65 Analyse Martin-Luther-Platz

Die sichere Erreichbarkeit des Parks ist fiir Kinder
derzeit nur bedingt unter erheblichen Umwegen
gegeben.

PARK AM MARTIN-LUTHER-PLATZ

Der Park am Martin-Luther-Platz ist eine kleine
Grlinanlage im Stdend. Die Flache erschlieBt den
Vorbereich der Martin-Luther-Kirche und des be-
nachbarten Kindergartens. Die anndhernd dreiecki-
ge Grinflache wird begrenzt durch zwei StraBen
und einen Kreisverkehr. Dahinter befindet sich ein
Seniorenheim. Das Umfeld der Kirche ist durch ho-
hen Bedarf an Kfz-Stellpldtzen gekennzeichnet. Vor
der Kirche wurde eine groBzligige Zufahrt als ge-
pflasterte Fldche angelegt, die im Wesentlichen als
Parkplatz dient. Die Griinanlage besteht aus einer
baumbestandenen Rasenflache mit einem seitli-
chen Weg, einigen Banken und einer durchgewach-
senen Hecke.

Die Griinanlage ist erneuerungsbeddirftig, die Hecke
ist ein Unsicherheitsraum. Die Wege fir die Seni-
orinnen und Senioren Uber den Kreisverkehr sind

weit.

Mit ihren Angeboten der Gemeinwesenarbeit und
Sozialraumorientierung hat die Lutherkirche eine
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zentrale Bedeutung flir das umliegende Stadtvier-
tel. Die Lutherkirche ist Familienzentrum, bietet
Hausaufgabenhilfe und einen Mittagstisch, inter-
kulturelle Treffs und Kursangebote. Es gibt eine
intensive Verknlipfung mit stadtischen Angeboten.
Die Bedeutung der Kirche spiegelt sich im AuBen-
raum nicht wieder.

Der Griinanlage und dem Vorbereich der Kirche
kommt mit den beschriebenen Randbedingungen
eine hohe Bedeutung als generationenlibergrei-
fender Kommunikationsraum zu. In der aktuellen
Gestaltung kann der Bereich diese Funktion nicht
erfullen.

PRIVATE VORGARTEN

Vorgérten einschlieBlich ihrer Eingangsbereiche
und die zugehérigen Stellplétze bilden den Uber-
gang vom oOffentlichen zum privaten Raum. Vor-
garten sind wichtige Vermittlungsrdume zwischen
StraBen und Gebduden. Das Bild eines StraBen-
raums wird wesentlich durch die Gestaltung der
Vorgdrten bestimmt. Jede Anrainerin und jeder
Anrainer trdgt damit zum Bild ihrer und seiner
StraBBe bei. Vorgadrten sind zudem stadtklimatisch
bedeutsam. Bdume, Fassadenbegriinungen oder
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Abb.66 Analyse Vorgarten

begriinte Vorgarten verbessern das Kleinklima und
wirken als Klimahille. Begriinte Vorgarten kdnnen
bei entsprechender Bepflanzung einen Beitrag zur
Biodiversitdt und Insektenfreundlichkeit leisten.
Vorgarten zeugen von den gestalterischen Haltun-
gen der Bewohnerinnen und Bewohner.

Seit mehreren Jahren zeigt sich bei den Vorgérten
ein deutlicher Wandel. Sogenannte Schottergéarten,
teilweise ohne jede Bepflanzung, sowie weitgehend
versiegelte Zufahrtsbereiche und Stellpldtze ma-
chen aus ehemals begriinten Vorgérten steinerne,
leblose Flachen. Dieser Trend ist in Neuenberg be-
reits deutlich erkennbar, auch wenn es hier immer
noch vergleichsweise viele bepflanzte Hofe und
Vorgdrten gibt. Auch im Sitidend ist der negative
Trend zum Schottergarten unverkennbar. Einige
StraBen haben mittlerweile nahezu komplett ver-
siegelte Vorbereiche und Vorgarten.

GEWERBEGEBIETSFLACHEN

Die Freiflichen der Gewerbebetriebe unterliegen
meistens hohen Nutzungsanforderungen, die zu
einer weitgehenden Versiegelung der Freiflachen
gefiihrt haben. Dazu kommt ein hoher Bedarf an

Stallplatziristass!
Wie es =ich da wohl im
Sommer anfahit

Abb.67 Analyse Gewerbegebietsfldchen

Stellplatzflachen. Stadtklimatisch, aber auch hin-
sichtlich der Biodiversitdt und schlieBlich aus ge-
stalterischer Sicht sind dieserart versiegelt Freirdu-
me - vor allem wegen ihrer GroBe - problematisch.

Dabei ist zu beriicksichtigen, dass nicht wenige
Freiflichnen von Gewerbegrundstiicken deutlich
tiber das notwendige und sinnvolle MaB versiegelt
sind. Die Baumpflanzungen, selbst wenn sie anna-
hernd der Stellplatzsatzung entsprechen, kénnen
oft keinen wirksamen stadtklimatischen Beitrag
leisten, weil kleinkronige Baume gepflanzt wurden
oder die unterirdischen Baumquartiere zu klein sind
und die Bdume deshalb nur langsam wachsen.
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LEITZIELE

Aus den Fuldaer Herausforderungen fiir das Stadt-
griin, den Ergebnissen der Bestandsanalyse und
den ubergreifenden Zielen des Forderprogramms
Wachstum und nachhaltige Erneuerung wurden
die Ziele fir das Gebiet abgeleitet:

Stadt und Landschaft weiterentwickeln: Fulda
zeichnet sich durch ein einzigartiges Wechselspiel
von Stadt und Landschaft aus. Das Stadtgrin ist
eng mit dem Landschaftsraum und ebenso mit den
urbanen Strukturen verkniipft. Entsprechend muss
die Weiterentwicklung des Fuldaer Stadtgriins stad-
tische und landschaftliche Aspekte berlicksichtigen.
Vor allem die Fuldaaue erfordert Ricksichtnahme
und sorgsame Abwédgung zwischen Belangen des
Natur- und Landschaftsschutzes sowie Freizeitnut-
zungen.

Nutzungen verbessern: Einige Nutzungen in
der Fuldaaue erscheinen aus heutiger Sicht we-
nig passend oder sind schlecht in die Umgebung
eingebunden. Ziel ist, die vorhandenen Nutzungen
sowohl in ihren Angeboten als auch ihrer rdumli-
chen Integration zu verbessern und behutsam zu
erganzen.

Uberginge und Verbindungen stirken: Nicht
nur der erste Eindruck, sondern auch das dauer-
hafte Bild einer Stadt werden maBgeblich durch die
Gestaltung von Ubergéngen bestimmt. Die histo-
rische Entwicklung der Stadt Fulda weg vom Fluss
Fulda flhrte zu stadtraumlich problematischen
Ubergangssituationen. Hieraus folgt das Ziel der
Starkung von Ubergangen und Verbindungen zwi-
schen Stadtraum und Aue, StraBen und Aue bzw.
Parks und auch zwischen Aue und Fluss.

StraBenrdume menschenfreundlich und um-
weltgerecht machen: Eine Uber viele Jahrzehnte
am Auto orientierte Stadtplanung, in Verbindung
mit der zentralen Lage Fuldas im ldndlich struk-
turiertem Umland mit hohem Einpendleranteil,
bewirkte StraBenrdume, die fir zu FuB gehende
Menschen und Radfahrende abweisend und ge-
fahrlich sind. Durchgriinung, MaBstdblichkeit und
Gestaltung aus dem Blickwinkel von nichtmotori-
sierten Verkehrsteilnehmenden sind Voraussetzun-
gen flr die Starkung umwelt- und sozialgerechter
Mobilitat.

Stadtklimatische Herausforderungen
bewiltigen: Der fortschreitende Klimawandel
verandert die Lebenssituation in den Stadten und
macht KlimaanpassungsmaBnahmen notwendig.
Durch die ausgeprégte Kaltluftschneise der Fulda-
aue und die gute Durchgriinung hat Fulda eine
gute stadtklimatische Ausgangssituation. Ziel ist,
diese Situation durch weitere MaBnahmen zu ver-
bessern.

Teilhabe und Miteinander starken: Der 6ffentli-
che Raum bzw. Griinraum ist der wichtigste stad-
tische Raum fiir Begegnung und Miteinander der
Birgerinnen und Burger, der unabhédngig von ihrer
Herkunft, Alter und Geschlecht angeeignet werden
kann. Ziel ist, durch weitere attraktive Grlinrdume
gesundes Leben in der Stadt, Naturerfahrung, bir-
gerschaftliches Miteinander und soziale Teilhabe zu
fordern.
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LEITTHEMEN

Aus den beschriebenen Leitzielen folgen die Leit-
themen, denen alle MaBnahmenvorschldge des
Integrierten  Entwicklungskonzeptes zugeordnet
werden:

» Inseln in der Landschaft

» Zugénge und Schwellen

» Wegestrukturen und Lenkungen

» Menschenfreundliche StraBenrdume

» Quartiere mit Identitat

Inseln in der Landschaft

Quartiere mit ldentitat

Abb.68 Leitthemen
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BETEILIGUNG

Grundlage fur die Erarbeitung des ISEK war die Ein-
beziehung der Biirgerschaft. Neben offenen Work-
shop-Formaten gab es eine Reihe von vertiefenden
Gesprachen mit relevanten Akteuren im Gebiet, wie
Umweltzentrum, Tiergarten, Deutsches Feuerwehr-
Museum und Deutsches Rotes Kreuz. Dazu kamen
Gesprache mit der stadtischen Stadtteilkoordinato-
rin fUr das Stadtviertel Stidend, mit der Pfarrerin
der Lutherkirche, die in der Lutherkirche das Fami-
lienzentrum mit einer Vielzahl von Angeboten fiir
das Stidend betreibt sowie mit einem Vertreter der
Rollfabrik, einer Indoorskatehalle in der Jugendkul-
turfabrik Fulda.

Im verwaltungsinternen Lenkungskreis der Stadt-
verwaltung Fulda wurden die Untersuchungs-
ergebnisse regelmaBig riickgekoppelt. Beteiligt
waren alle relevanten Amter und Fachgebiete von
der Stadtebaufdrderung tber die Griinplanung und
-unterhaltung sowie die Stadt- und Verkehrspla-
nung, der Natur- und Klimaschutz, die Amter fur
Familie, Jugend und Senioren sowie Schule und
Sport bis hin zur K&mmerei und den Organisatoren
bzw. Planenden der Landesgartenschau.

Im Auftaktworkshop am 22.05.2019 mit 65 Biirge-
rinnen und Blirgern gaben diese nach einem fachli-
chen Input an verschiedenen Dialogstationen erste
Anregungen, die in die nachfolgenden Gebietsun-
tersuchungen einflossen. In einem zweiten Work-
shop am 14.09.2019 wurden erste Ideen prasentiert
und an mehreren Arbeitstischen vertieft. Im Ab-
schlussworkshop gab es die Mdglichkeit zur Bewer-
tung der erarbeiteten Vorschldge, zum Feedback
uber den Prozess und flir mdgliche Priorisierungen.
Parallel gab es wahrend der gesamten Zeit der Er-

arbeitung des Konzeptes Riickkopplungsmdglich-
keiten Uber die Stadtebauférderung als betreuende
Stelle der Stadt Fulda sowie das beauftragte Pla-
nungsblro.

Den Burgerinnen und Bilirgern waren verschiedene
Themen besonders wichtig:

» Durchgehend positiv bewertet wurde der Land-
schaftsraum der Aue. Griinstrukturen sollen er-
halten bleiben. Es soll mdglichst wenige Eingriffe
und bauliche Erweiterungen geben. Positiv be-
wertet wurde das Umweltzentrum.

» Die Nutzungsangebote wurden teilweise als aus-
reichend eingeschatzt, gleichzeitig gab es Wiin-
sche flr Erganzungen bzw. Erweiterungen, z.B.
flr Boule, Tischtennis, Skaten.

» Gewiinscht wurde die Erweiterung der gastrono-
mischen Angebote in der Aue.

> Kritik gab es am Wegenetz, hier vor allem an zu
schmalen und fehlenden Rad- und Gehwegen.

Abb.69 Beteiligungsverfahren

Wachstum und nachhaltige Erneuerung Integriertes stadtebauliches Entwicklungskonzept Fulda

» Den Birgerinnen und Birgern ist die Gestal-
tung der StraBenrdume wichtig. Sie wiinschen
sich durchgehend fiir alle StraBen im Forder-
gebiet breitere Geh- und Radwege, mehr Griin,
mehr Sicherheit fir zu FuB gehende Menschen,
beispielsweise durch mehr gesicherte Uberwege
und einen verbesserten OPNV.

» Gewiinscht werden sichere, offene und griin ge-
staltete Zugdnge in die Aue, weniger Stellpldtze
fir Kraftfahrzeuge und wenn, dann mit Rasen-
gittersteinen befestigte Stellplatze.

In der Bearbeitung kristallisierten sich zwei Nut-
zungsbereiche heraus, die gesonderte Beteiligungs-
formate erforderlich machten, um mit den hierfiir
relevanten Akteuren ins Gesprach zu kommen und
ihre Bedlrfnisse angemessen beriicksichtigen zu
kénnen.

SKATEANLAGE

Die Fuldaaue ist die zentrale Parkanlage in Fulda
mit intensiver, ganzjahriger Aneignung. Der Bedarf
an Sport- und Bewegungsbereichen bzw. Angebo-
ten flr Jugendliche ist hoch. Die vorhandenen An-
gebote decken den Bedarf nur teilweise oder sind
nicht mehr zeitgemaB. Es fehlen geschlechteriiber-
greifende Angebote. Madchen und junge Frauen
sind in ihren Bedurfnissen unterreprasentiert. Die
raumliche Vernetzung der Angebote und der Kin-
derspielbereich sind verbesserungsbediirftig. Es be-
steht Bedarf an freien Bewegungs- und Sportan-
geboten fiir junge Menschen, z.B. fiir Calisthenics,
Parkour oder Ballspiele. Die Fuldaaue bietet die pas-
senden Randbedingungen fiir diese Angebote.

Aus diesem Grund wurde im verwaltungsinternen
Lenkungskreis angeregt, eine erweiterte Beteili-
gung flr Jugend, Skaten, Sport und Bewegung
durchzufthren.

Abb.70 Beteiligungsverfahren

Abb.71 Beteiligungsverfahren

Abb.72 Beteiligungsverfahren
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